NP 351 2003

MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL. INVERSION PUBLICA Y SERVICHON
SECRFTARIA DE TRANSPORTE
SUBSECRETARIA DU PUERTOS Y VIAS NAVEGABLES

CONCESION PE OBRA PUBLICA POR PEAJE, PARA LA MODERNIZACION, AMPLIACION, OPERACION Y
MANTENIMEIENTFO DEL SISTEAA DE SENALIZACION Y VAREAS PE REDRAGADO Y MANTENIMIENTO DE LA ViA
NAVEGABLE TRONCAL. COMPRENDIDA ENTRE EL KILOMETRO 384 PEL RIO PARANA FRAMO EXTERIOR BE
ACCESO AL PUERTO BE SANTA FE Y LA ZONA BE AGUAS PROFUNDAS NATURALES EN EL RIO DE LA PLATA
EXTERIOR HASTA LA ALTURA DEJ. KILOMETRQ 2653 DEL CANAL PUNTA INDIO POR EL CANAL INGENIERO EMILIO
MITRE

AMPLIACION ENTRE EL KILOMETRO 2053 Y 239,101 DEL CANAL PUNTA INDIO

COMPILACION DE NORMAS

DECRETO N* 863/93

PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES Y ANEXOS
CONTRATO

CIRCULARES ACLARATORIAS

RESOLUCIONES DEL M.E. y O. y S.P.

DECRETO N° 614/96

RESOLUCION S.EzT. N° 322

ACTA ACUERDO DEL 3 DE OCTUBRE DE 1997
ACTFA ACUERPO DEL 27 DE DICIEMBRE DE 2002..

a4 & & & 8 ° & 2

TOMO'1
¢ PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES Y ANEXOS

¢ CONTRATO

TOMO II

DECRETO N* 863/93

CIRCULARES ACLARATORIAS

RESOLUCIONES DEL M.E.y O. y S.P.

DECRETO N* 614/96

e RESOLUCION N° 813/96

e RESOLUCION S.E.yT. N° 322

e ACTA ACUERDO DEL 3 DE OCTUBRE DE 1997 Y ANEXOS
e ACTA ACUERDO DEL 27 DE DICIEMBRE DE 2002

Noviembre de 2003

Consulores

Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA



MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS
SECRETARIA DE TRANSPORTE
SUBSECRETARIA DE PUERTOS Y VIAS NAVEGABLES

CONCESION DE OBRA PUBLICA POR PEAJE, PARA LA MODERNIZACION,
AMPLIACION, OPERACION Y MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE
SENALIZACION Y TAREAS DE REDRAGADO Y MANTENIMIENTO DE LA VIA
NAVEGABLE TRONCAL, COMPRENDIDA ENTRE EL KILOMETRO 584 DEL RIO
PARANA, TRAMO EXTERIOR DE ACCESO AL PUERTO DE SANTA FE Y LA ZONA
DE AGUAS PROFUNDAS NATURALES EN EL RIO DE LA PLATA EXTERIOR
HASTA LA ALTURA DEL KILOMETRO 205,3 DEL CANAL PUNTA INDIO POR EL
CANAL INGENIERO EMILIO MITRE

AMPLIACION ENTRE EL KILOMETRO 205,3 Y 239,1 DEL CANAL PUNTA INDIO

COMPILACION DE NORMAS

DECRETO N° 863/93

PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES Y ANEXOS
CONTRATO

CIRCULARES ACLARATORIAS

RESOLUCIONES DEL M.E. y O. y S.P.

DECRETO N° 614/96

RESOLUCION S.E.yT. N° 322

ACTA ACUERDO DEL 3 DE OCTUBRE DE 1997
ACTA ACUERDO DEL 27 DE DICIEMBRE DE 2002

TOMO 1
e PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES Y ANEXOS

e CONTRATO

Noviembre de 2003

Consultores

Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

INDICE

COMPILACION DE NORMAS

DECRETO N° 863/93
PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES Y ANEXOS
CONTRATO

CIRCULARES ACLARATORIAS

RESOLUCIONES DEL M.E. y O.y S.P.

DECRETO N° 614/96

RESOLUCION S.E.yT. N° 322

ACTA ACUERDO DEL 3 DE OCTUBRE DE 1997
ACTA ACUERDO DEL 27 DE DICIEMBRE DE 2002

TOMO1

INTRODUCCION

SECCION 1. GENERAL

Capitulo 1. De la Concesion

ARTICULO 1.1. - Ente licitante

ARTICULO 1.2. - Objeto de la Concesion
ARTICULO 1.3. - Plazo de la Concesion
ARTICULO 1.4. - Delimitacién de la Concesion
ARTICULO L.5. - Etapas de la Concesion
ARTICULO 1.5.1. - Plazos

ARTICULO 1.5.2. - Trabajos relativos a cada etapa
ARTICULO 1.5.3. - Obras complementarias
ARTICULO 1.5.4. - La Toma de posesion
ARTICULO 1.6. - Régimen juridico de la Concesion
ARTICULO 1.6.1. - Legislacion aplicable
ARTICULOQO 1.6.2. - Céomputo de plazos
ARTICULO 1.6.3. - Constitucion de domicilio
ARTICULO 1.6.4. - Notificaciones

N NN O U L W PR B e



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROQCEANQ CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBICLA, GRINBERG & LARRECHEA

ARTICULQ 1.6.5. - Jurisdiccién
ARTICULQ 1.7. - Terminologia
ARTICULOQO 1.8. - Circulares
ARTICULO 1.9. - Tarifas

ARTICULO 1.10. - Derechos del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y

SERVICIOS PUBLICOS
ARTICULO 1.11. - Cesién
ARTICULO 1.12. - Subcontratacién
ARTICULO 1.13. - Documentos integrantes del contrato. Prelacion
ARTICULO 1.14. - Régimen Tributario

Capitulo 2. Aportes del Concedente

ARTICULOQO 2.1. - Aportes en equipos, repuestos e instalaciones en tierra

2.1.1. Inspeccién de los equipos de la DIRECCION NACIONAL DE
CONSTRUCCIONES PORTUARIAS y VIAS NAVEGABLES

2.1.2. Informacion técnica relativa a equipos de la DIRECCION
NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS y VIAS
NAVEGABLES

ARTICULQ 2.2. - Aportes financieros

A. Reconocimiento de gastos del Concesionario

A.1. Reconocimiento por sustitucidn de la Draga 256-C “Capitan Nufiez”

A.2. Reconocimiento por sustitucion de los Balizadores 573-B y 574-B

A.3. Diferencia de sefiales entre la fecha de la oferta y la de

inicio de la concesion

B. Reparacion de la Draga 256-C

C. Ampliaciones al Contrato

C.1. Prolongacion Canal Punta Indio (km 205,3-239,1)

C.2. Zonas de cruce Canal Punta Indio

C.3. Areas de Dragado experimental para navegacion con calado 36" y 28’

SECCION II. PROCEDIMIENTO LICITATORIO

Capitulo 3. Caracteristicas de la licitacion

ARTICULO 3.1. - Principios generales
ARTICULO 3.2. - Cronograma de la licitacion
ARTICULO 3.3. - El pliego

3.3.1. Adquisicion del pliego

—_—
_— T ND -] ]

11
11
12

12

12
13

14

14
16
17
18
19

19
20
20
21
22

23

23

23
23
24
24



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANGQ CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

Capitulo 4. De los Oferentes

ARTICULO 4.1. - Oferentes
ARTICULO 4.2. - Incompatibilidades para ser Oferente

Capitulo 5. De las ofertas

ARTICULO 5.1. - Formalidades de la oferta

ARTICULOQO 5.2. - Causales de inadmisibilidad de la oferta
ARTICULO 5.3. - Mantenimiento de la oferta
ARTICULO 5.4. - Garantia de mantenimiento de la oferta
ARTICULGQO 5.5. - Contenido de las ofertas

5.5.1. Contenido del sobre N° 1

5.5.2. Contenido del sobre N° 2

Capitulo 6. Evaluacién de las ofertas

ARTICULO 6.1. - General

ARTICULO 6.2. - Apertura del sobre N° |

ARTICULQ 6.3. - Observaciones a las ofertas contenidas en el sobre N° 1
ARTICULO 6.4. - Evaluacion del sobre N° 1

ARTICULO 6.5. - Apertura del sobre N° 2

ARTICULO 6.6. - Evaluacion del sobre N° 2

ARTICULO 6.7. - Preadjudicacién

ARTICULO 6.8. - Impugnaciones a la preadjudicacion

ARTICULO 6.9. - Presentacion de los proyectos definitivos

ARTICULO 6.10.- Presentacion del plan econémico-financiero

Capitulo 7. Firma del contrato de concesion

ARTICULOQ 7.1. - Garantia de cumplimiento de contrato

7.1.1. Monto de la garantia

7.1.2. Plazo de la garantia

7.1.3. Forma de constitucion de la garantia

7.1.4. Riesgos a cubrir

7.1.5. Fianza bancaria

Garantia y finanzas bancarias de las ampliaciones al contrato segin el
Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997

A. Reparacion de la Draga 256-C

25

25
27

27

27
28
28
29
30
31
35

35

35
36
36
37
39
40
40
40
41
41

41

41
42
42
42
42
43
43

43



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

B. Prolongacion del Canal Punta Indio km 205,3 al km 239,1

C. Zonas de cruce del Canal Punta Indio km 205,3

D. Areas de trabajo experimental para la navegacion con calado km 36’ y 28’
ARTICULO 7.2. - Firma del contrato

7.2.1. Vigencia

7.2.2. Rechazo ¢ incumplimientos

Capitulo 8. Adjudicacién e iniciacion de la Concesion

ARTICULO 8.1. - Adjudicacion. Procedimiento
ARTICULO 8.2. - Firma del acta de iniciacién de la concesion

Capitulo 9. De la sociedad anonima concesionaria

ARTICULO 9.1. - Acta constitutiva. Estatutos. Plan de cuentas
ARTICULQ 9.2. - Plazo para su constitucion

ARTICULQ 9.3. - Garantia

ARTICULO 9.4. - Porcentaje de participacion

ARTICULOQO 9.5. - Beneficios

SECCION III. OBLIGACTONES Y RESPONSABILIDADES
DEL CONCESIONARIO

Capitulo 10. Obligaciones del Concesionario

ARTICULO 10.1. - Ejecucién de obras

ARTICULO 10.2. - Condiciones extraordinarias

ARTICULO 10.3. - Comunicaciones al Organo de Control

ARTICULO 10.4. - Control de las obras

ARTICULO 10.5. - Ejecucion de la propuesta técnica. Tareas no comprendidas

ARTICULO 10.6. - Trabajos de redragado y conservacion hasta la entrega de Ia
Concesion al Concesionario

ARTICULO 10.7. - Condiciones a cumplir en la conservacion de rutina de la
sefializacion

ARTICULO 10.8. - Documentacion de las obras complementarias

ARTICULO 10.9. - Dafios a personas y cosas

ARTICULO 10.10.- Régimen laboral

ARTICULO 10.11.- Provision de movilidades y equipos al Organo de Control

ARTICULO 10.12.- Representacion técnica del Concesionario

44
45
46
47
47
47

48

48
48

49

49
51
51
51
51

52

52

52
52
52
53
53
53

53

54
54
54
55
55



Deloitte & Co.

Estudic Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANC CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

ARTICULO 10,13.- Responsabilidad del Concesionario - Accidentes
10.13.1. Generalidades

10.13.2. Procedimiento en caso de accidentes

ARTICULO 10.14. - Absorcion minima de personal de la DIRECCION

NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS

_ Y VIAS NAVEGABLES
ARTICULO 10.15. - Documentacién a presentar por el Concesionario
10.15.1. Mensualmente
10.15.2. Trimestralmente
10.15.3. Anualmente

Capitulo 11. Seguros

ARTICULO 11.1. - Disposiciones generales sobre seguros

ARTICULO 11.2. - Seguro de bienes

ARTICULO 11.3. - Seguro de responsabilidad civil

ARTICULO 11.4. - Seguro de accidentes de trabajo

ARTICULO 11.5. - Notificaciones del Concesionario a los aseguradores
ARTICULOQ 11.6. - Certificado de reaseguro

Capitulo 12. Incumplimientos. Penalidades

ARTICULO 12.1. - Trabajos defectuosos

ARTICULO 12.2. - Incumplimiento de los pianes de obras

ARTICULO 12.3. - Incumplimiento de la sefializacién durante el periodo de
mantenimiento

ARTICULO 12.4. - Ausencia del representante técnico

ARTICULO 12.5. - Facturacion y pago de penalidades

ARTICULO 12.6. - Incumplimientos de la soctedad an6nima concesionaria
€n su constitucion

SECCION IV. EXTINCION DE LA CONCESION

Capitulo 13. Causales

ARTICULO 13.1. - Vencimiento del plazo

ARTICULO 13.2. - Culpa del Concesionario

ARTICULO 13.3. - Concurso preventivo, quicbra, disolucién y liquidacién
de la sociedad an6nima concesionaria

56
56
56
56

56
57
57
57

57

57
58
58
59
59
59

59

59
60
60

60

60
6l

62

62

62
62
63



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANDO CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

ARTICULO 13.4. - Abandono

ARTICULO 13.5. - Culpa del Concedente

ARTICULO 13.6. - Caso fortuito o fuerza mayor
ARTICULOQ 13.7. - Rescate

ARTICULO 13.8. - Mutuo acuerdo

Capitulo 14. Consecuencias

ARTICULO 14.1. - Con culpa del Concestonario
ARTICULO 14.2. - Sin culpa del Concesionario
ARTICULOQO 14.3. - Prorrogas por causas de fuerza mayor
Capitulo 15. Procedimiento

ARTICULO 15.1. - Procedimiento en caso de culpa del Concesionario

ARTICULO 15.2. - Procedimiento en caso de “sin culpa del Concesionario™
ARTICULQ 15.3. - Ejecucion de garantias

Capitulo 16. Suspension del plazo de la Concesion

ARTICULO 16. - Casos en que procede
SECCION V. SOLUCION DE CONTROVERSIAS
Capitulo 17. Solucion de controversias
SECCION VI. ORGANO DE CONTROL

Capitulo 18. General

ARTICULO 18. - Funcionamiento del Organo de Control

64
64
64
64
64

64

64
65
66

66

66
66
67

67

67

68

68

70

70

70



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

SECCION VIL ESPECIFICACIONES TECNICAS
A. PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS DE DRAGADO

Capitulo 1. Descripcion

ARTICULOQ 1. - General

ARTICULO 2. - Descripcion

ARTICULO 3. - Volumenes a dragar y plazos previstos para consecucion de las
distintas etapas

ARTICULO 4. - Estudios

Capitulo 2. Ejecucion

ARTICULO 5. - Anteproyecto, metodologia y plan de trabajos
ARTICULO 6. - Zona de dep6sito del material dragado
ARTICULO 7. - Material a extraer

ARTICULO 8. - Suficiencia de los equipos

ARTICULO 9. - Interferencia de cafierias y otros elementos
ARTICULO 10. -Trazado de las obras

ARTICULO 11. -Ubicacion de los equipos

Capitulo 3. Mediciones

ARTICULO 12. - Relevamiento
ARTICULO 13. - Computos del dragado
ARTICULO 14. - Planos de comparacioén

Capitulo 4. Senalizacion para el dragado

ARTICULO 15. - luminacién de elementos flotantes
ARTICULO 16. - Movimiento de elementos de balizamiento
ARTICULO 17. - Régimen maritimo

ARTICULO 18.- Paso de buques

73

73

73

73
73
79

81

83

83
92
93
94
94
94
95

97

97
101
101

121

121
121
121
121



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

Capitulo 5. Miscelaneas 123
ARTICULO 19. - Estudio de trafico 123
ARTICULO 20. - Transporte de personal 123
ARTICULO 21. - Alojamiento en las unidades de dragado 124
ARTICULO 22. - Servicios y providencias 124
ARTICULO 23. - Condiciones extraordinarias 124
ARTICULQ 24. - Penalidades 126
ARTICULO 25. - Pestruccion de los trabajos de dragado 131
ARTICULQ 26. - Mareo6grafos 131

SECCION VII 134

B. PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS DE

SENALIZACION
Capitulo 1. Descripcién 134
ARTICULQ 1.- General 134
Capitulo 2. Ejecucion 135
ARTICULO 2.- Etapa 0 135
ARTICULO 3 .- Etapa 1 136
ARTICULOQO 4.- Etapa 2 137
ARTICULO 5.- Etapa 3 138
Capitulo 3. Cascos a pique, naufragos y otros elementos 138
ARTICULO 6.- 138
ARTICULO 7.- 138
ARTICULO 8.- 139
ARTICULO 9.- 139

ARTICULO 10.- 139



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSLULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

Capitulo 4. Controles.

ARTICULO 11.-
ARTICULO 12.-
ARTICULO 13.-
ARTICULO 14.-
ARTICULO 15.-

Capitulo 5. Miscelaneas.

ARTICULO 16.-
ARTICULQO 17.-
ARTICULO 18.-
ARTICULO 19.-
ARTICULO 20.-
ARTICULO 21.-
ARTICULO 22.-
ARTICULO 23.-
ARTICULO 24.-
ARTICULO 25.-
ARTICULO 26.-
ARTICULO 27.-
ARTICULO 28.-
ARTICULO 29.-
ARTICULO 30.-
ARTICULO 31.-
ARTICULO 32.-
ARTICULO 33.-
ARTICULO 34 .-
ARTICULO 35.-

Capitulo 6. Penalidades.

ARTICULO 36.-
ARTICULO 37.-
ARTICULO 38.-
ARTICULO 39.-
ARTICULO 40.-
ARTICULO 41.-
ARTICULO 42.-
ARTICULO 43.-

139

139
139
140
140
140

141

141
141
141
141
141
141
142
142
142
143
143
143
143
144
144
144
144
145
145
145

145

145
145
146
146
147
147
148
148



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES S.A.

SEVERGN!NI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

Capitulo 7. Medios a proveer al Organo de Control

ARTICULO 44.-

SECCION VIIL. REGIMEN TARIFARIO

ARTICULO 1. - Sistema tarifario

ARTICULO 2. - Ambito de aplicacion

ARTICULO 3. - Obligaciones de pago

ARTICULO 4. - Divisién en secciones

ARTICULO 5. - Tarifa

ARTICULO 6. - Cuadros tanfarios del sistema
ARTICULO 7. - Tarifa a cotizar {precio unitario basico)
Tasa para Proteccion Ambiental

Redeterminacion de la tarifa

SECCION IX. PLANILLA 1Y ANEXOS

Planilla I: Planilla para el estado comparativo de los estados
contables

ANEXOS DEL PLIEGO
ANEXO N° 1: Aportes en equipos ¢ instalaciones en tierra.

ANEXO N° 2: Informacion técnica relativa a equipos de la DIRECCION
NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y
VIAS NAVEGABLES - Estudio Ecoconsult -
Evaluacion de dragas

ANEXOQO N°®3: Plan Econdémico Financiero
ANEXO N° 4: Modelo de Contrato Concedente-Concesionario

Requisitos minimos imprescindibles del Contrato
Operador-Oferente

148

148

150

150
150
151
152
154
156
159
165
165

168

171

172

173

200



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROQCEANQ CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

ANEXO N° 5: Planos

ANEXO N° 6: Sefiales de Balizamiento

ANEXQ N° 7: Ponderacién de las anormalidades

ANEXO N° 8: Planilia Sobre N® 2

e CONTRATO

ANEXO IV DEL CONTRATO

CRONOGRAMA DE ENTREGA AL CONCESIONARIO DE EQUIPOS
DE DRAGADO Y CRONOGRAMA DE OPERACIONES DE L.OS
BALIZADORES

TOMO 11

DECRETO N° 863/93
DEL 29 DE ABRIL DE 1993

CIRCULARES ACLARATORIAS

DECRETO N° 614/96
DEL 7 DE JUNIO DE 1996

RESOLUCION N° 813/96

RESOLUCION S.E.yT. N° 322
DEL 24 DE JUNIO DE 1996

ACTA ACUERDO DEL 3 DE OCTUBRE DE 1997
Y ANEXOS

ACTA ACUERDO DEL
27 DE DICIEMBRE DE 2002

208

209

229

231

232

247



'SECCION I

GENERAL



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

INTRODUCCION

SECCION 1. GENERAL
Capitulo 1. De la Concesion

ARTICULO 1.1. - Ente licitante

El MINISTERIO DE ECONOMIA y OBRAS y SERVICIOS PUBLICOS, en su
caracter de autoridad de aplicacion de la Ley 17.520 con las modificaciones introducidas
por la Ley N° 23.696, llama a Licitacion Pablica Nacional ¢ Internacional, cuyo objeto
se define en el Articulo siguiente.

ARTICULO 1.2.- Objeto de la Concesion

La presente licitacién tiene por objeto la seleccion de un Concesionario para la
adjudicacion y contratacion por el Régimen de Concesion de Obra Pablica, por peaje, de
acuerdo a la Ley N° 17.520 con las modificaciones introducidas por la Ley 23.696 y
tratados internacionales, del proyecto y ejecucion, durante el periodo de Concesidn, de
la modernizacién, ampliacion, operacién y mantenimiento del sistema de sefializacion y
tarcas de redragado y mantenimiento de la via navegable troncal, comprendida entre el
Km 584 del Rio Parand, tramo exterior de acceso al Puerto de Santa Fe y la zona de
aguas profundas naturales en el Rio de la Plata exterior a la altura del Km 205,3 del
Canal Punta Indio por el Canal Ingeniero Emilio Mitre.

Segun lo establecido en la Clausula cuarta del Acta Acuerdo del 3 de octubre
de 1997, se amplia el objeto del Contrato de Concesion para el dragado entre
el km 205,3 y el km 239,1, la construccion de zonas de cruce en el Canal
Punta Indio y la construccion de areas de dragado experimental para la
navegacion con calado de 28 y 36 pies.

ARTICULOQO 1.3.- Plazo de la Concesion

El periodo de Concesion sera de diez (10) afios contados a partir de lo dispuesto en el
Articulo 8.2 “in fine”.

Segln lo establecido en la Clausula quinta del Acta Acuerdo del 3 de octubre
de 1997, el plazo original se extiende por un término de OCHO (8) afios.

Esta ampliacién de plazo de Concesion se otorga en las mismas condiciones
establecidas en el Pliego de Bases y Condiciones, la Oferta, el Contrato de
Concesiodn, las Condiciones del Acta Acuerdo y los Anexos que la integran.
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El periodo de Concesién podra renovarse al término del mismo, por un plazo no mayor
del cien por ciento (100%) del previsto inicialmente, de comun acuerdo entre
Concedente y Concesionario, de conformidad con las condiciones imperantes al
momento de la prérroga y siempre que el Concesionario hiciese saber al Concedente su
voluntad de realizar un nuevo contrato, con una anticipacion de dos (2) afios al
vencimiento del plazo inicial.

ARTICULQ 1.4.- Delimitacion de la Concesidn

Los Oferentes deberdn precisar en su oferta las obras que proponen realizar para el
cumplimiento de las etapas y el tiempo de ejecucion de las mismas, los que no podran
exceder de los indicados en el presente capitulo. Correspondera al Concesionario el
cobro de la tarifa de cada etapa, cuando se hayan cumplido los objetivos requeridos para
cada una de ellas, de conformidad con lo que al efecto se dispone en las
Especificaciones Técnicas.

ARTICULO 1.5.- Etapas de la Concesion

La presente licitacién contempla una etapa inicial de preparacion o alistamiento y TRES
etapas de ejecucion, cuyos plazos maximos de realizacién son los siguientes:

1.5.1.- Plazos
Etapa 0.- Acondicionamiento de la Flota y Movilizacién de Equipos

NOVENTA (90) dias corridos, a contar desde la firma del acta de iniciacién de la
Concesion. Vencido dicho plazo se firmard el acta de iniciacién de los trabajos de
redragado. Este plazo se establece a favor del Concesionario, por lo que, si éste
finalizara las tareas propias de esta etapa antes del vencimiento del mismo, podri
requerir la firma anticipada del acta de iniciacion de los trabajos de redragado.

El acta de iniciacion de los trabajos de sefializacion se firmar4 en la misma fecha de la
firma del acta de inicio de la Concesion.

Etapa 1.- Seis (6) meses corridos, contados a partir de la firma del acta de iniciacion de
los trabajos de redragado.

Etapa 2.- Veinticuatro (24) meses corridos, contados a partir de la fecha de finalizacion
de la etapa 1.

Etapa 3.- El plazo de esta etapa se extendera hasta el final de la Concesion.
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Plazos de ejecucion de las ampliaciones de contrato segln el Acta Acuerdo del
3 de octubre de 1997.

Segun el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997 los plazos son los siguientes:

a) Prolongacion del Canal Punta Indio km 205,3 al 239,1
De acuerdo a lo especificado en el Anexo Ila para la realizacion de los
trabajos de apertura, sefalizacién, colocacién de sefial de tipo Espeque y
equipos mareograficos, se establece un plazo maximo de CINCO (5) meses
a partir del Acta de Iniciacion de las Obras. Las tareas de mantenimiento se
realizaran hasta el final de la Concesion.

b) Zonas de cruce Canal Punta Indio
De acuerdo a lo especificado en el Anexo lIb para la realizacion de los
trabajos de apertura, se establece un plazo maximo de NUEVE (8) meses a
partir del Acta de Iniciacién de las Obras. Las tareas de mantenimiento se
realizaran hasta el final de la Concesion.

c) Areas de dragado experimental para la navegacion calado de 36’ y 28’
De acuerdo al Anexo Ilc el plazo de ejecucidn sera desde la firma del Acta
de Iniciacion de las obras de la primer Area Experimental hasta la
finalizacion de todos los dragados, CINCO (5) meses.

ARTICULO 1.5.2. - Trabajos relativos a cada etapa!

Etapa 0. - En esta Etapa el Concesionario deberd realizar el alistamiento del material
flotante y de las instalaciones terrestres necesarias para la ejecucion de los trabajos
correspondiente a la Etapa 1. Simultdneamente se realizard con cargo al Concedente,
un nuevo relevamiento en las mismas condiciones que las establecidas en el Articulo 12
de la Seccion VII - Parte A - Pliego de Especificaciones Técnicas de Dragado, de la
totalidad de la ruta navegable, del que participardin el Organo de Control, el
Concesionario, el Servicio de Hidrografia Naval, la Prefectura Naval Argentina y la
Escribania General del Gobierno de la Nacion, con el objeto de realizar el ajuste final
con respecto al segundo relevamiento. Asimismo, duranie el plazo correspondiente a
esta Etapa el Concesionario se hard igualmente cargo del sistema de sefializacion,
prestando el servicio definido en las Especificaciones Técnicas.

Etapa 1. - En esta Etapa se realizaran los frabajos para llegar a profundidades que
permiten la navegacion de bugues con OCHO METROS CON CINCUENTA Y CINCO
CENTIMETROS (8,55 m )} VEINTIOCHQ (28) pies de calado, desde el KILOMETRO
460 al Océano y de SEIS METRQOS SETENTA Y UN CENTIMETROS (6,71 m.)

' Articulo sustituido por Resolucion MLE. y Q. y S.P. N° 1358 del 15 de noviembre de 1993.
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VEINTIDOS (22) pies de calado, desde el KILOMETR( 460 hasta el KILOMETRO 584
del RIO PARANA.

Se continuardn con los trabajos de adaptacion del sistema de sefializacién para llevarlo
al sistema IALA Regién B acordado por la conferencia convocada en noviembre de
1980 por la ASOCIACION INTERNACIONAL DE SENALIZACION MARITIMA, tal
como se indica en el Articulo 3 de las Especificaciones Técnicas.

Al finalizar los trabajos, el Concesionario podrd iniciar el cobro de la tarifa
correspondiente a esta Etapa, indicada en el Régimen Tarifario del presente Pliego.

Etapa 2. - Se realizardn los trabajos necesarios para lograr las profundidades que
permitan la navegacion de buques con NUEVE METROS CON SETENTA Y CINCO
CENTIMETROS (9,75 m.) TREINTA Y DOS (32) pies de calado desde el KILOMETRO
460 al Océano, y para mantener la profundidad necesaria que permita la navegacion
de buques de SEIS METROS CON SETENTA Y UN CENTIMETROS (6,71 m.)
VEINTIDOS (22) pies de calado entre el KILOMETRO 460 y el KILOMETRO 584.

Continuardn en esta etapa los trabajos de actualizacion del sistema de sefializacion en
las condiciones previstas para la Etapa I.

Al finalizar los trabajos, el Concesionario podrd iniciar el cobro de la tarifa
correspondiente a esta Etapa, indicada en el Régimen Tarifario del presente Pliego.

Etapa 3. - En esta Etapa se realizardn las tareas de mantenimiento de las condiciones
alcanzadas en la Etapa 2.

Se ejecutaran las obras objeto de la ampliacién del Contrato de Concesion
estipulados en la Clausula cuarta del Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997
para garantizar los siguientes objetivos:

a} Asegurar en el framo comprendido entre el km 205,3 y el km 239,1 del Canal
Punta Indio las mismas caracteristicas técnicas de la ruta navegable
concesionada, todo elic en cumplimiento de lo establecido en las notas
reversales suscritas entre los gobiernos de la REPUBLICA ORIENTAL DEL
URUGUAY y la REPUBLICA ARGENTINA de fecha 13 de mayo de 1997.

b} Dar cumplimiento a las normas basicas de Seguridad en la Navegacion, en
el Canal Punta Indio, de acuerdo a los requerimientos formulados por la
Prefectura Naval Argentina a cuyo efecto se establece la construccion de
zonas de cruce en dicho canal.

c) Estudiar las tasas de sedimentacién en la Via concesionada para calados de
28 a 36 pies, segun la zona, a cuyo efecto se hace necesario la construccion
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de areas de dragado experimental para la navegaciébn a dichas
profundidades.

Por todo ello las partes acordaron ampliar el objeto del Contrato de Concesion,
en los términos de la Ley N° 17.520, modificada por la Ley N° 23.696, a cuyo
efecto “El Concesionario” debera realizar los trabajos objeto de esta Clausula
en las condiciones, precio, plazo y especificaciones técnicas establecidos en
los Anexos, Ila; IIb y lic, que integran el Acta Acuerdo.

“El Concesionario” en virtud de la ampliacién del objete de Contrato acordada
en la presente se compromete a garantizar la suficiencia de los equipos
necesarios con motivo de dicha ampliacion. Asimismo renuncia a reclamo por
concepto alguno si a la iniciacidn de los trabajos que son objeto de esta
ampliacion no se han entregado los equipos Draga 256-C “Capitan Nuiiez” y
Balizador 574-B, sin perjuicio de los reconocimientos reformulados en las
Clausulas del Acta Acuerdo.

Esta ampliacion de objeto de Contrato se otorga en las condiciones
establecidas en el Pliego de Bases y Condiciones, la Oferta, el Contrato de
Concesion, las Condiciones del Acta Acuerdo y sus Anexos.

El Concesionario continuard con la percepcion de las tarifas, indicadas en el Régimen
Tarifario del presente Pliego.

1.5.3.- Obras complementarias?

El Oferente podrd proponer la ejecucion de obras complementarias a ser realizadas
durante el periodo de la Concesion, las que deberdn ser aprobadas por el Organo de
Control, sin reclamo econémico adicional alguno. Se entiende por obras
complementarias todas aquellas tendientes a lograr un grado superior de eficacia del
sistema. Serd de aplicacion el Tratado del Rio de la Plata y su Frente Maritimo cuando
corresponda.

1.5.4.- La toma de posesion

Se concretara con el acta de iniciacién de la Concesion, prevista en el Articulo 8.2, del
presente Pliego, salvo supuestos ajenos a la voluntad del Concesionario que le impidan
la iniciacién de los trabajos a partir de la toma de posesién, los que motivaran Ia
proérroga de €sta por un periodo equivalente al tiempo de duracion del hecho impeditivo.

* Articulo modificado por Resolucién M.E. y O. y S.P. N° 620 del 9 de junio de 1993.
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ARTICULO 1.6.- Régimen juridico de la Concesién
1.6.1.- Legislacién aplicable

La presente licitacion tiene caracter nacional e internacional. Se regira por las leyes de la
Republica Argentina (seran de aplicacion los tratados internacionales que correspondan
destacandose entre ellos el Tratado del Rio de la Plata y su Frente Maritimo) y las
disposiciones contenidas en este Pliego, sus Anexos y circulares. Seran de aplicacién las
Leyes Nos. 17.520 y 23.696 y sus decretos reglamentarios y resoluciones
complementarias dictadas en su consecuencia. Supletoriamente, seran aplicables el
Capitulo 6 de la Ley de Contabilidad y sus decretos reglamentarios, la Ley de
Procedimientos Administrativos N° 19.549 y sus decretos reglamentarios. Respecto de
las inversiones extranjeras seran de aplicacién la Ley N° 21.382 con las modificaciones
introducidas por las Leyes Nos. 22.208 y 23.697 y sus respectivos decretos
reglamentarios.

Para todos los aspectos no previstos en el presente Pliego regiran supletoriamente las
disposiciones del Pliego de Bases y Condiciones Generales para la Licitacion de
Concesiones de Obra Publica, (Resolucion N° 51/89-SOySP; Boletin Oficial del 15 de
diciembre de 1989), de acuerdo al Articulo 72 del mismo.

Los servicios en el sistema de redragado, sefializacién y mantenimiento a conceder se
brindaran mediante el régimen de Concesion. El Concesionario adquirira sélo el derecho
a la tenencia y uso, en las condiciones establecidas en el presente Pliego, del material
flotante - buques y artefactos navales -, equipos, muebles y utiles, inmuebles, muelles e
instalaciones fijas, aportados por el Concedente, los que seguiran siendo de propiedad
de la DIRECCION NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS
NAVEGABLES.

1.6.2. Cémputo de plazos
Los plazos se contaran por dias y horas hdbiles administrativos salvo expresa

disposicion en contrario o habilitacion.
Los plazos se contaran a partir del dia siguiente al de la notificacién.
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1.6.3. Constitucion de Domicilio

Al comprar el Pliego, los adquirentes deberdn constituir domicilio especial dentro del
radio de la Capital Federal y denunciar su domicilio legal. Dichos domicilios se
presumiran subsistentes en tanto no se constituyan y notifiquen nuevos en su reemplazo.
Se aplicaran las normas de los Articulos 19 y 21 del Decreto N° 1759/72 (Texto
Ordenado de 1991) reglamentario de la Ley de Procedimientos Administrativos
N°19.5496.

1.6.4. Notificaciones

Las notificaciones serdn efectuadas mediante alguna de las siguientes formas:

a) Personalmente en el expediente por el interesado o su representante. Previa
justificacion de la identidad del notificado se dejard constancia en el expediente

licitatorio y se le entregara copia del acto.

b) Por cédula que se diligenciara en la forma dispuesta por el Codigo Procesal, Civil y
Comercial de la Nacion, en el domicilio especial constituido.

c¢) Por telegrama colacionado o carta documento con aviso de recepcion dirigidos al
domicilio especial constituido.

d) Por diligencia notarial cumplida en el domicilio especial constituido por el
interesado.

1.6.5. Jurisdiccion

Los Oferentes deberdn someterse a la jurisdiccion de los Tribunales Nacionales en lo
Contencioso Administrativo Federal de la Capital Federal con renuncia expresa a
cualquier otro fuero o jurisdiccidn territorial. La sola presentacién de la oferta importa la
aceptacion de esta jurisdiccion.

ARTICULO 1.7.- Terminologia

A los efectos de la aplicacion del Pliego y demds documentaciéon contractual se
entender4 por:
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OBRA: Son todos y cada uno de los trabajos de redragado, sefializacién y sus
mantenimientos, durante el periodo de la Concesién, comprometidos en las ofertas, para
el logro de los objetivos del presente Pliego.

ADJUDICATARIO: El Oferente al cual se adjudique la presente licitacion.

AUTORIDAD DE APLICACION: El MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS.

CASQ FORTUITO: Es el suceso que no ha podido preverse o previsto, no ha podido
evitarse.

CIRCULARES: Las disposiciones del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS  PUBLICOS  que  signifiquen  modificacion,  interpretacion,
complementacion o aclaracién de cualquier aspecto relacionado con la presente
licitacién ya sea como consecuencia de consulta efectuada por algin adquirente del
Pliego o por decision propia.

COMISION TECNICA ASESORA: Comision creada por el MINISTERIO DE
ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS para asistir a la SECRETARIA
DE TRANSPORTE en ¢l proceso licitatorio del presente Pliego.

CONCEDENTE: El PODER EJECUTIVO NACIONAL, por intermedio del
MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, con facultades
de delegar tareas especificas relativas a la presente licitacion.

CONCESIONARIO: El adjudicatario que haya suscripto con ¢l MINISTERIO DE
ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS el correspondiente contrato de
Concesién, una vez aprobado por el PODER EJECUTIVO NACIONAL. El término
Concesionario comprendera también a la sociedad que se forme a los efectos de la
presente licitacidn y a sus representantes o sucesores, en la forma prevista en el Capitulo
9 de la Seccion 11.

CONTRATO: El acuerdo de voluntades que se suscribira entre Concedente y
preadjudicatario en virtud de la preadjudicacién de la presente licitacion. El término
contrato también incluira los documentos que se agreguen como Anexo del Contrato vy

tendran fuerza igualmente vinculante. La validez y entrada en vigencia estara sujeta a la
aprobacion del PODER EJECUTIVO NACIONAL.

OFERENTE: La persona fisica o juridica, consorcios o unién transitoria de empresas
que formule una oferta en los términos del Capitulo 4 de la Seccién I1.
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OFERTA: La propuesta del Oferente presentada en el plazo, forma, y lugar establecidos
en el presente Pliego. La oferta comprendera los sobres N° 1, N° 1 bis si correspondiere,
N° 2 y las aclaraciones posteriores sobre la misma, si correspondieran.

OPERADOR TECNICO: Empresa especializada en trabajos de dragado y sefializacion
de vias nauticas comerciales que cumpla los requisitos exigidos en la presente licitacién.

ORGANO DE CONTROL: Organismo encargado de fiscalizar la Concesion y el
cumplimiento del Contrato.

PREADJUDICACION: La resolucién del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS
Y SERVICIOS PUBLICOS que establece el correspondiente orden de mérito.

PREADJUDICATARIO: Oferente cuya oferta econdémica (Sobre N® 2} haya sido
preadjudicada.

REPRESENTANTE: La persona designada por el Oferente con amplias facultades para
considerar y resolver las cuestiones relativas a la oferta o al Contrato, obligando al
Oferente, preadjudicatario, adjudicatario o Concesionario, seglin corresponda.

SUBCONTRATISTA: Empresa contratada por el Concesionario para la ejecucion de
tareas especializadas.

TOMA DE POSESION: El acto por el cual el Concesionario se hace cargo de la via
navegable definida en las Especificaciones Técnicas del presente Pliego, en las
condiciones establecidas en el Contrato y que debera efectuarse a la fecha de la firma
del acta de iniciacién de la Concesidn.

VIA NAVEGABLE COMPRENDIDA EN ESTA LICITACION: Se entiende por tal la
definida por las Especificaciones Técnicas.

ARTICULO 1.8.- Circulares3

Toda interpretacion, complementacion, aclaracion o modificacion que por si realizare
el MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS sera notificada
a cada uno de los adguirentes del Pliego antes de los VEINTE (20) dias de la apertura
de las ofertas.

Todo adguirente del Pliego que pueda tener dudas sobre el verdadero significado de
cualquier parte de los documentos licitatorios, podrd requerir aclaracion hasta
QUINCE (15) dias antes de la fecha de apertura de las ofertas. Dichos pedidos serdn

* Articulo sustituido por Resolucién MLE. y O. ¥ S.P. N° 1359 del 15 de noviembre de 1993.
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contestados dentro de los DIEZ (10) dias en forma de circular que serd notificada a
todos los adquirentes del Pliego.

Los plazos que se mencionan en este Articulo serdn computados en dias corridos.
ARTICULQ 1.9.- Tarifas?

Los Oferentes deberdn proponer una tarifa de peaje para el uso de la via navegable
concesionada, segun lo indicado en el Articulo 7° del Régimen Tarifario.

La tarifa propuesta por los Oferentes serd antes del Impuesto al Valor Agregado y se
ajustard a los términos de la Ley 23.696, Articulo 57. Las secciones de peaje y sus
modalidades tarifarias se ajustaran a lo definido en el Capitulo de Régimen Tarifario
del presente Pliego.

Los valores tarifarios y precios vigentes en cada momento solo podran ser modificados
por el MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS en las
circunstancias y formas establecidas en el presente Articulo previo andlisis y decision
Sfundada, a propuesta debidamente justificada del Concesionario o por el Concedente
directamente.

El Organo de Control asistira al MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS en la preparacion de la informacion pertinente.

Toda modificacion deberd estar debidamente justificada en andlisis e informes técnicos,
econdmicos, financieros y legales previos y en la prueba de los hechos, actos y sus
consecuencias que hayan dado lugar a la misma.

Las maodificaciones no podrdan ser un medio de penalizar al Concesionario por
beneficios pasados y/o logrados en la operacion de los servicios ni tampoco deberdn
ser usadas para compensar déficits incurridos, derivados del riesgo empresarial o por
cualquier otra causa, ni convalidar ineficiencias.

La Concesidn estd basada en el principio del riesgo empresario, por lo tanto no podrdn
ser invocadas razones de modificaciones en las condiciones del mercado de bienes y/o
servicios comprometidos en la Concesion. Sin perjuicio de ello, en el caso que se
construyeran vias navegables alternativas que provoquen una pérdida en el trdfico y
por ende, disminucion de los ingresos por el cobro de tarifas, el ESTADO NACIONAL
realizard aportes compensatorios adicionales a los estipulados en el Articulo 2.2. que
cubran la recaudacion caida.

* Articulo sustituido por Resolucion M.E. y O. y S.P. N° 922 del 26 de agosto de 1993.
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Como condicién necesaria para su consideracion, toda propuesta de modificacion por
parte del Concesionario, como asi también toda respuesta a solicitudes de informacion
en la materia, que pudiese requerir el Concedente, deberd ser acompafiada de la
correspondiente certificacion de los auditores técnico y contable.

ARTICULO 1.10.- Derechos del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS

El MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS podra dejar
sin efecto el procedimiento licitatorio en cualquier estado anterior al acto de
adjudicacion, o declarar desierta la licitacion por no considerar conveniente ninguna de
las ofertas, sin que ello otorgue derecho a reclamo alguno a los Oferentes, o terceros
interesados.

Asimismo, si lo considerara conveniente, podra llamar a una nueva licitacién, sobre
estas mismas o distintas bases.

ARTICULO 1.11.- Cesion

La cesién parcial del Contrato de Concesion podra formalizarse inicamente con la
previa y expresa conformidad y aprobacién del MINISTERIO DE ECONOMIA Y
OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, cuya decision serd inapelable.

La cesidon podra unicamente recaer en quien reuna iguales o superiores condiciones a
quien en su momento resulté adjudicatario.

ARTICULO 1.12.- Subcontratacidon

El Concesionario podra subcontratar los servicios y obras que considere convenientes,
sin que ello implique perder o delegar la conduccién real de la Concesién en sus
aspectos operativos, comerciales y técnicos, continuando é! como responsable ante el

MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS. Dichas
subcontrataciones deberan ser previa y expresamente aprobadas por el Concedente.

ARTICULGQ 1.13.- Documentos integrantes del Contrato. Prelacion

El orden de prelacién de los documentos que integran el Contrato de Concesion es el
establecido en el Articulo 1° del Decreto N° 2.037/91.

Segun lo establecido en la Clausula décima quinta del Acta Acuerdo del 3 de
octubre de 1997, las partes acuerdan que la misma tendra prevalencia sobre
cualquier otra norma que se le oponga y en especial, sobre el Pliego de Bases
y Condiciones, el Contrato de Concesion, y la Oferta.

11
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Segin lo establecido en el Articulo SEXTO del Acta Acuerdo del 27 de diciembre de
2002 (Ver Tomo II), e/ Contrato de Concesion - y el Acta Acuerdo de
Reformulacién — mantendran su plena vigencia en todo aquello que no se
oponga a la presente Acta Acuerdo.

ARTICULO 1.14.- Régimen Tributario

Las prestaciones del Concesionario estaran sujetas a la legislacion impositiva general y
ordinaria vigente en cada momento, siendo responsabilidad absoluta y exclusiva del
Oferente el conocimiento de todo tipo de impuestos, tasas o contribuciones que afecten
al Concesionario o a las prestaciones objeto de la Concesidn.

Con excepcion del impuesto a las ganancias o el que lo reemplace, todos los demas
tributos nacionales, provinciales y municipales que pudieran afectar al Concesionario
seran considerados como costos a los efectos del calculo tarifario.

Cualquier modificacién en mas o en menos, la creacion de nuevos tributos que
acontecieren a partir del dia de vencimiento de la presentacién de ofertas, permitird
reajustar los valores tarifarios de manera de reflejar adecuadamente tales modificaciones
en los costos.

Capitulo 2. Aportes del Concedente
ARTICULOQ 2.1.- Aportes en equipos, repuestos ¢ instalaciones en tierra

Sera el que surge del listado contenido en el Anexo N° 1 del presente Pliego {Seccion
IX). Estos equipos, repuestos ¢ instalaciones no podran ser utilizados, sin la previa
autorizacion expresa del Concedente, en obras ajenas a las previstas en el presente
Pliego.

Los repuestos serdn entregados cuando su cambio sea técnicamente justificado por el
Concesionario.

Se incluye en igual Anexo el cronograma de entrega de los equipos.

Los equipos se entregaran a partir de la fecha de firma del Acta de Iniciacién de la
Concesion y deberan ser devueltos al finalizar la Concesion o cuando el Concesionario
no los utilice. Si el Organo de Control observara que los equipos no son utilizados,
notificard al Concesionario para que los reintegre al Concedente, en el plazo que el
Organo de Control determine.

En la Clausula quinta del Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997 se establece

dejar sin efecto en forma definitiva el compromiso de entrega de los equipos
flotantes siguientes:
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1) Dragas: 259-C, 260-C, 261-C, 400-C y 402-C
II}) Remolcadores de tiro: 256-B, 286-B y 287-B
111} Remolcadores de empuje; 262-B (mulitas)

Segun la Clausula séptima del Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997 se
establece, que para una mejor operatoria de apoyo logistico, solicitada
oportunamente por “El Concesionario” para el cumplimiento del objeto del
Contrato se hace necesario instrumentar por el Acta Acuerdo del 3 de octubre
de 1997 la asignacion de espacios en la zona de la Isla Demarchi. Por ello las
partes acuerdan asignar el espacio delimitado en el Anexo “I1V®, que forma
parte de la citada Acta.

Al finalizar la contratacion el Concesionario debera reintegrar al Concedente las
instalaciones y sus accesorios en condiciones de uso y conservacion y con las mejoras
realizadas, las que no le otorgaran derecho a retribucion alguna por parte del
Concedente.

Los equipos, al momento de reintegrarlos, seran entregados por el Concesionario al
Concedente en condiciones de operatividad, sin derecho a percibir retribucion alguna
por parte del Concedente.

La DIRECCION NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS
NAVEGABLES nombrara inspectores que verificaran el correcto mantenimiento
técnico de los equipos ¢ instalaciones en tierra eniregados al Concesionario.

Las actividades de inspeccion se financiaran con los fondos que surgen del Articulo 18
del presente Pliego.

2.1.1.- Inspeccién de los equipos de la DIRECCION NACIONAL DE
CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS NAVEGABLES

Los adquirentes del Pliego podréan inspeccionar, antes de la fecha de la presentacion de
las ofertas, la totalidad de los equipos, repuestos e instalaciones en tierra que aportara el
Concedente, por cuyo uso podra optar el Oferente en la presente licitacidén, no pudiendo
con posterioridad a la presentacion de la oferta alegar ignorancia o falta de informacién
sobre ¢l real estado de los mismos.

Si a la toma de posesion se constatara la falta o destruccion de activos afectados que no

fueran esenciales, ello no obstara a la obligacion de tomar posesion y no dara derecho a
reclamo alguno.
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Se pondrad a disposicién de los adquirentes los planos de arreglo general de las
embarcaciones y los planos de muelles e instalaciones fijas con que cuenta la
reparticion.

2.1.2.- Informacién técnica relativa a equipos de la DIRECCION NACIONAL DE
CONSTRUCCIONES PORTUARIAS y VIAS NAVEGABLES

Sera la que surge del Anexo N° 2 de la seccion IX.
ARTICULQ 2.2.- Aportes financieros’

El Concedente aportard al Concesionario, siempre que cumpla el programa de trabajos
ajustado, incluido en el proyecto definitivo en tiempo y forma, por todo conceplo: la
suma de CINCO MILLONES DE DOLARES ESTADOUNIDENSES (U3S 5.000.000 ) a
la fecha de la firma del Acta de iniciacién de los trabajos de redragado. A partir de alli
la suma de DIEZ MILLONES DE DOLARES ESTADOUNIDENSES (U§S 10.000.000)
por cada periodo trimestral, pagaderos a trimestres vencidos, hasta la finalizacion de
la Concesion.

Segun lo establece el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997 en su Clausula
décima primera, “E!l Concedente” declara que las sumas comprometidas en
este Articulo y referido al Articulo 12 del Contrato de Concesion, en concepto
de subsidio, tiene el caracter de indemnizacién a fin de reducir el precio del
peaje, Yy no constituye el mismo, pago en concepto de construccion alguna.
Respecto a su encuadramiento fiscal, dicha indemnizacioén no reviste la calidad
de hecho imponible prevista en e! Articulo 3 inciso a) de la Ley de Impuesto al
Valor Agregado.

“El Concedente” depositard los montos indicados precedentemente, previa
retencion establecida en el Articulo N° 18, dentro de los TREINTA (30) DIAS,
corridos, posteriores a cada uno de los vencimientos establecidos
anteriormente en una cuenta que el Concesionario abrird a tal efecto en el
BANCO DE LA NACION ARGENTINA. En el supuesto que “El Concedente” no
deposite los montos en el término indicado precedentemente se considerara
decaido el nuevo plazo de pago acordado, retomando vigencia a los efectos de
la aplicacion de los intereses por mora el plazo originario, establecido en el
Pliego.

El cumplimiento en forma anticipada de los plazos parciales o integrales por parte del
Concesionario, no dara derecho al cobro de los aportes en forma anticipada.

* Articulo sustituido por Resolucion MLE. y Q. y S.P. N° 1358 del 15 de noviembre de 1993.
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El Acta Acuerdo celebrada entre el MINISTERIO DE LA PRODUCCION e
HIDROVIA S.A. el dia 27 de diciembre de 2002 (Ver Tomo II) menciona lo siguiente:

En atencién a que las restricciones presupuestarias a las se encuentra
sometido el ESTADO NACIONAL han motivado que la Ley N° 25.565, por la
cual se aprobé el Presupuesto Nacional para el ejercicio fiscal 2002, no haya
previsto partida para la atencién de los aportes estatales comprometidos en el
marco normativo de la concesién apuntada; y que, como consecuencia de ello,
el ESTADO NACIONAL no puede seguir atendiendo los compromisos en
concepto de aportes presupuestarnios a los que se obligé en el Contrato de
Concesion, las partes coinciden en la necesidad de adecuar transitoriamente el
Contrato de Concesion vigente, a los efectfos de garantizar los actuales niveles
de servicio y asegurar el mantenimiento de la ecuacién econdémico financiera
del Contrato.

Por ello, las Partes acuerdan lo siguiente:

PRIMERO.- Desde el 1 de enero de 2003 y hasta el 10 de diciembre de 2003,
el Contrato de Concesion de Obra Pablica por Peaje para la Modemizacion,
Ampliacién, Operacion y Mantenimiento del Sistema de Sefializacion y Tareas
de Redragado y Mantenimiento de la Via Navegable Troncal a riesgo
empresano, comprendida enire el Kilometro 584 del RIO PARANA, tramo
exterior de acceso al Puerto de SANTA FE y la zona de aguas profundas
naturales en el RIO DE LA PLATA extenor hasta la altura del Kilometro 205,3
del Canal PUNTA INDIO utilizando la ruta por el Canal INGENIERO EMILIO
MITRE, vy el Acta Acuerdo de Reformulacion de fecha 3 de octubre de 1997 se
regiran de conformidad con las estipulaciones que se indican en los siguienies
puntos.

SEGUNDO.- Por el plazo de vigencia dispuesto en el punto PRIMEROQO, se
establecen las siguientes tarifas de aplicacion para los usuarios de la via
navegable por peaje:

1) Para el transporte internacional, una tarifa de DOLARES
ESTADOUNIDENSES UNO CON SESENTA Y CINCO CENTAVOS
(U$S 1,65.-) por Tonelada de Registro Neto.

2) Para el cabofaje nacional, una tanfa de PESOS UNO CON SESENTA
Y CINCO CENTAVOS ($ 1,65.-) por Tonelada de Registro Neto.
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TERCERO.- La diferencia - neta de toda incidencia tributana - entre el monto
de la tarifa a percibir como consecuencia del aumento dispuesto en el punto
SEGUNDO (U$S 1,65.- / $1,65.-) y la tarifa vigente hasta la fecha de entrada
en vigencia de la presente Acta Acuerdo (U$S 1,136.-/ $ 1,136.-) sera
computada como pago a cuenta de las obligaciones a cargo del ESTADO
NACIONAL y sujeta al resultado definitivo que arroje al 10 de diciembre de
2003.

CUARTO.- En consecuencia de fo dispuesto en el punto TERCERO el
ESTADO NACIONAL, a través de la Autondad de Aplicacion del Fideicomiso
creado por Decreto N° 1.381 de fecha 1 de noviembre de 2001 - cuyo modelo
de Contrato de Fideicomiso fuera aprobado por Resolucion N° 25 del ex
MINISTERIO DE ECONOMIA E INFRAESTRUCTURA de fecha 8 de marzo de
2002 -, podré realizar pagos compensatorios en forma parcial o definitiva de las
Acreencias que le correspondieran al Concesionario, generadas con
anteriondad a la presente Acta, durante el plazo de vigencia dispuesto en el
punto PRIMERCQ,

QUINTO.- EIl Concesionario se obliga por el periodo de vigencia establecido en
punto PRIMERO a realizar las prestaciones objeto de la Concesion en las
condiciones establecidas en el Contrato de Concesién. Asimismo, y en la
oportunidad que el Concedente disponga la realizacion de los trabajos
destinados a la profundizacion de la via navegable, el Concesionario se
compromete a proveer el financiamiento necesario para el emprendimiento,
obteniendo como relribucion un incremenfo de Ia tarifa, la extension del plazo
de la Concesion, o una combinacion de ambas, u otros recursos que disponga
oportunamente el ESTADO NAC/ONAL.

A. Reconocimiento de gastos del Concesionario

En la Clausula segunda del Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997 se detallan
los reconocimientos de gastos del Concesionario por parte del Concedente por
sustitucion de material flotante y equipos de sefializacion comprometidos en el
Pliego de Bases y Condiciones (Capitulo II, Art. 2.1.), en el Contrato de
Concesion (Art. 13 y Anexo IV} y por la diferencia de sefiales entre la fecha de
la oferta y la de inicio de la Concesion (Art. 19, seccion VII-B- Especificaciones
Técnicas de Senalizacidn).
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A.1. Reconocimiento por sustitucion de la Draga 256-C “Capitan Nuhez”

a) Por gastos de sustitucion de equipos por la no entrega de la Draga 256-C
“Capitan Nuiez” hasta el 28 de febrero de 1997, “El Concedente” reconoce
y “El Concesionario” acept6 la suma de délares estadounidenses CATORCE
MILLONES SEISCIENTOS OCHENTA Y DOS MIL NOVECIENTOS
VEINTISIETE (U$S 14.682.927) mas |.V.A.

b) Por el mismo concepto mencionado en el inciso a) de la presente Clausula y
por el periodo comprendido entre el 1° de marzo de 1997 hasta el 31 de
agosto de 1998, fecha limite convenida, para el reconocimiento de gastos
por su sustitucion, en el Acta Acuerdo, por este equipo flotante a partir de la
cual “El Concedente” no reconoce monto alguno por sustitucién de la Draga
256-C. “El Concedente” reconoce y “El Concesionario” aceptd la suma de
dolares estadounidenses SEIS MILLONES SETECIENTOS VEINTICINCO
MIL CIENTO CUARENTA Y SEIS (U$S 6.725.146) mas LV.A.

c) A partir del 31 de agosto de 1998 “El Concedente” no reconocera monto
alguno en concepto de sustitucion de la Draga 256-C “Capitan Nurfiez”.

El plan de pagos segun el Anexo VII del Acta Acuerdo es el siguiente:

a)La suma de DOLARES ESTADOUNIDENSES CATORCE MILLONES
SEISCIENTOS OCHENTA Y DOS MIL NOVECIENTOS VEINTISIETE (U$S
14.682.927) mas |.V.A. se abonara una vez aprobada la presente Acta
Acuerdo por parte del Poder Ejecutivo Nacional.

b)La suma de DOLARES ESTADOUNIDENSES SEIS MILLONES
SETECIENTOS VEINTICINCO MIL CIENTO CUARENTA Y SEIS ( U$S
6.725.146) mas |.V.A. se abonara de la siguiente forma:

o DOLARES ESTADOUNIDENSES UN MILLON OCHOCIENTOS SESENTA
Y OCHO MIL NOVENTA Y SEIS (U$SS 1.868.096) mas |LV.A. una vez
aprobada la presente Acta Acuerdo por parte del Poder Ejecutivo Nacional.

o DOLARES ESTADOUNIDENSES CUATRO MILLONES CUATROCIENTOS
OCHENTA Y TRES MIL CUATROCIENTOS TREINTA Y DOS (U$S
4.483.432) mas L.V.A. en cuatro cuotas trimestrales iguales y consecutivas
de DOLARES ESTADOUNIDENSES UN MILLON CIENTO VEINTE MIL
OCHOCIENTOS CINCUENTA Y OCHO (U$S 1.120.858).

e DOLARES ESTADOUNIDENSES TRESCIENTOS SETENTA Y TRES MIL

SEISCIENTOS DIECIOCHO (U$S 373.618) en un pago en el quinto
trimestre contado a partir de la aprobacién de la presente Acta Acuerdo.

17



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

» Los pagos asi detallados procederan una vez certificada por el Organo de
Controi la realizaciéon de las tareas previstas en cada trimestre de la Etapa
I1I de la Concesion.

A.2. Reconocimiento por sustituciéon de los Balizadores 573-B y 574-B

“El Concedente” se comprometié a la entrega de estos equipos, con fecha 15
de mayo de 1995 y 15 de julio de 1995, respectivamente, acordandose
posteriormente una prérroga de TREINTA (30) dias.

El balizador 573-B fue entregado con fecha 27 de mayo de 1996, y el Balizador
574-B no ha sido entregado hasta la fecha. Este incumplimiento por parte de
“El Concedente”, motivd una sustitucion de equipos por parte de “El
Concesionario” para cumplir con sus obligaciones y ello obligé a la realizacion
de inversiones no previstas en la Oferta, por todo ello “El Concedente”
reconoce y “El Concesionario” acepté:

a)La suma de dodlares estadounidenses UN MILLON TRESCIENTOS
CATORCE MIL (U$S 1.314.000) mas I.V.A. hasta el 18 de abril de 1997, en
conceptos de sustitucidén de estos equipos.

b) La suma de ddlares estadounidenses OCHENTA MIL SETECIENTOS
NOVENTA Y DOS (U$S 80.792) mas |.V.A. mensuales, desde el 19 de abril
de 1997 hasta la fecha de entrega definitiva del balizador 574-B.

El ptan de pagos segtn lo establecido en el Acta Acuerdo es el siguiente:

a) Se abonara la suma de dolares estadounidenses un millén trescientos
catorce mil (U$S 1.314.000) mas I.V.A. una vez aprobada la presente Acta
Acuerdo.

b) Se abonara la suma de délares estadounidenses ochenta mil setecientos

noventa y dos (U$S 80.792) mas |.V.A.,, mensuaimente hasta tanto se
formalice la entrega del Balizador 574-B y desde el 18/04/97 en adelante.
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A.3. Diferencia de seiiales entre la fecha de la oferta y fa de inicio de la
Concesion

Se reconoce el monto de los gastos asumidos por “El Concesionario” para la
provisidn e instalacién del niimero de sefiales resultantes de las diferencias de
sefiales existentes entre la fecha de la oferta y la de inicio de la Concesién.

Por todo ello “El Concedente” reconoce por este concepto la suma de délares
estadounidenses SETECIENTOS OCHENTA Y CINCO MIL DOSCIENTOS
VEINTICINCO (U$S 785.225) mas |.V.A. Este monto se abonara una vez
aprobada el Acta Acuerdo.

B. Reparacion de la Draga 256-C

Segun lo establece el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997 en su Clausula
tercera, las partes acuerdan que “El Concedente” acepta la propuesta, que las
tareas de reparacién de esta draga sean asumidas por “El Concesionario” y
reconoce por dichas tareas de reparacién y por todo concepto la suma de
dolares estadounidenses NUEVE MILLONES NOVECIENTOS CINCUENTA Y
DOS MIL (U3%S 9.952.000) mas |IV.A, en las condiciones, plazo y
especificaciones técnicas establecidas en el Anexo ‘I", que integra el Acta
Acuerdo.

En el supuesto que “El Concesionario” decida realizar la reparacion de este
equipo en el extranjero, “El Concedente” en su calidad de titular de dominio de
la Draga 256-C asume el compromiso de cumplimentar todas y cada una de
las normas administrativas que rigen en el pais para la salida de esta
embarcacion como asi también el posterior ingreso al mismo, dicha salida
debera ser al solo efecto de realizar su reparaciéon en el extranjero. Asimismo
la embarcacién debera contar con la correspondiente cobertura de seguro para
su traslado, gasto éste que sera asumido por “El Concesionario”, asumiendo
ademas los gastos inherentes al personal que destine “El Concedente” para las
tareas de contralor, certificacion y verificacién del estado de cumplimiento de la
obra, segln se detalla en el Anexo 1.

Segun el Anexo | los pagos se efectuaran con las certificaciones de avance de
obra que se realizaran cada tres meses siguiendo el cronograma que a
continuacidon se detalla, los mismos se tramitaran y efectivizaran
conjuntamente con el que corresponda al subsidio trimestral vigente para la
obra concesionada de Santa Fe al Océano.

Con la firma del Acta de iniciacion de los trabajos se certificard un anticipo
equivalente al 12% el que sera abonado de conformidad a lo establecido en el
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parrafo 2° del Articulo 2.2 del Pliego de Bases y Condiciones o su modificatorio
y posteriormente se certificaran CUATRO (4) pagos trimestrales como se
detalla en el siguiente cronograma de pago:

Cronograma de Pago

Al inicio de la obra: 12,00%
1er pago trimestral: 31,48%
2do pago trimestral: 14,96%
3er pago trimestral: 18,34%
4to pago trimestral: 23,21%

El dltimo pago que se realice no se efectivizara antes de la finalizacioén de los
trabajos de reparacién ni con anterioridad a que la draga haya obtenido su
reclasificacion.

El Organo de Control podra autorizar certificaciones parciales segun el plan de
trabajos que presente el Concesionario siempre que los pagos trimestrales no
superen los establecidos en el cronograma de pago.

Plazo: El plazo para la realizacion de los trabajos no debera superar los DOCE
(12) meses a partir de la firma del Acta de Iniciacion de las tareas de
reparacion en coincidencia con la entrega efectiva de la embarcaciéon al
Concesionario.

Prorroga del plazo para la ejecucion de la reparacidon: Se otorgara
prorrogas de plazo, cuando las mismas estén basadas en razones justificadas
o se produzcan casos fortuitos o de fuerza mayor.

Penalidades: El no cumplimiento de los plazos, provocara la suspension
inmediata de la certificacién correspondiente.

Los eventuales incrementos del plazo de obra no daran lugar a reclamos por
parte del Concesionario.

Condiciones generales: La presente contratacion se realiza por el Régimen
de Ajuste Alzado.

C. Ampliaciones al contrato
C.1. Prolongacion Canal Punta Indio (Km 205,3 - Km 239,1)

Objeto: Obras de dragado y sefializaciéon para el tramo comprendido entre el
km 205,3 al km 239,1.
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Precios:
Dragado de apertura U$S 9.156.532 .-
Dragado de mantenimiento U$S 623.398.- al afio

Senalizacion (21 sefales), 1 tipo
Espeque y 2 equipos mareograficos U$S 831.308.-
Mantenimiento senalizacién U$S 330.568.- al afio

Forma de pago: Una vez logrados por el Concesionario y verificado por el
Organo de Control el cumplimiento de los objetivos de la etapa de dragado de
apertura, incluyendo las sefiales y mareégrafos previstos a instalar, se
realizara un pago de U$S 8.987.841.

Los pagos correspondientes a las tareas de mantenimiento se efectuaran
trimestralmente por un monto de U$S 238.491 cada uno, desde la finalizacién
de los trabajos de apertura y hasta el final de la Concesion.

En ambos casos los pagos en cuestibn se tramitardn y efectivizaran
conjuntamente con el que corresponda al subsidio trimestral vigente para la
obra concesionada de Santa Fe al Océano, en el momento de la realizacion de
los trabajos.

C.2. Zonas de cruce Canal Punta Indio

Objeto: Obras de dragado y sefalizacion para las zonas de cruce en el Canal
Punta Indio.

Precio:
Dragado apertura U$S 3.348.660.-
Dragado mantenimiento U$S 238.452.- al afic

Forma de pago: Una vez logrados por el Concesionario y verificado por el
Organo de Control el cumplimiento de los objetivos de la etapa de dragado de
apertura, incluyendo el desplazamiento de las sefiales que se mencionan
precedentemente, se realizara un pago de U$S 3.346.660.

Los pagos correspondientes a las tareas de mantenimiento se efectuaran
trimestralmente por un monto de U$S 59.613 cada uno, desde la finalizacion
de los trabajos de apertura y hasta el final de la Concesion.

En ambos casos los pagos en cuestibn se tramitaran y efectivizaran
cenjuntamente con el que corresponda al subsidio trimestral vigente para la
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obra concesionada de Santa Fe al Océano, en el momento de la realizacion de
los trabajos.

C.3. Areas de dragado experimental para navegacion con calado de 36’ y 28’
Objeto: Las obras de dragado para la concrecién de areas experimentales que

permitan el analisis de la sedimentacion en la ruta concesionada para la
navegacion con calado de 36’ y 28’.

Precios:
Area Experimental Canal Punta Indio U$S 917.233.-
Area Experimental Canal Acceso U$S 890.274.-
Area Experimental Paso Isla Nueva U$S 173.628.-
Area Experimental Paso Borghi U$S 47.976.-
Area Experimental Paso Paraguayo - Paraguayito ~ U$S 399.801 .-
Area Experimental Paso Abajo Diamante U$S 437.909.-
Area Experimental Paso Tragadero U$S 209.987 -

Forma de pago: Una vez logrados por el Concesionario y verificado por el
Organo de Control el cumplimiento de los objetivos previstos, se realizara en
las condiciones determinadas en el 2° parrafo del Articulo 2.2. del Pliego de
Bases y Condiciones y su maodificatorio un pago de DOLARES
ESTADOUNIDENSES TRES MILLONES SETENTA Y SEIS MiIL
OCHOCIENTOS SIETE (U$S 3.076.807.-) el que serd ftramitado
conjuntamente con el que corresponda al primer subsidio trimestral vigente
para la obra concesionada Santa Fe al Océano.
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SECCION II. PROCEDIMIENTO LICITATORIO

Capitulo 3. Caracteristicas de la licitacion

ARTICULO 3.1.- Principios generales

Se deja establecido que la presentacion de ofertas en la presente licitacién implica la
sujecion de los Oferentes a todas las Clausulas del presente Pliego.

La presente licitacion se realizarda mediante el sistema de doble sobre. En el primer sobre
se incluird para su evaluacion lo solicitado en el Articulo 5.5.1. En el segundo sobre se
incluira para su evaluacidn lo solicitado en el Articulo 5.5.2.

La preadjudicacion sera realizada por resolucién del MINISTERIO DE ECONOMIA Y
OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS. La adjudicacién y contrato respectivo se
formalizara por medio del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS
PUBLICOS ad referéndum del PODER EJECUTIVO NACIONAL.

ARTICULO 3.2. - Cronograma de la licitacions

Fecha de recepcion de ofertas
v apertura de Sobre N° 1

Vista de los Sobres N° 1

Formulacion observaciones al Sobre N° |
Notificacion de las observaciones al Sobre N° 1
Andlisis y Precalificacion

Notificacion del resultado de la
precalificacion

Presentacion de impugnaciones a la
precdlificacion

Resolucion de las impugnaciones a la
precalificacion

85 dias

3 dias

3 dias

3 dias

60 dias

2 dias

3 dias

5 dias

§ Articulo sustituido por Resolucién MLE. y O. y S.P. N° 342 del 10 de marzo de 1994.
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Notificacion del resultado de las
impugnaciones a la precalificacion
e invitacion a la apertura del Sobre N° 2 2 dias

Notificacion del resultado del Orden
de mérito y de la resolucion de
preadjudicacion 3 dias

Resolucion de las impugnaciones a la
preadjudicacion 3 dias

Formulacion de impugnaciones a la
preadjudicacion 3 dias

Firma del Contrato de Concesion
Ad-Referéndum del PODER EJECUTIVO NACIONAL.  Hasta 80 dias

ARTICULO 3.3. - El Pliego

Este Pliego debe ser interpretado como un todo, y sus disposiciones no deben ser
sacadas de su contexto global que comprende a las demas normas aplicables.

El orden de las Secciones y Articulos de este Pliego no debe ser interpretado como un
orden de prelacion entre los mismos.

Los titulos utilizados en este Pliego sirven solo para referencia y no podran afectar la
interpretacion de su texto.

Las cifras, datos e informacion que no formen parte de las obligaciones del
Concesionario y que se incluyan en este Pliego son a titulo meramente indicativo, no
asumiéndose ninguna responsabilidad sobre los mismos por parte del Concedente.

3.3.1. - Adquisicion del Pliego

Se fija como fecha para el inicio de la venta del presente Pliego el décimo dia posterior
a la publicacion del Decreto del cual el presente forma parte del mismo como Anexo L.
Su adquisicién serd en la DIRECCION NACIONAL DE CONSTRUCCIONES
PORTUARIAS Y VIAS NAVEGABLES, sito en la Av. Espafia 2221 Piso 2°
(Costanera Sur), Buenos Aires, Argentina, previo pago de la suma de Pesos Veinte Mil
($ 20.000), importe que no sera reintegrado, en el horario y plazos que se indiquen en la
publicacion del llamado a licitacion.
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Los adquirentes deberan identificarse en el momento de la compra, denunciando en su
caso la persona por la cual actian, y el domicilio legal y constituir domicilio especial,
constancias estas que deberan obrar en el respectivo comprobante de compra del Pliego.
S6lo los adquirentes del Pliego podran formular consultas y ofertas. El adquirente del
Pliego que no presentare oferta, perdera automatica e irrevocablemente, desde el dia de
la apertura del sobre N° !, las facultades de consultar, de requerir informaciones, de
observar y de impugnar, como asi también, de ser notificado de decisiones cuyas
notificaciones disponga el presente Pliego.

En el caso de presentaciones efectuadas por dos (2) o mas personas fisicas y juridicas en
forma conjunta, sera suficiente que uno (1) de ellos haya adquirido el Pliego.

Un ejemplar del Pliego, de los Anexos y de las Circulares al mismo debidamente
certificadas por el funcionario que presida el acto de apertura, serd considerado como
version oficial auténtica.

Capitulo 4. De los Oferentes-’
ARTICULO 4.1. - Oferentes

Podran participar del presente llamado personas fisicas o juridicas nacionales o
extranjeras con plena capacidad juridica a los efectos de esta licitacion. Si una oferta
fuera presentada por DOS (2) o mds personas deberd unificarse la personeria
otorgandose poder especial al representante comiin con facultades suficientes para
actuar, obligar y responsabilizar a todos y cada uno de los co-oferentes en el tramite
licitatorio y con validez a los efectos de la adjudicacion y suscripcion del Contrato.

Las empresas asociadas en uniones transitorias de empresas o en cualquier otra forma
de colaboracion empresaria o mediante acuerdo consorcial serdan solidariamente
responsables por el cumplimiento de todos los aspectos relativos a la presente licitacion
hasta el momento de la constitucién de la sociedad anénima concesionaria.

La union transitoria de empresas o en cualquier otra forma de colaboracion
empresaria o mediante acuerdo consorcial s6lo podra modificar su constitucion, con
previa v expresa autorizacion del Concedente, quien se reserva el derecho de
rechazarla. Esta decision tendrd cardcter inapelable.

En los casos en que una presentacion fuera efectuada por una union transitoria de
empresas o en cualquier otra forma de colaboracion empresaria o mediante acuerdo
consorcial, deberd acompariiarse el Contrato constitutivo, o el acuerdo respectivo,
segun corresponda.

7 Articulo sustituido por Resoluciéon MLE, y O. y S.P. N° 1359 del 15 de noviembre de 1993.
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Los Oferentes deberdn acreditar experiencia especifica en el dragado de vias de
navegacién comerciales, de por lo menos DIEZ (10) afios. Asimismo, deberdn
demostrar fehacientemente haber realizado por lo menos obras de dragado que en
forma conjunta totalicen un volumen anual extraido igual o superior a TREINTA
MILLONES DE METROS CUBICOS (30.000.000 m3),

Los requisitos mencionados precedentemente podrdn ser acreditados a través de un
socio cuya participacién minima sea del QUINCE POR CIENTO (15%) en el capital
social del Oferente o bien a través de un contrato, con un operador técnico que los
acredite. El contrato deberd cumplir lo establecido en el Anexo N° 4. Cualquiera de
estas DOS (2) opciones deberd mantenerse a lo largo de todo el periodo de la
Concesion. En caso de sustitucion del mismo, el nuevo socio integrante o el nuevo
operador técnico deberd acreditar los mismos requisitos y ser aprobado previa y
expresamente por el MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS
PUBLICOS.

Las personas fisicas o juridicas integrantes del Oferente deberdn como minimo
demostrar un patrimonio neto de un millén de PESOS UN MILLON (3 1.000.000) por
cada punto porcentual de participacion que tengan en el Oferente. En el supuesto de
que las firmas o personas mencionadas no puedan cumplir con el minimo de patrimonio
neto exigido, podrdn proponer alguna de las siguientes alternativas:

— Aumento del patrimonio neto mediante aportes genuinos.

— Fianza bancaria irrestricta que garantice la parte no cubierta del patrimonio neto
exigido.

— Garantia de terceros que a su vez cumplan con el requisito minimo del patrimonio
neto exigido, acompariando pruebas de su capacidad economica - financiera en la
forma exigida en el Pliego.

Cada uno de los co-oferentes serd ilimitada y solidariamente responsable frente al
Estado Nacional, por toda y cualquier obligacién emergente de la presentacion de la
oferta hasta la entrada en vigencia del Contrato de Concesion.

El adjudicatario y las personas que lo integran tendrdn responsabilidad mancomunada
- y no solidaria - con la sociedad anénima concesionaria frente a aquel, por todas las
obligaciones contractuales por todo el periodo del Contrato de Concesion y hasta la
extincion de todas las obligaciones emergentes del mismo.

Corresponde a todo futuro Oferente efectuar todos los estudios y verificaciones que
consideren necesarios para la formulacion de su oferta, asumiendo los gastos y costos
gue ella implique. La sola presentacion de la oferta implicara que el Oferente sea
considerado suficientemente informado a fin de formular su oferta.
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ARTICULO 4.2. - Incompatibilidades para ser Oferente
No seran admisibles como Oferentes quienes:

a) Tengan incompatibilidad para contratar con el Estado.

b) Estén inhabilitados por condena judicial.

¢) Estén concursados.

d) Sean deudores morosos impositivos o previsionales por decisién judicial o
administrativa firme.

e) Hayan cesado como concesionarios de cualquier otro ente estatal por una causa que
le sea imputable.

Los Oferentes deberan acompariar declaracion jurada en la que manifiesten que no estn
comprendidos en esas inhabilidades directa ni indirectamente. Los impedimentos
indicados alcanzan a las sociedades o empresas integradas en la oferta cuyos directores,
socios, sindicos o representantes legales, se encuentren comprendidos en ellos o lo
hayan estado en algiin momento durante los SEIS (6} afios previos al acto de la apertura
y a las personas que durante igual lapso hubieran temdo algunos de esos desempefios en
empresas o entidades comprendidas en dichos supuestos.

Capitulo 5. De las ofertas
ARTICULO 5.1. - Formalidades de la oferta

La oferta sera mecanografiada y redactada en idioma castellano, salvandose toda
enmendadura o palabras interlineadas. Sera suscripta por los interesados o sus
representantes, haciéndose constar la identificacién del firmante y en su caso la
representacion que €jerza.

Los documentos que se acompafien podran presentarse en su original, en testimonio
expedido por autoridad competente o en copia certificada por autoridad notarial o
judictal.

Cuando se requiera certificacion de firma debera ser cumplida por autoridades judiciales
o notariales con exclusién de toda otra. Si dichas autoridades fueran de extrafia
jurisdiccion, deberd constar la legalizacion pertinente.

Los documentos expedidos por autoridad extranjera, deberan presentarse debidamente
legalizados por el consulado argentino correspondiente y por el MINISTERIO DE
RELACIONES EXTERIORES, COMERCIO INTERNACIONAL Y CULTO DE LA
REPUBLICA ARGENTINA.
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La “apostille” o legalizacion unica (convencioén de La Haya del 5 de octubre de 1961-
Ley 23.458), suple y tiene el mismo efecto que la legalizacion exigida.

Los documentos redactados en idioma extranjero deberan acompafiarse con su
correspondiente traduccion hecha por traductor piblico nacional matriculado.

Quedan exceptuados de esta disposicion los catalogos y folletos ilustrativos que podran
estar expresados en idioma inglés, salvo los encabezamientos de tablas y planillas que
deberan ser traducidos al idioma castellano con las formalidades indicadas. La
documentacién de cardcter contable deberd estar dictaminada por contador publico
matriculado, cuya firma debera ser legalizada por el consejo profesional respectivo y de
conformidad con la normativa del pais de origen del Oferente.

Los Oferentes deberan limitar la documentacién presentada a la que consideren
estrictamente necesaria y relevante. No deberan incluirse catilogos, folletos o
desarrollos escritos con contenido diferente al sujeto de evaluacion.

ARTICULQO 5.2. - Causales de inadmisibilidad de la oferta
No seran consideradas admisibles aquellas ofertas que:

a) Omitan la inclusioén de lo solicitado en el presente capitulo y en las que se den los
supuestos detallados en el Articulo 4.2.

b) Se aparten del Pliego o pongan condiciones, formulen reservas o contengan
omisiones que impidan su comparacién con las restantes, salvo que ello estuviese
expresamente contemplado en el Pliego y fundadas en las particulares caracteristicas
del objeto.

¢) Requieran garantias y/o aportes econdmicos o financieros del Estado Nacional, salvo
aquellos expresamente contemplados en este Pliego.

No seran rechazadas las ofertas que contengan defectos de forma que no afecten la
esencia de las mismas ni impidan su comparacion con las demas propuestas.

ARTICULQO 5.3. - Mantenimiento de la oferta

Los Oferentes quedan obligados a mantener sus ofertas por el término de ciento ochenta
(180) dias, contados desde la fecha de apertura del Sobre N° 1.

La obligacién de mantenimiento de la oferta y su garantia correspondiente se renovaran
en forma automatica, por periodos de treinta (30) dias, si ¢l Oferente no hiciese saber su
voluntad expresa de desistir de la oferta con no menos de quince (15) dias de antelacion
al vencimiento de un periodo determinado.
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El incumplimiento de la obligacién de mantenimiento de la oferta o la negativa de
suscribir el Contrato o cualquier actitud del Oferente que implique similares resultados,
aparejara la pérdida de la garantia rendida.

Habiéndose firmado el Contrato en los términos del presente Pliego y entregado al
Concedente la garantia de cumplimiento de contrato, la garantia de mantenimiento de
oferta sera reintegrada a todos los Oferentes. También serd devuelta si se dejase sin
efecto la licitacion o si no se renovase la vigencia de la oferta.

Igualmente, la garantia de mantenimiento de la oferta le sera devuelta a todos los
Oferentes que, luego de evaluados los Sobres N° 1, no hayan sido calificados para la
apertura de los Sobres N° 2.

ARTICULQ 3.4. - Garantia de mantenimiento de la oferta®

Para afianzar el mantenimiento de la oferta hasta la firma del Contrato de Concesion,
cada QOferente debera acompariar en el Sobre N° I una garantia de oferta, en favor del
MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS por el importe de
DOLARES ESTADOUNIDENSES UN MILLON (u$s 1.000.000) y por un plazo de
duracion igual al plazo de mantenimiento de la oferta con mds sus eventuales
prorrogas.

Las garantias deberan constituirse en algunas de las siguientes formas a opcion del
Oferente:

A) Depdsito en efectivo

Mediante deposito en dinero efectivo a la orden del MINISTERIO DE ECONOMIA Y
OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS en EL BANCO DE LA NACION ARGENTINA, casa
central, en la cuenta abierta a tal efecto.

B) Fianza bancaria

Las fianzas bancarias deberan ser emitidas por instituciones privadas de primera linea
y cumplimentar las siguientes exigencias para su aceplacion:

aj Las instituciones bancarias deberdn constituirse en fiadores en los términos del
Titulo V del Codigo de Comercio con renuncia a la interpelacion judicial prevista en
el Articulo 480 del citado cuerpo legal.

b) En dichas garantias, las firmas de los funcionarios actuantes, deberdn hallarse
certificadas por el BANCO CENTRAL DE LA REPUBLICA ARGENTINA.

¥ Articulo sustituido por Resolucién M.E. y O. v S.P. N° 1359 del 15 de noviembre de 1993,
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¢) Indicar el periodo de cobertura que en ningiin caso podrd ser inferior al periodo de
mantenimiento de la oferta, extensivo a las eventuales prorrogas.

C) Titulos Piblicos Nacionales

Los mismos deberdn ser depositados en el BANCO DE LA NACION ARGENTINA a la
orden del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS,
identificandose la licitacion de que se trata. El monto se calculard tomando en cuenta
la cotizacion de los mismos en la BOLSA DE COMERCIO DE BUENOS AIRES, al dia
anterior al del depésito, lo que deberd ser certificado por las autoridades bancarias al
recibir dicho depdsito. Mensualmente, se constatard la cotizacion a los fines de efectuar
los ajustes, en mds o en menos, segun haya variado la misma.

D) Garantia Stand By:

Esta garantia deberd ser cumplida mediante la apertura de una “carta de crédito Stand
By irrevocable e incondicionada, pagadera a la vista, otorgada por un banco de
primera linea a satisfaccion de la Autoridad de Aplicacion de la orden del ESTADO
NACIONAL - MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS -
depositada en el Banco de la Nacion Argentina. Su texto debera ser aprobado por la
autoridad de aplicacion. :

ARTICULO 5.5. - Contenido de las ofertas

Las ofertas deberdn ser entregadas con las formalidades indicadas en el Capitulo 3,
Seccion I del presente Pliego en original y tres (3) copias, en sobres lacrados y sellados
que indiquen los datos de la licitacidn, el nombre y domicilio legal del Oferente e
identificadas como original o copia. Los sobres estaran firmados por quien suscriba la
carta presentacion de la oferta, cuya firma cruzara los lugares naturales de apertura.

Solamente el original de la oferta debera incorporar ¢l ¢jemplar del Pliego de bases y
condiciones adquirido por el Oferente y copia de sus circulares debidamente firmadas.

En caso de discrepancia prevalecera la oferta original sobre las copias. La oferta debera
estar foliada y acompafiada de un indice. En caso que la oferta esté constituida por
varios tomos cada uno de ellos debera contener el correspondiente indice y mantener su
foliado correlativo general.

Cada foja debera estar firmada por el representante del Oferente. Las copias de la oferta
también deberan estar firmadas salvo que se trate de fotocopias del original ya firmado.
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Todos los importes deberdn expresarse en ddlares estadounidenses excepto los
contenidos en los Articulos 5.5.1.15 y 5.5.1.16 que deberan expresarse en pesos de
curso legal en la REPUBLICA ARGENTINA.

Teniendo en cuenta el cronograma de la licitacién los Oferentes se obligan, por la sola
presentacion, a mantener actualizados los datos y antecedentes de sus respectivas ofertas
(Sobre N° 1) debiendo notificar fehacientemente al MINISTERIO DE ECONOMIA Y
OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS todas las modificaciones que se produzcan con
relacién a las informaciones oportunamente dadas.

5.5.1. Contenido del Sobre N° 1
El Sobre N° 1 debera contener:

5.5.1.1. Carta de presentacion. Serd presentada con la firma de quienes tengan la
representacion del Oferente.

5.5.1.2. Nombre del Oferente o de las personas que integran la unién transitoria de
empresas.

5.5.1.3. Nombre del representante del Oferente, acompaiiando copia del poder con
facultades suficientes.

5.5.1.4. Domicilio especial y domicilio legal constituido.
5.5.1.5. Mantenimiento de la oferta conforme a lo establecido en el Articulo 5.3.

5.5.1.6. Garantia de mantenimiento de la oferta, de acuerdo a lo previsto por el Articulo
5.4 del presente Pliego.

5.5.1.7. Declaracion de solidaridad en los términos establecidos en el Articulo 4.1

5.5.1.8. Declaraciéon de que el Oferente garantiza la veracidad y exactitud de todas sus
declaraciones y se compromete a actualizarlas conforme al presente Pliego y autoriza
a organismos oficiales, compatfiias de seguros, bancos, entidades financieras, fabricantes
de equipos, y cualquier otra persona, firma u organismo, a suministrar las informaciones
pertinentes que sean solicitadas por el Concedente y se hallen relacionadas con la oferta
presentada.

5.5.1.9. Declaracién jurada de conformidad a lo determinado en el Articulo 4.2. del
presente Pliego.
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5.5.1.10. Detalle de la participacién de cada firma en la sociedad o unién transitoria de
empresas que se presentan en la oferta y copia legalizada del Contrato suscripto con el
operador técnico en caso de que correspondiere.

5.5.1.10.1. Si se tratase de persona fisica, se precisard su nombre completo, fecha de
nacimiento, nacionalidad, profesién, domicilio real, estado civil, documento de
identidad e identificacion fiscal y previsional.

5.5.1.10.2. Si se tratase de persona juridica ya constituida:

- Su denominacién, domicilio social, el lugar y fecha de su constitucién y los datos de
su inscripcién registral, y la administrativa, ante el organismo que corresponda. Se
agregara igualmente copia de los documentos de los que resulten su contrato vigente y
sus estatutos sociales inscripto en el REGISTRO PUBLICO DE COMERCIO.

- N6mina de los actuales integrantes de su 6rgano de administracién y fiscalizacion, con
el detalle de sus datos de identidad, segun lo requerido para la persona fisica y precision
del periodo de vigencia de sus mandatos, agregandose la documentacion respectiva.

5.5.1.10.3. Respecto de las sociedades por acciones, se indicaran los accionistas que
poseen poder de control, y en su defecto, los principales, con agregado respecto de unos
y otros de los datos personales obrantes en la sociedad. Si se tratase de personas que se
integrasen en un grupo econdmico, se precisard tal caracteristica enunciando las
empresas controladas o controlantes asi como las demas sociedades 6 empresas que
integran dicho grupo, y la composicién porcentual que corresponda en cada caso.

5.5.1.10.4. En caso de unién transitoria de empresas, el Contrato de constitucion de la
misma debidamente inscripto, conforme a los recaudos exigidos por la legislacion

vigente.

Si se tratara de una unidén transitoria de empresas en tramite de inscripcién, debera
acompatfiar el documento publico de su constitucion.

En ambos casos se debera acompafiar la documentacién correspondiente a cada una de
las firmas que integran la asociacion.

5.5.1.11. Documentos probatorios que acrediten el cumplimiento del requisito de
patrimonio minimo conforme a lo solicitado en el Articulo 4.1.

5.5.1.12. Documentacién que acredite experiencia especifica en el dragado de vias
néuticas comerciales del Oferente o alguno de los integrantes de la union transitoria de

empresas ¢ del operador técnico en los términos del Articulo 4.1 del presente Pliego.

5.5.1.13. Referencias bancarias y comerciales
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5.5.1.14. Cuando corresponda, constancia de inscripcion en las Cajas Nacionales de
Prevision, Impuestos a las Ganancias, Valor Agregado, Ingresos Brutos y nimero de
Clave Unica de Identificacion Tributaria.

5.5.1.15.1. Balance de los tres (3) tltimos ¢jercicios econdémicos cuando la antigliedad
de la empresa o de los miembros de a unién transitoria de empresas sea superior a dicho
término o por los ejercicios transcurridos si fuera menor. Los balances se presentaran
actualizados al cierre del Gltimo ejercicio, indicandose el criterio de valuacion utilizado.

Dicho estado patrimonial debera reflcjar el detalle de las deudas previsionales,
tributarias y con entidades financieras, con especificacion de plazos y garantias
constituidas.

5.5.1.15.2. Las sociedades en formacién o que se constituyan al efecto de la Concesion,
deberan presentar balance de iniciacién.

5.5.1.15.3. Para el caso de personas fisicas:

- Estado patrimonial al segundo mes anterior al fijado para la apertura de la oferta,
expresado en pesos de curso legal en la REPUBLICA ARGENTINA a valores
correspondientes al segundo mes anterior al fijado para la apertura de la oferta,
dictaminado por contador publico.cuya firma esté certificada por el consejo profesional
correspondiente (segin la jurisdicciéon o la institucion que determine la legislacion del
pais del Oferente).

- Estados Patrimoniales al 31 de diciembre de cada afio, de los tres (3) ultimos ejercicios
fiscales, que sean consistentes con la declaracién jurada anual del impuesto a las
ganancias y sobre los bienes personales, confeccionados con los criterios técnicos
vigentes para estados patrimoniales que no surgen de registros contables dictaminados
por contador piblico, cuya firma esté certificada por el consejo profesional
correspondiente (segin la jurisdiccion o la institucion que determine la legislacion del
pais del Oferente).

5.5.1.16. Planilla para el analisis comparativo de los estados contables expresados a
valores constantes al 31 de diciembre de 1992. Los valores se expresaran utilizando el
Indice de Precios Mayorista Nivel General, publicado por el Instituto Nacional de
Estadisticas y Censos (INDEC), segin lo indicado en la Planilla N° I, para el analisis
comparativo de los Estados Contables. (Seccién IX Anexos).

5.5.1.17. Recibo expedido por el organismo licitante que acredite la adquisicion del
presente Pliego.
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5.5.1.18. Un ejemplar del presente Pliego y circulares si las hubiere, firmado en todas
sus fojas por el representante legal.

5.5.1.19. Planilla de equipos propios disponibles para obras en vias niuticas aptos para
la realizacion de las tareas de dragado y sefializacion.

5.5.1.20. Organigrama del eventual Concesionario y mimero total de personal a afectar
a la Concesidn, distribuidos por funcion y categoria.

5.5.1.21. Descripcion de los elementos y sistemas a implementar para el control de
trafico y de percepcion de las tarifas.

5.5.1.22. El anteproyecto técnico de los trabajos de redragado y sefializacion deberd
contener como minimo:

5.5.1.22.1. Memoria descriptiva de los trabajos de dragado, los planos con trazado de las
obras y computo métrico de los volumenes de material a extraer en el lapso de la
Concesion segin lo indicado en las Especificaciones Técnicas, distribuidos por
redragado y mantenimiento.

5.5.1.22.2. Programa de dragado conforme a lo definido en las Especificaciones
Técnicas.

5.5.1.22.3. Cronograma de actividades para cada seccion y subsecciones indicadas en
las Especificaciones Técnicas, discriminando las obras para las distintas etapas y obras
complementarias, con sus correspondientes anteproyectos.

5.5.1.22.4. Programa de mantenimiento y conservacion de las obras durante el periodo
de la Concesion.

5.5.1.22.5. Detalle de los equipos a afectar a la Concesion discriminando los que estan
en el activo del Oferente a titulo de duefio debidamente matriculado (con indicacién de
su estado actual), de aquellos que seran adquiridos, alquilados y/o recibidos en
Concesion de uso. Debera presentarse un listado que nomine los equipos € instalaciones
en tierra por los cuales el Oferente opta de los detallados en ¢l Anexo N° 1.

5.5.1.22.6. Plan de trabajo para las tareas de sefializacion y detalle de las caracteristicas
de todas las sefiales que compondran el sistema de sefializacion por etapas y obras
complementarias, conforme a lo definido en las Especificaciones Técnicas.

5.5.1.22.7. Otros recursos materiales y humanos a emplear.

5.5.1.22.8. Analisis de trifico de acuerdo con lo definido en el Régimen Tarifario.
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5.5.1.23. Plan de absorcién de personal de la DIRECCION NACIONAL DE
CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS NAVEGABLES de acuerdo con lo
detallado en el Articulo 10.10.

5.5.1.24. Los modelos de las pdlizas de seguros a contratar.
5.5.2. Contenido del Sobre N° 2
El Sobre N° 2 debera contener:

5.5.2.1. El precio unitario basico conforme a lo establecido en el Articulo 7 del Régimen
Tarifario, segin planilla modelo que se adjunta como Anexo 8, no debiéndose agregar a
la misma ningun otro dato que lo solicitado.

Capitulo 6. Evaluacion de las ofertas?

ARTICULO 6.1. - General

El andlisis v la evaluacion de las ofertas estaran a cargo del MINISTERIO DE
ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS asistido por la SECRETARIA DE
TRANSPORTE, a través de la SUBSECRETARIA DE PUERTOS Y VIAS
NAVEGABLES. Se podrd requerir los informes de las dreas especializadas y
aclaraciones de los Oferentes que no impliquen modificar la oferta formulada ni alterar
el principio de igualdad entre los Oferentes.

Los Oferentes deberan suministrar los informes requeridos en un plazo perentorio de
CINCO (5) dias y las dreas consultadas de la DIRECCION NACIONAL DE
CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS NAVEGABLES y del MINISTERIO DE

ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS dardn tramite muy urgente a las
requisitorias que se le formulen.

Con excepcion de lo presentado conforme a lo establecido en el Articulo 6.4.2.4. del
presente Pliego, durante el procedimiento de evaluacion del Sobre N° 1, el
MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS podrd también
requerir a los Oferentes que subsanen errores materiales, deficiencias u omisiones
Jormales.

Los requerimientos serdn solicitados simultineamente a los Oferentes, cuyas
presentaciones lo hiciesen necesario y deberdn ser presentadas en un Sobre 1 Bis, hasta
DIEZ (10) dias después de habérselas solicitado. Todos lo Oferentes serdn notificados
de los requerimientos efectuados.

? Articulo sustituido por Resolucion MLE. y O. y S.P. N° 1359 del 15 de noviembre de 1993.
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ARTICULO 6.2. - Apertura del Sobre N° 1

1.

3.

Abierto el acto por ¢l funcionario que presida, se proceder4 a la apertura del Sobre N°
1 de las ofertas, dando un nimero correlativo a las mismas. Se sellard e inicialara
cada hoja contenida en el sobre N° 1 original, las que se agregardn al expediente
licitatorio. Se reservara el Sobre N° 2 sin abrir, el que quedara en poder del escribano
actuante.

Del resultado del acto se labrara acta donde se dejara constancia del nombre de cada
Oferente, del nimero que corresponde a cada oferta y de la cantidad de hojas que
resultan de la apertura del Sobre N°® 1 y mencion de la reserva del Sobre N° 2.
Asimismo se consignaran en forma sintética las observaciones que formulen los
QOferentes acerca de la regularidad del acto. Este acta sera rubricada por el
funcionario que presida, el escribano actuante y por los Oferentes que asi lo
quisiesen. ‘

Ninguna oferta presentada en término podra ser desestimada en el acto de apertura.

ARTICULO 6.3. - Observaciones a las ofertas contenidas en el Sobre N° 1

1.

Una (1) copia de los Sobres N° 1 de todas las ofertas quedara a disposicion de los
Oferentes, a fin de que tomen vista de las mismas. Los Oferentes tomaran vista de los
Sobres N° 1 en los tres (3) dias posteriores a la apertura. Podran formular las
observaciones que estimen pertinentes dentro de los tres (3) dias posteriores a la
finalizacién del plazo de vista.

. Dentro de los dos (2) dias posteriores al vencimiento del plazo fijado en el inciso

anterior para la presentacion de las observaciones, los Oferentes deberdan comparecer
para notificarse de las que se hubieren formulado contra sus respectivas propuestas y
si asi no lo hicieran se los tendrd por automaticamente notificados al segundo dia.
Los observados podran contestar las observaciones dentro de los tres (3) dias
siguientes al vencimiento del plazo de notificacion.

. Con las observaciones y, en su caso, las contestaciones respectivas, deberin

acompafiarse u ofrecerse las pruebas conducentes. Toda presentacién, asi como la
documentacion acompafiada debera efectuarse con copia.

. Las observaciones y sus contestaciones, cuando las hubiere, seran consideradas por el

MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS asistido por
la SECRETARIA DE TRANSPORTE a través de la SUBSECRETARIA DE
PUERTOS Y VIAS NAVEGABLES en el momento de evaluacion del Sobre N° 1.
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ARTICULQ 6.4. - Evaluacién del Sobre N° 1

6.4.1. El MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS
asistido por la SECRETARIA DE TRANSPORTE analizard todas los aspectos
contenidos en el Sobre N° 1.

6.4.2. Criterios de Seleccion y Aprobacion.

6.4.2.1. Documentacion v Compromisos formales: Se analizara que la documentacion e
informaci6n requeridas hayan sido presentadas en la forma solicitada y sean completas.

6.4.2.2. Antecedentes economicos: Se analizara que el Oferente posea los requisitos
patrimoniales minimos exigidos en el Articulo 4.1. Se analizard la capacidad
econdémica-financiera que reflejen sus estados contables o estados de situacion
patrimomnial en el caso de personas fisicas.

6.4.2.3. Antecedentes Técnicos: Se analizara la documentacion presentada por el
Oferente que demuestre claramente que el mismo tiene experiencia y capacidad para

desarrollar los aspectos claves de esta Concesion, segun los requerimientos exigidos en
el Articulo 4.1. del presente Pliego.

6.4.2.4. Propuesta Técnica:
Se analizaran:

— Los estudios previos realizados por el Oferente para definir el anteproyecto de las
obras propuestas.

— La metodologia y propuesta para realizar los estudios futuros solicitados.

— Que el anteproyecto efectuado reina todos los requisitos exigidos en las
Especificaciones Técnicas.

— Que la disponibilidad de recursos, materiales, técnicos y humanos propuestos para
realizar los trabajos inherentes a la Concesion sean compatibles con las metas
exigidas.

— Que los estudios de trafico presentados y sus resultados sean consistentes.

El criterio para la aprobacion de la propuesta técnica, estard basado en la calificacion de
los siguientes rubros:
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1 -Estudio hidrografico con antigiiedad menor a dos aflos a la fecha de licitacion.
Coeficiente de Peso W1 =2

2 -Estudio de suelos y sedimentolégico. Coeficiente de Peso W2 =2

3 -Mediciones y datos propios para la verificacién y/o calibracién de los métodos
aplicados en los estudios hidrosedimentologicos. Coeficiente de Peso W3 =2

4 -Célculo del volumen de apertura discriminado por paso o tramo de canal con una
resolucién menor o igual a Cinco mil metros (3000 m.). Coeficiente de Peso W4 = 1.

5 -Plan de dragado. Coeficiente de Peso W5 =3
6 - Plan de Balizamiento y ayudas a la navegacion. Coeficiente de Peso W6 =2
7 -Estudio de trafico propio. Coeficiente de Peso W7 =3

8 -Metodologia'y equipamiento para el control de trafico.
Coeficiente de Peso W8 =1

9 -La metodologia y propuesta para realizar los estudios futuros solicitados.
Coeficiente de Peso W9 =2,

10 -Disponibilidad de recursos técnicos y humanos propuestos para realizar los trabajos
inherentes a la Concesidn. Coeficiente de Peso W10 =2

11 -Anteproyecto. Coeficiente de Peso W1l =4

El puntaje del rubro resultara de aplicar la siguiente escala

Nivel Nulo ................ Cero (0)

Nivel Escaso.............. De uno (1) a dos (2)
Nivel Regular ........... De tres (3) a cuatro (4)
Nivel Bueno .............De cinco (5) a siete (7)

Nivel Muy Bueno......De ocho (8) a nueve (9)
Nivel Excelente......... Diez (10)

Para ser aceptada la propuesta técnica, ningin rubro podra tener una calificacion inferior
a regular.

El puntaje final de la propuesta técnica del Oferente para el Sobre N°® | resultard de
acuerdo a la siguiente expresion:
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11
Puntaje de la propuesta técnica = W xP
i=1

W = Coeficiente de peso de cada rubro.
P; = Puntaje obtenido en cada rubro.

Puntaje minimo para aprobar la propuesta técnica = CIENTO SESENTA Y OCHO
(168) Puntos.
6.4.3. El resultado de la evaluacién de los aspectos requeridos en el Sobre N° 1
determinara la aceptacion o rechazo de la oferta. Dicha aceptacién serd condicion
necesaria y suficiente para que la oferta econdmica, contenida en el Sobre N° 2, sea
considerada.

La Comision Técnica Asesora labrard un acta con el resultado de su evaluacion. El
MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS asistido por la
SECRETARIA DE TRANSPORTE resolvera la aceptacion o el rechazo de las ofertas.

6.4.4. La Resoluciéon serd notificada a todos los Oferentes, los cuales podrian
impugnarla dentro de los tres (3) dias de notificados.

6.4.5. Como presupuesto para considerar la impugnacion debera acompafiarse con el
escrito una garantia de impugnacion por un importe equivalente al treinta por ciento
(30%) de la garantia de mantenimiente de la oferta, en efectivo o en cheque certificado,
que sera depositado en el Banco de la Nacidon Argentina, en la cuenta abierta a tal efecto
cuyo niinero constard en el expediente licitatorio.

6.4.6. Si la impugnacion fuera acogida favorablemente la garantia serd devuelta dentro
de las SETENTA Y DOS (72) horas y en caso de que la misma sea rechazada, se
perdera en favor del Concedente.

6.4.7. El MINISTERIO DE ECONOMIA y OBRAS y SERVICIOS PUBLICOS
resolverd sobre todas las impugnaciones formuladas dentro de los cinco (5) dias
posteriores al vencimiento del plazo maximo para ser presentadas las mismas.

6.4.8. Esta resolucion sera irrecurrible.

ARTICULO 6.5. - Apertura del Sobre N°2

A las ofertas que hubieren sido aceptadas, les sera abierto el Sobre N° 2 en acto piblico
al que seran debidamente citados todos los Oferentes. En ese momento se devolveran
cerrados los Sobres N° 2 a los Oferentes rechazados. La garantia de oferta de aquellos

Oferentes a los que no se les abra el Sobre N° 2, se devolvera dentro del plazo de cinco
(5) dias del acto de apertura del mencionado sobre.
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Se abrirdn los Sobres N° 2, procediéndose a sellar e inicialar la planilla contenida en el
mismo, agregando los originales al expediente principal y se labrar el acta respectiva,
donde se asentara el nombre de los Oferentes, el nimero correspondiente a la oferta y el
precio unitario bésico ofertado. Asimismo, se consignaran en forma sintética las
observaciones que formulen los Oferentes acerca de la regularidad del acto. Este acta
ser4 firmada por el funcionario que presida y por los Oferentes que quisieren hacerlo.

ARTICULO 6.6. - Evaluacion del Sobre N° 2

Se establecerd un orden de mérito de las ofertas en funcién del precio unitario bésico
mas bajo ofertado, de acuerdo a lo estipulado en el Articulo 7° del Régimen Tarifario.

En el caso que del orden de mérito surja la paridad entre dos o mas propuestas, que
hayan ofertado el menor precio unitario basico, se procedera a solicitar a dichos
Oferentes la reduccion de éste, a los diez (10) dias.

Para dicha presentacion, se deberan cumplir las formalidades indicadas en el Articulo
5.5.2.

ARTICULO 6.7. - Preadjudicacién

La autoridad de aplicacién preadjudicara de acuerdo con el orden de mérito establecido
en el Articulo 6.6., dentro de los cinco (5) dias de la apertura del Sobre N° 2.

La notificacion de la preadjudicacion se practicara por medio fehaciente dentro de las
cuarenta y ocho (48) horas de resuelta.

ARTICULO 6.8. - Impugnaciones a la preadjudicacion

Se podran presentar impugnaciones a la preadjudicacién dentro de los tres (3) dias de
notificados. Durante el plazo para formular impugnaciones las actuaciones del
expediente licitatorio se pondrdn a disposicién de los Oferentes para su vista.

Junto con la impugnacién de la preadjudicacion y como requisito para la consideracion
de la misma, debera acompafiarse con el escrito una garantia de impugnacién por un
importe equivalente al TREINTA POR CIENTO (30%) del monto de la garantia de
mantenimiento de la oferta, en efectivo o cheque certificado, que sera depositado en el
Banco de la Nacidén Argentina en la cuenta abierta a tal efecto cuyo nimero constara en
el expediente licitatorio. Dicha garantia serd devuelta dentro de las setenta y dos (72)
horas en caso de ser acogida favorablemente la impugnacion, o se perdera a favor del
ente licitante en caso que la misma sea rechazada.
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ARTICULQ 6.9. - Presentacién de los proyectos definitivos

Los proyectos definitivos a nivel de detalle de redragado, sefializacion, mantenimiento y
otras definiciones técnicas, deberan ser presentados por el Concesionario dentro de los
sesenta (60) dias posteriores a la preadjudicacion y previo a la adjudicacién y firma del
Contrato.

ARTICULO 6.10. - Presentacion del Plan econdomico-financiero

Conjuntamente con la presentacion del Proyecto Técnico final de los trabajos de
dragado y sefializacion contemplados en el Articulo 5° de las Especificaciones Técnicas
de dragado y del Articulo 18 de las Especificaciones Técnicas de sefializacion debera
presentar el Plan econémico-financiero consistente con los mismos.

Segun lo establecido en el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997, Clausula
décima, en el términc de SESENTA (60) dias a partir de la suscripcién del Acta
Acuerdo, “El Concesionario” presentara a “El Concedente”, para su aprobacion,
el Proyecto Definitivo y el Plan Econémico Financiero que refleje las nuevas
condiciones establecidas en la misma y sus Anexos.

Capitulo 7. Firma del Contrato de Concesion
ARTICULO 7.1. - Garantia de cumplimiento de contrato!?

Antes de la Apertura del Sobre N° 2 y a requerimiento de la Comision Técnica Asesora,
creada por Resolucion M. E. y O. y S. P. N° 891/93, cada Oferente deberd presentar
una carla intencidn del Banco que intervendrd en la Garantia y un modelo de la misma.

La aprobacion de esta documentacién serda condicion indispensable para la apertura
del Sobre N° 2.

Dentro de los TREINTA (30) dias posteriores a la preadjudicacion debera presentarse
la garantia de cumplimiento de contrato. De no presentarse dicha garantia en el plazo
aqui previsto el preadjudicatario perderd automdticamente la garantia de
mantenimiento de oferta y se procederd a convocar al Oferente que siguiere en orden
de mérito.

" Articulo sustituido por Resolucién M.E. y O. y 8.P. N° 1359 del 15 de noviembre de 1993.
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7.1.1. - Monto de la garantia

El preadjudicatario presentara al MINISTERIO DE ECONOMIA y OBRAS y
SERVICIOS PUBLICOS una garantia de cumplimiento de contrato por un valor de
DOLARES ESTADOUNIDENSES TREINTA MILLONES (u$s 30.000.000).

7.1.2. Plazo de la garantia

La garantia contractual le sera devuelta al Concesionario de la siguiente forma:

1) EL SESENTA POR CIENTO (60%) al finalizar la Etapa 2 y deducidas las
indemnizaciones por dafios y perjuicios, multas o cualquier otra deuda a cuyo pago

se encuentre obligado el Concesionario.

2) El CUARENTA POR CIENTO (40%) restante al finalizar la Concesion deducidos
los importes por los conceptos referidos en el inciso anterior cuando corresponda.

Si como consecuencia de las deducciones efectuadas al finalizar la Etapa 2 el monto de

la garantia restante resulta inferior al CUARENTA POR CIENTO (40%), el

Concesionario quedard obligado a cubrir su valor mediante la constitucién de un nuevo

depésito.

7.1.3. Forma de constitucion de la garantia

La garantia de cumplimiento de contrato podra ser constituida en cualquiera de las

formas indicadas para la garantia de mantenimiento de oferta en el Articulo 5.4., y con

los requisitos alli indicados.

7.1.4. Riesgos a cubrir

La garantia de cumplimiento de contrato debera cubrir:

a) la no devolucion en el plazo indicado en el Articulo 2.1., de los bienes pertenecientes
a la DIRECCION NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS y VIAS
NAVEGABLES transferidos al Concesionario para su uso;

b) la no ejecucidn en tiempo y forma de los trabajos definidos contractualmente;

¢) el incumplimiento en la toma de posesion y pago de las multas;

d) toda otra obligacion a cargo del Concesionario derivada de la ejecucion del Contrato
de Concesion.
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7.1.5. Fianza bancaria
a) La fianza bancaria debera ser previamente aprobada por el Concedente.

b) En el supuesto de ejecucion total o parcial de la fianza, et Concesionario restablecera
el valor original de la garantia dentro de los QUINCE (15) dias contados desde la
gjecucion.

Garantia y finanzas bancarias de las ampliaciones al contrato segin el
Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997.

A. Reparacidn de la Draga 256-C
En el Anexo I se especifica lo siguiente:

Garantia de cumplimiento de los trabajos: Dentro de los QUINCE (15) dias
posteriores al dictado del Acto Administrativo que apruebe la ampliacién, el
Concesionario presentara al MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS una garantia de cumplimiento de los trabajos.

Monto de la garantia: El Concesionario presentara al MINISTERIO DE
ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, una garantia de
cumplimiento de los trabajos por un valor de DOLARES ESTADOUNIDENSES
CUATROCIENTOS NOVENTA Y SIETE MIL SEISCIENTOS (U$S 497.600.-).

Plazo de la garantia: La garantia contractual ie sera devuelta al Concesionario
de la siguiente forma:

El CIEN (100%) POR CIENTO al finalizar los trabajos de reparacidn y pruebas
operativas de la draga aprobadas por la inspeccion y deducidas las
indemnizaciones por dafios y perjuicios, multas o cualquier otra deuda a cuyo
pago se encuentre obligado el Concesionario.

Forma de constitucidn de la garantia: La garantia de cumplimiento de los
trabajos podra ser constituida en cualquiera de las formas indicadas para la
garantia de mantenimiento de oferta en el Articulo 5.4 del Pliego de Bases y
Condiciones de la Concesion de la ruta de Santa Fe al Océano y con los
requisitos alli indicados. '
Riesgos a cubrir: La garantia de cumplimiento de los trabajos debera cubrir:

a) La no ejecucion de los trabajos definidos contractualmente.

b) El incumplimiento en la toma de posesion.
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c) Toda otra obligacién a cargo del Concesionario derivada de la ejecucion de
los trabajos en cuestion.

Fianza bancaria:
a) La fianza bancaria debera ser previamente aprobada por el Concedente.

b) En el supuesto caso de ejecucion total o parcial de la fianza, el
Concesionario restablecera el valor original de la garantia dentro de los
QUINCE (15) dias contados desde la ejecucion.

B. Prolongacion del Canal Punta Indio km 205,3 al km 239,1
En el Anexo Ila se especifica lo siguiente:

Garantia de cumplimiento de los trabajos: Dentro de los QUINCE (15) dias
posteriores al dictado del Acto Administrativo que apruebe la ampliacién, el
Concesionario presentara al MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS una garantia de cumplimiento de los trabajos.

Monto de la garantia: El Concesionario presentara al MINISTERIO DE
ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS una garantia de
cumplimiento de los trabajos por un valor de DOLARES CUATROCIENTOS
NOVENTA Y NUEVE MIL CUATROCIENTOS (U$S 499.400.-)

Plazo de la garantia: La garantia contractual le sera devuelta al Concesionario
al finalizar el dragado de apertura e instalacion de sefales y mareégrafos y
deducidas las indemnizaciones por dafios y perjuicios, multas o cualquier otra
deuda a cuyo pago se encuentre obligado el Concesionario.

Durante el periodo de mantenimiento las obligaciones del Concesionario
estaran garantizadas por la garantia del Contrato de Concesion.

Forma de constitucion de la garantia: La garantia de cumplimiento de los
trabajos podra ser constituida en cualquiera de las formas indicadas para la
garantia de mantenimiento de oferta en el Articulo 5.4 del Pliego de Bases y
Condiciones de la Concesion de la ruta de Santa Fe al Océano y con los
requisitos alli indicados.

Riesgos a Cubrir: La garantia de cumplimiento de los trabajos debera cubrir:

a)la no ejecucion en tiempo y forma de los trabajos definidos
contractualmente;
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b) el incumplimiento en la toma de posesion y pago de las muitas;

c) toda la obligacién a cargo del Concesionario derivada de la ejecucién del
Contrato de Concesion;

Fianza bancaria:
a) La fianza bancaria debera ser previamente aprobada por el Concedente.

b) En el supuesto de ejecucién total o parcial de la fianza, el Concesionario
restablecera el valor original de la garantia dentro de los QUINCE (15) dias
contados desde la ejecucion.

C. Zonas de cruce del Canal Punta Indio km 205,3
En el Anexo IIb se especifica lo siguiente:

Garantia de cumplimiento de los trabajos: Dentro de los quince (15) dias
posteriores al dictado del Acto Administrativo que apruebe la ampliacion, el
Concesionario presentara al MINISTERIC DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS una garantia de cumplimiento de los trabajos.

Monto de la garantia: El Concesionario presentara al MINISTERIO DE
ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS una garantia de
cumplimento de los trabajos por un valor de DOLARES ESTADOUNIDENSES
CIENTO SESENTA Y SIETE MIL TRESCIENTOS (U$S 167.300.-)

Plazo de la garantia: La garantia contractual le sera devuelta al Concesionario
al finalizar el dragado de apertura y reubicacion de sefiales y deducidas las
indemnizaciones por dafnos y perjuicios, multas o cualquier otra deuda a cuyo
pago se encuentre obligado.

Durante el periodo de mantenimiento las obligaciones del Concesionario
estaran garantizados por la garantia del Contrato de Concesion.

Forma de constitucion de la garantia: La garantia de cumplimiento de los
trabajos podra ser constituida en cualguiera de las formas indicadas para la
garantia de mantenimiento de oferta en el Articulo 5.4. del Pliego de Bases y
Condiciones de la Concesion de la ruta de Santa Fe al Océano y con los
requisitos alli indicados.

Riesgos a cubrir: La garantia de cumplimiento de los trabajos debera cubrir:

45



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES $.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

a)la no ejecucion en tiempo y forma de los trabajos definidos
contractualmente;

b) el incumplimiento en |la toma de posesion y pago de las multas;

c) toda la obligacion a cargo del Concesionario derivada de la ejecucion del
Contrato de Concesion.

Fianza bancaria:
a) La fianza bancaria debera ser previamente aprobada por el Concedente.

b) En el supuesto de ejecucion total o parcial de la fianza, el Concesionario
restablecera el valor original de la garantia dentro de los QUINCE (15) dias
contados desde la ejecucion.

D. Areas de trabajo experimental para la navegacion con calado km 36’y 28’
En el Anexo Ilc se especifica lo siguiente:

Monto de la garantia de cumplimiento de los trabajos: Dentro de los quince
(15) dias posteriores al dictado del Acto Administrativo que apruebe la
ampliacién, el Concesionario presentara al MINISTERIO DE ECONOMIA Y
OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS una garantia de cumplimiento de los
trabajos por un valor de DOLARES ESTADOUNIDENSES CINTO CINCUENTA
Y TRES MIL OCHOCIENTOS (U$S 163.800.-).

Plazo de garantia: La garantia contractual le sera devuelta al Concesionario
de la siguiente forma:

EL CIEN POR CIENTO (100%) al finalizar el dragado de las zonas definidas y
deducidas las indemnizaciones por dafios y perjuicios, multas o cualquier otra
deuda cuyo pago se encuentre obligado al Concesionario.

Forma de constitucion de la garantia: La garantia de cumplimiento de los
trabajos podra ser constituida en cualquiera de las formas indicadas para la
garantia de mantenimiento de oferta en el Articulo 5.4 del Pliego de Bases y
Condiciones de la Concesion de la ruta de Santa Fe al Océano y con los
requisitos alli indicados.

Riesgos a cubrir: La garantia de cumplimiento de los trabajos debera cubrir:

a)La no ejecucion en tiempo y forma de los trabajos definidos
contractualmente;
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b) El incumplimiento en la toma de posesion y pago de las multas;

c¢) Toda la obligacién a cargo del Concesionario derivada de la ejecucion del
Contrato de Concesién.

Fianza bancaria:
a) La fianza bancaria debera ser previamente aprobada por el Concedente.

b) En el supuesto de ejecucion total o parcial de la fianza el Concesionario
restablecera el valor original de la garantia dentro de los QUINCE (15) dias
contados desde la ejecucion.

ARTICULQ 7.2. - Firma del Contrato!!

La firma del Contrato de Concesion, sobre la base del modelo de contrato obrante en el
Anexo 4 tendra lugar en un plazo no mayor de OCHENTA (80) dias a partir de la
notificacion de la preadjudicacion.

En la fecha sefialada para la firma del Contrato de Concesion, la autoridad de
aplicacion procederd a la firma del mismo conjuntamente con el preadjudicatario y los
integrantes del directorio de la sociedad anonima en formacion ad-referéndum de la
aprobacion por decreto del PODER EJECUTIVO NACIONAL, sin la cual no tendra
validez ni eficacia alguna. Firmado el Contrato, la autoridad de aplicacion elevard las
actuaciones al PODER EJECUTIVO NACIONAL a los efectos de la adjudicacion y
aprobacion de rodo lo actuado.

7.2.1. Vigencia

Los plazos contractuales correran a partir de la fecha de la firma del acta de iniciacion
de la Concesion, no correspondiéndole al preadjudicatario, ninglin derecho emergente
del Contrato hasta tanto se efectivice la publicacién en el Boletin Oficial del decreto
mencionado en el Articulo 8.1.

7.2.2. Rechazo e incumplimientos

El rechazo del PODER EJECUTIVO NACIONAL del Contrato de Concesion no
implicard, en ningin caso, responsabilidad pre-contractual o contractual alguna por
parte del Estado Nacional Argentino, procediéndose en este caso, a reintegrar la garantia
del cumplimiento del Contrato a los CINCO (5) dias de la publicacién del decreto del
PODER EJECUTIVO NACIONAL.

" Articulo sustituido por Resolucion M.E. y O. y 5.P. N° 1359 del 15 de noviembre de 1993.

47



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

En caso que el preadjudicatario se negara a firmar el Contrato de Concesion, dentro del
plazo establecido, se declararda perdida a favor del Concedente la garantia de
mantenimiento de la oferta y se dejara sin efecto la preadjudicacién.

Si el preadjudicatario no cumpliese lo estipulado en el Articulo 7.1. del presente Pliego,
se negase a firmar el Contrato de Concesion de acuerdo a lo establecido en este Articulo
o el PODER EJECUTIVO NACIONAL rechazase el mencionado contrato, se notificara
por escrito a todos los Oferentes. Inmediatamente, la autoridad de aplicacion podra
llamar al Oferente cuya oferta fue calificada en segundo lugar en orden de mérito
conforme a lo establecido en el Articulo 6.7. haciéndole saber que ha sido
preadjudicatatio y citandolo a concurrir en una fecha a fijar, la cual sera notificada con
no menos de QUINCE (15) dias de anticipacién, a efectos de que suscriba los
documentos correspondientes, “ad-referéndum” del PODER EJECUTIVO NACIONAL.
Si fuera necesario, se procedera, sucesivamente, en la forma establecida en este Capitulo
con cada Oferente, segiin su orden de mérito, hasta obtenerse la firma del Contrato de
Concesion.

Capitulo 8. Adjudicacion e iniciacion de la Concesion
ARTICULQO 8.1. Adjudicacién. Procedimiento

El PODER EJECUTIVO NACIONAL, mediante decreto, procederd a adjudicar y a
aprobar el Contrato de Concesion, asi como todo lo actuado.

ARTICULQO 8.2.- Firma del acia de iniciacién de la Concesidén

El MINISTERIOC DE ECONOMIA y OBRAS y SERVICIOS PUBLICOS notificard
fehacientemente al Concesionario dentro de las CUARENTA Y OCHO (48) horas de la
publicacién en el Boletin Oficial del decreto seiialado en el ARTICULQ 8.1. y con una
antelaciéon no menor de SETENTA Y DOS (72) horas, la fecha en la que deberd
presentarse a suscribir €l acta de iniciacion de la Concesion, bajo apercibimiento de
perdida de la garantia de cumplimiento del Contrato, sin necesidad de interpelacion
judicial o extrajudicial alguna. A todos los efectos de este PLIEGO, la fecha de
suscripcién del Acta referida es la fecha de comienzo de la Concesion.

La firma de Acta de iniciacion de la Concesién se efectivizara dentro de los DIEZ (10)
dias de la entrada en vigencia del Contrato.
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Capitulo 9. De la sociedad anénima concesionaria

ARTICULO 9.1. - Acta constitutiva. Estatutos. Plan de cuentas.!?

9.1.1. Previo a la firma del Contrato de Concesion el preadjudicatario deberd someter
al MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, para su
verificacion y aprobacion, los proyectos de acta constitutiva, estatutos y plan de
cuentas, los que deberdn ser presentados dentro de los DIEZ(10) dias posteriores a la
fecha de preadjudicacion, cumplimentando los siguientes requisitos:

9.1.1.a) La sociedad andonima deberd tener como unicos socios a los integrantes del
preadjudicatario, quienes deberdn constituirse en fiadores en los términos indicados en
el ARTICULO 4.1 de todas las obligaciones que en virtud de la presente licitacion se
generen por parte del Concesionario.

9.1.1.b) Los integrantes del preadjudicatario en su cardcter de accionistas y los
cesionarios de éstos expresamente autorizados por el MINISTERIO DE ECONOMIA y
OBRAS y SERVICIOS PUBLICOS, deberdn mantener mientras dure la Concesion, la
Jacultad de decision en la administracion de la sociedad anénima concesionaria con
una participacion en el capital social y en el poder de voto, no menor del CINCUENTA
Y UNO POR CIENTO (51%,).

Las acciones correspondientes a los accionistas y a los cesionarios autorizados que
oforguen la facultad de decision a que se refiere el pdrrafo anterior deberan ser
nominativas y no endosables y solo podrdn ser transferidas o prendadas previa
autorizacion del Concedente.

El resto de las acciones podran ser de cualquiera de los tipos previstos en la Ley N°
19.550 segiin lo decida la asamblea que autorice su emision.

Los integrantes del preadjudicatario en su cardcter de accionistas y sus cesionarios
autorizados deberdn mantener entre si la misma proporcién de votos y de capital que
los indicados por el Oferente en su oferta.

Cualquier modificacion futura a dicha proporcion deberd ser previa y expresamente
autorizada por el MINISTERIO DE ECONOMIA y OBRAS y SERVICIOS PUBLICOS,
quien se reserva a su sola decision el derecho de rechazar la modificacion solicitada.
Esa decision serd irrecurrible.

2" Articulo sustituido por Resolucién MLE. y O. y S.P. N° 1359 del 15 de noviembre de 1993,
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9.1.1.¢c) Su objeto social estard circunscripto al cumplimiento de todas y cada una de
las obligaciones principales y accesorias originadas en el Contrato que se firme como
consecuencia de la licitacion.

9.1.1.d) La sociedad tendrd una duracion no menor de ONCE (11) afios, con mds el
plazo previsto en el ARTICULO 13.1. En caso de prorroga de la Concesion la duracion
de la sociedad se extenderad por igual lapso que la prorroga.

9.1.1.e) El capital social suscripto inicialmente por el Concesionario no podrd ser
inferior a DOLARES ESTADOUNIDENSES TREINTA MILLONES (u$s 30.000.000).

La integracion del capital social se realizard de acuerdo a lo estipulado en la Ley N°
19.550, debiendo el Concesionario cumplimentar la integracion antes de finalizar el
primer atio de Concesion.

El patrimonio neto de la sociedad andnima concesionaria deberd cumplir con los
siguientes requisitos:

a) No podrd ser inferior a DOLARES ESTADOUNIDENSES TREINTA MILLONES
(USS 30.000.000).

b) Deberd representar como minimo el TREINTA Y CINCO POR CIENTO (35 %) del
total del pasivo societario.

Estos requisitos deberdn mantenerse durante toda la vigencia de la Concesion y
acreditarse anualmente.

Sin perjuicio de la intervencion y control del drgano de fiscalizacion de personas
juridicas, el Concedente tendrd derecho a intervenir y objetar la valuacion de los
aportes en especie.

A tal efecto el Concesionario informara al Concedente el detalle, valuacion de los
bienes y al procedimiento con que se llevo a cabo dicha valuacion.

La sociedad andénima concesionaria podrd cotizar sus acciones en bolsa, cumpliendo
con los requisitos establecidos por la autoridad competente v previa autorizacion del
Concedente en los casos que fuera necesario modificar los estatulos.

Toda modificacion al estatuto salvo el simple aumento del capital social, requerird la

previa auforizacion del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS
PUBLICOS en decision inapelable.
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ARTICULQ 9.2, - Plazo para su constitucion!?

Dentro de los CINCO (5) dias posteriores a la aprobacion por parte del MINISTERIO
DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS de los proyectos de acla
constitutiva, estatuto y plan de cuentas, el Concesionario deberd constituirse bajo la
forma de sociedad anénima (Ley 19.550), y de conformidad a lo establecido en el
Articulo 9.1. del presente PLIEGO, la que a su vez gozard de CIENTO VEINTE (120)
dias a contar de la fecha de su constitucion para obtener la personeria juridica y la
pertinente inscripcion en el REGISTRO PUBLICO DE COMERCIO.

ARTICULO 9.3, - Garantfa

Hasta tanto se apruebe y registre debidamente su constitucién por la autoridad
correspondiente, la sociedad andénima concesionaria actuard como sociedad en
formacién, con la garantia de las personas fisicas o juridicas que la integran como
accionistas de la sociedad y en los términos de la Ley N° 19.550.

ARTICULO 9.4. - Porcentaje de participacion

En el supuesto que el Concesionario, al presentar su oferta, hubiese requerido una
excepcion a lo dispuesto en el primer parrafo del Articulo 31 de la Ley N°® 19.550, el
PODER EJECUTIVO NACIONAL, al aprobar el Contrato podrd autorizar que las
sociedades que integran la sociedad anonima concesionaria se aparten de los limites
previstos en la norma legal arriba citada.

ARTICULO 9.5. - Beneficios

En ningtin caso el Concesionario podrd distribuir dividendos a los socios:

a) Con anterioridad a la efectiva puesta en funcionamiento del cobro de las tarifas, y

b) mientras la percepcion de ésta se encuentre suspendida como consecuencia de las
penalidades establecidas en las especificaciones técnicas.
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SECCION 1III. OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DEL
CONCESIONARIO

Capitulo 10. Obligaciones del Concesionario

El Concesionario debera designar un representante técnico titular y un suplente, al frente
de las obras.

Los representantes técnicos podran ser ingenieros civiles o hidraulicos con probada
experiencia en la ejecucion de vias navegables, quienes tendran como domicilio legal el
del Concesionario, donde se cursaran todas las notificaciones.

ARTICULQ 10.1. - Ejecucion de obras

Sin perjuicio de las obligaciones que el Concesionario asuma con la firma del Contrato,
queda aclarado que : transcurrido el periodo de ejecucién de obras de la Etapa 2 el
Concesionario quedara obligado a asegurar la navegacion en forma permanente por la
ruta en condiciones de absoluta normalidad en lo que al sistema de sefializacion se
refiere y con el disefio nautico fijado para una profundidad adecuada para navegar
buques de NUEVE METROS CON SETENTA Y CINCO CENTIMETROS (9,75 m.)
TREINTA 'Y DOS (32) pies de calado respecto del nivel de referencia, de cada zona.

A partir de la finalizacién de la instalacion del sistema IALA, Regién B, la navegacion
deberd asepurarse en lo que al sistema de sefializacion se refiere en forma
ininterrumpida durante las VEINTICUATRO (24) horas del dia, salvo supuestos
excepcionales debidos a casos fortuitos o de fuerza mayor.

En cuanto a disefio ndutico deberd cumplir las exigencias fijadas en las Clausulas
técnicas del presente Pliego.

ARTICULO 10.2. - Condiciones extraordinarias

Para los casos de condiciones extraordinarias resultan validos los conceptos contenidos
en las Especificaciones Técnicas.

ARTICULQ 10.3. - Comunicaciones al Organo de Control

Todas las novedades producidas por el Concesionario, en cumplimiento del cronograma
de obras, que signifiquen cambios definitivos en una sefial o conjunto de ellas y/o de las
tareas de dragado deberan ser comunicadas con anticipacién al Organo de Control, para
su previa autorizacion.
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ARTICULOQO 10.4. - Control de las obras

a) El Concesionario ejercera el control de las obras por medios propios.
Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo anterior, el Concedente supervisard, a
través del Organo de Control, las obras con el objeto de verificar que las mismas se
ajusten a las especificaciones vigentes y a lo propuesto en el proyecto presentado en
el llamado con las modificaciones que se le hubieren aprobado debiendo el
Concesionario facilitar las tareas de la inspeccion.

b) El Concesionario cuidard que los trabajos se ejecuten adecuados a su fin, de
conformidad a lo dispuesto en el parrafo anterior. Todos los trabajos serdn ejecutados
segin las reglas del arte y con materiales adecuados para la obtencion del fin
perseguido. Dichas especificaciones se hallan indicadas en las Especificaciones
Técnicas.

¢) El Concedente se reserva el derecho de rechazar trabajos o materiales que no
cumplan con lo indicado precedentemente, sin perjuicio de las multas que pudieren
corresponder.

ARTICULO 10.5. - Ejecucién de la propuesta técnica. Tareas no comprendidas

El Oferente presentara su propuesta técnica la cual, en caso de resultar seleccionada,
constituird la base de los trabajos que ejecutara el Concesionario durante la Concesion.

Toda modificacién a la misma que sea consecuencia de necesidades nuevas o causas
técnicas imprevistas al momento de su elaboracion, debera ser solicitada con la
suficiente antelacion al Concedente para su aprobacion.

ARTICULO 10.6. - Trabajos de redragado y conservacion hasta la entrega de la
Concesion al Concesionario.

Los trabajos de redragado de conservacion de la ruta navegable estaran a cargo de la
DIRECCION NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS
NAVEGABLES hasta el momento de la firma del acta de iniciacion de la Concesion.

ARTICULO 10.7. - Condiciones a cumplir en la conservacion de rutina de la
sefializaci6n.

El Concesionario debera mantener el sistema de sefializacién a su cargo, dentro de los
alcances de cada una de las etapas.

El Concesionario no podra, durante el periodo de la Concesion, disminuir la efectividad
del sistema de sefializacién propuesto.
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A la finalizacién de la Concesion el Concesionario deberd entregar el sistema de
sefializacion de la via navegable funcionando e integramente incorporado al sistema
TALA, regién B, de acuerdo a las Especificaciones Técnicas.

ARTICULO 10.8. - Documentacion de las obras complementarias

Con una antelacion no inferior a NOVENTA (90) dias corridos del inicio de cada obra
complementaria no comprometida por el Concesionario en su oferta, que desea realizar,
éste debera remitir para la aprobacion del Organo de Control TRES (3) juegos
completos de la documentacién que compone el proyecto respectivo.

ARTICULO 10.9. - Dafios a personas y cosas

El Concesionario se compromete a tomar todas las medidas necesarias para evitar dafios
a las obras que se ejecuten, a las personas que trabajan en ellas y a terceros, como asi
también a bienes publicos o privados, provengan dichos dafios de las maniobras en sus
instalaciones o en los canales u otras razones imputables al Concesionario. No serdn
imputables a éste aquellos dafios que tengan su causa Unicamente en la falta de adopceion
de medidas correspondientes por parte del Concedente o la autoridad maritima, y
siempre que hubiere existido con suficiente antelacién requerimiento justificado por
escrito de parte del Concesionario.

ARTICULO 10.10. - Régimen laboral!3

Con relacion a la transferencia de personal deberdn aplicarse las normas de proteccion

de empleo, situacion laboral, encuadramiento sindical y seguridad social contenidas en
los Articulos 41, 43, 44 y 45 de la Ley N° 23.696.

La transferencia del personal se efectivizard en la fecha de firma del acta de iniciacion
de la Concesion.

Todas las obligaciones laborales y previsionales correspondientes al personal a
absorber por el Concesionario que hubieren sido devengadas con anterioridad al
tfraspaso, estardn a cargo del anterior empleador.

El aporte financiero correspondiente a los DOCE (12) primeros trimestres contados a
partir de la fecha del Acta de iniciacion de los trabajos de redragado, serd disminuido
de acuerdo con el plan de absorcion de personal propuesto en el Articulo 5.5.1.23.,
segun las pautas que a continuacion se detallan:

"* Articulo sustituido por Resolucion ME. y O.y S. P. N° 1358 del 15 de noviembre de 1993,
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1- Para la cantidad de personal mdximo propuesto en el plan de absorcion, que es de
CUATROCIENTOS (400) agentes, se aportardn integros cada uno de los importes
indicados en el Articulo 2.2. Seccion 1.

2- Por cada agente que no se absorba de los CUATROCIENTOS (400), se deducird
solamente de los DOCE (12) primeros aportes trimestrales mencionados, la suma de
DOLARES ESTADOUNIDENSES TRES MIL (USS 3000) por cada agente por
trimestre.

Por cada agente que no se absorba de los CUATROCIENTOS (400) se deducird del
aporte de DOLARES ESTADOUNIDENSES CUARENTA MILLONES (USS 40.000.000)
anuales por TRES (3) afios un TRES POR DIEZ MIL ( 3/10.000), no pudiéndose
disminuir por mds de DOSCIENTOS CINCUENTA (250) agentes. Cada agente no
absorbido en ese rango representa una disminucion de DOLARES
ESTADOUNIDENSES DOCE MIL (U$S 12.000) por afio durante TRES (3) afios.

Los agentes serdn escogidos del total del plantel de la reparticion cuyos legajos estardn
a disposicion de los adguirientes del Pliego, quedando esta eleccion sujeta a la
aprobacién de la DIRECCION NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y
VIAS NAVEGABLES.

ARTICULO 10.11. - Provisién de movilidades y equipos al Organo de Control

El Concesionario debera poner a disposicién para la movilidad del Organo de Control,
desde la fecha del inicio de las tareas de inventario y hasta los CIENTO OCHENTA
(180) dias posteriores al vencimiento del plazo de la Concesién, la cantidad de
CUATRO (4) unidades automotores y los equipos nauticos y técnicos que se detallan en
las Especificaciones Técnicas de Sefializacion del presente PLIEGO.

La movilidad y equipos no seran suministrados en forma exclusiva sino a la orden del
Organo de Control.

ARTICULQO 10.12. - Representacion técnica del Concesionario!4

El Concesionario deberd designar un represenlante técnico fitular y un suplente, al
frente de las obras.

Los representantes técnicos podrdn ser ingenieros civiles o hidrdulicos con probada
experiencia en la ejecucion de vias navegables, quienes tendrdn como domicilio legal el
del Concesionario, donde se cursardn todas las notificaciones.

1 Articulo sustituido por Resolucion M.E. y Q. y S. P. N° 1358 del 15 de noviembre de 1993.
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ARTICULQO 10.13. - Responsabilidad del Concesionario - Accidentes!s
10.13.1. Generalidades

En general, la responsabilidad del Concesionario es la que surge de la naturaleza del
Contrato de Concesidn y de las caracteristicas particulares del objeto del mismo.

Por ejercer la tenencia del sistema navegable concedido. el Concesionario es el
responsable de los dafios y perjuicios que se produjeran por causa de los bienes
muebles e inmuebles utilizados en dicho sistema o por el personal por él empleado, o
los que produjera el material flotante explotado por él.

También tiene la responsabilidad directa por todos los daiios y perjuicios, pérdida o
lesion que pueda sobrevenir a personas o a cosas a causa de la efecucion del proyecto
o de la operacion del sistema o como consecuencia del Contrato de Concesion. El
Concesionario es ademds plenamente responsable por todos los actos u omisiones de
los contratistas, subcontratistas o proveedores y otras personas u organizaciones que
provean cualquiera de los servicios o trabajos a que éste se obliga en virtud de esta
Concesion.

10.13.2. Procedimiento en caso de accidentes’s

Dentro de los SESENTA (60) DIAS de la puestu en vigencia del Contrato el
MINISTERIO DE ECONOMIA y OBRAS y SERVICIOS PUBLICOS dictara un
procedimiento a aplicarse en todos los casos de accidentes navales en que el
Concesionario estuviera involucrado, con el fin de determinar sus causas y las
responsabilidades emergentes, sin perjuicio de ello, cuando correspondiera, serdn de
aplicacion las disposiciones de los Capitulos Vy VI del Tratado del Rio de la Platay su
Frente Maritimo.

ARTICULO 10.14.- Absorcién minima de personal de la DIRECCION NACIONAL
DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS NAVEGABLES.

El Concesionario deberd absorber CIENTO CINCUENTA (150) agentes de la
DIRECCION NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS
NAVEGABLES en las condiciones del Articulo 10.10 del presente Pliego.

ARTICULO 10.15 - Documentacion a presentar por el Concesionario

La sociedad anénima concesionaria debera presentar al Organo de Control de la
Concesion:

> Articulo sustituido por Resolucion M.E. y Q. y S.P. N° 1359 del 15 de junio de 1993.
1* Articulo modificado por Resolucién M.E. y O. y S.P. N° 620 del 9 de junio de 1993.
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10.15.1.- Mensualmente:
a) Un balance de sumas y saidos.

b) Informacién estadistica sobre los volimenes de actividad desarrollada en el mes
anterior.

10.15.2.- Trimestralmente:

a) Un estado de ejecucion del presupuesto financiero.

b) Estado de situacion patrimonial y cuadro de resultados.

10.15.3.- Anualmente:

a) Memoria y estados contables del ejercicio con sus cuadros, Anexos y notas,
dictaminado por contador publico con firma certificada por el consejo profesional
que corresponda segin la normativa vigente.

b) Inventaric General.

¢) Actualizacion de los planes econémico - financieros. Esta informacion debe ser

presentada ciento veinte (120) dias antes del vencimiento de cada afio de Concesion.

Capitulo I 1. Seguros

ARTICULO 11.1. - Disposiciones generales sobre seguros!?

El Concesionario deberd presentar al Organo de Conirol el recibo correspondiente al
pago de las primas relativas a los distintos seguros que se obliga a tomar por el
presente Pliego.

Cualquier omisién del Concesionario en el cumplimiento de las obligaciones relativas a
la contratacion de seguros facultara al Concedente a contratar y mantener en vigor
dichos seguros, asi como a pagar las primas respectivas, lus que deberdn ser
reintegradas por el Concesionario en un plazo no mayor de CINCQO (5) dias, vencido el
cual el Organo de Control ejecutard proporcionalmente las garantias.

"7 Articulo sustituido por Resolucion M.E. y O. y S.P. N° 1359 del 15 de noviembre de 1993.
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Dentro de los TREINTA (30) dias posteriores a la preadjudicacion se deberd someter al
MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS para su
aprobacion, todas las polizas de los seguros a contratar.

Todos los seguros que segin las disposiciones de este Pliego deba tomar el
Concesionario serdn a nombre conjunto del Concesionario, del Concedente y
subcontratistas. El Concesionario y - en su caso - los subcontratistas deberdn endosar
las pélizas en favor del Concedente.

ARTICULQ 11.2. - Seguro de bienes

Los buques o artefactos navales entregados al Concesionario deberdn estar asegurados
por dafios o pérdidas totales, mediante la contratacion de un seguro anual de casco y
maguina a satisfaccion del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS
PUBLICOS. El monto del seguro deberd cubrir la tasacion efectuada por el organismo
competente.

La valuacion del equipo entregado y el seguro de los mismos, serdn actualizados
anualmente por el Organo de Control.

Asimismo, el seguro tomado deberd cubrir todos los dafios y perjuicios a personas o
cosas, que puedan ocasionarse por la colision de los bienes entregados.

ARTICULQ 11.3. - Seguro de responsabilidad civil

Ademas, el Concesionario deberd tomar un seguro de responsabilidad civil a su
exclusivo cargo, contra todo dafio, pérdida o lesion que pueda sobrevenir a personas o
cosas a causa de la efecucion del proyecto o la operacion del sistema o como
consecuencia del Contrato en forma tal de mantener a cubierto al Concesionario, al
MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, a la DIRECCION
NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS NAVEGABLES, y a los
subcontratistas hasta la finalizacién del Contrato. El seguro contendrd una Cldusula de
responsabilidad civil cruzada por la cual la indemnizacion serd aplicable a cada una
de las partes incluidas bajo la denominacion de asegurado, tal como si se hubiera
emitido una pdliza separada para cada una de ellas.

El monto minimo inicial asegurado serd de DOLARES ESTADOUNIDENSES CINCO
MILLONES (USS 5.000.000) el que podrad ser revisado anualmente por el Organo de
Control.

En el supuesto que el Concesionario realice tareas en la zona de la Concesion con

anterioridad a la toma de posesion, el seguro deberd ser entregado con antelacion a la
fecha de inicio de dichas tareas.
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ARTICULO 11.4 - Seguro de accidentes de trabajo!s

El Concesionario deberd tomar wn seguro por accidenfes de trabajo y mantendrd dicho
seguro mientras haya personal empleado por él o sus subcontratistas para los fines del
Contrato.

ARTICULO 11.5. - Notificaciones del Concesionario a los aseguradores

Sera obligacion del Conccsionario notificar a los aseguradores de los seguros
mencionados en el presente capitulo sobre cualquier cucstion o suceso quec requiera
dicha notificacion de acuerdo con las Clausulas de las pdlizas correspondientes. El
Concesionario sera responsable por todas las pérdidas, reclamaciones, demandas,
acciones judiciales. costas, costos y gastos originados o resultantes del incumplimiento
por su parte de los requerimicntos del presentc Articulo, ya sea como resultado dc la
anulacion de cualquiera de dichos seguros o por cualquier otro motivo.

ARTICULOQ 11.6. - Certificado de reaseguro

El Concesionario debera presentar junto con las polizas a que alude el presente capitulo,
un certificado de reaseguro de los seguros tomados.

Capitulo 12. Incumplimientos. Penalidades.
ARTICULO 12.1. - Trabajos defectuosos

I.a existencia de cualquter trabajo defectuoso, a criterio del Concedente, sea por motivo
de la calidad de los materiales, de la mano de obra emplcada u otras causas, que hagan
al cumplimiento de las obligaciones contractuales deberd comunicarlo por la
correspondiente orden de servicio al Concesionario quicn procedera a corregirlo dentro
del plazo que al efecto fije el Organo de Control. Si el Concesionario no estuviera de
acuerdo con la observacion formulada podrd recurrirla dentro de los cinco (5) dias
siguientes.

Si el Concedente pese al descargo efectuado por el Concesionario insistiera y dispusiera
la correccion de los trabajos defectuosos, el Concesionario debera ejecutar tales trabajos
dentro del plazo que fije el Conccdente, sin perjuicio de que el Concesionario prosiga
con el recurso.

" Articulo sustituido por Resolucion M.E. y O, y 8.P. N° 1359 del 15 de noviembre de 1993,
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ARTICULQ 12.2. - Incumplimiento de los planes de obras!?

12.2.1. El incumplimiento del cronograma de cada una de las obras indicadas en los
planes de obra presentados con el Proyecto definitivo, Seccion II, Capitulo 6, Articulo
6.9., dard lugar a la aplicacion de las penalidades previstas en las Especificaciones
Técnicas.

12.2.2. El incumplimiento del plazo de ejecucion total de los trabajos establecidos para
cada una de las obras indicadas en los cronogramas de los planes presentados con el
proyecto definitivo en la seccién I, Capitulo 6, Articulo 6.9, dard lugar a la
aplicacion de las penalidades previstas en las Especificaciones Técnicas.

ARTICULO 12.3. - Incumplimiento de la sefalizacién durante el periodo de
mantenimiento

Ante la ubicacién fuera de las coordenadas o progresivas correspondientes, fallas en el
sistema Iuminico, color o c¢ddigo o caracteristica no correspondiente al emplazamiento o
falta de las sefiales ubicadas en agua o tierra ya sean boyas, balizas, biconos, etc.
cuando supere los porcentajes superiores indicados en las Especificaciones Técnicas o
provocare restricciones a la navegacion, el Concesionario se hara pasible de una multa,
de acuerdo a lo indicado en las mismas.

El Organo de Control mediante orden de servicio pondra en conocimiento del
Concesionario la anomalia previo a la aplicacion de las multas.

ARTICULO 12.4. - Ausencia del representante técnico

Toda ausencia del representante técnico que no obedezca a razones justificadas, a
exclusivo juicio del Organo de Control, dard motivo a la aplicacion de una penalidad, de
acuerdo a lo indicado en las Especificaciones Técnicas.

ARTICULO 12.5. - Facturacion y pago de penalidades

Una vez resuelta la aplicacién de una penalidad, por la autoridad de aplicacion, su
facturacion se efectuara el ultimo dia hébil calendario del mes de imposicién de la multa
disponiendo el Concesionario de los diez (10) dias corridos siguientes para proceder a
su pago.

La mora se producira de pleno derecho con el solo vencimiento del plazo mencionado
sin necesidad de interpelacidn judicial o extrajudicial alguna.

'* Articulo sustituido por Resolucién MLE. y O. y S.P. N° 1358 del 15 de noviembre de 1993,
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ARTICULO 12.6. - Incumplimientos de la sociedad andnima concesionaria en su
constitucion

El incumplimiento de cualquiera de las disposiciones contenidas en el capitulo 9 de la
Seccion 11, facultard al Concedente a dar por concluida la Concesion por culpa exclusiva
del Concesionario, previa intimacion a regularizar la situacién en un plazo perentorio y
bajo apercibimiento de caducidad.
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SECCION IV. EXTINCION DE LA CONCESION

Capitulo 13. Causales
Las causas y consecuencias de la extincién de la Concesion son:
ARTICULO 13.1. - Vencimiento del Plazo

Ocurrira al vencimiento de plazo originariamente pactado, mds las prérrogas concedidas
o acordadas y los plazos de suspension si los hubiere.

Vencido el plazo de la Concesién la garantia de cumplimiento del Contrato serd
devuelta al Concesionario a los CIENTO VEINTE (120) dias con arreglo a lo dispuesto
en el presente Pliego, siempre que las instalaciones del sistema hayan alcanzado el
grado de mantenimiento exigido para €l momento de finalizacién de la Concesion,
cumplimentando todas las condiciones de entrega.

Al dia siguiente del vencimiento del plazo de la Concesion, el Concedente recibira el
sistema y dard comienzo al inventario de los bienes. El inventario se realizard con
intervencion del Concesionario y debera quedar concluido dentro de los SESENTA (60)
dias de la fecha de recepcion.

Dentro de los TREINTA (30) dias siguientes a la terminacion del inventario, se
elaborara el informe actualizado del estado en que el Concedente recibe la via navegable
por parte del Concesionario y efectie los cargos correspondientes.

ARTICULO 13.2. - Culpa del Concesionario

Procedera por declaracion unilateral del Concedente ante incumplimientos del
Concesionario, y en especial:

a) Incumplimiento de disposiciones legales, reglamentarias o confractuales en forma
grave o reiterada.

b) Atraso en la presentacion del plan de trabajos, de ejecucion del proyecto de obra o de
sus ajustes o de organizacion de los servicios y mantemmientos, por los plazos que
fijen las Especificaciones Técnicas, cuyas razones no hayan sido oportunamente
comunicadas y justificadas en forma, y superen un lapso de NOVENTA (90) dias
corridos respecto de las fechas previstas.

¢) Interrupcion de las obras sin causa justificada, por lapsos que superen los
NOVENTA (90) dias corridos.

62



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

d) Grave negligencia, fehacientemente comprobada por el Organo de Control.
¢) Negarse a la intervenci6n del Organo de Control sin causa justificada.
f) No prestar, mantener, completar o renovar las garantias.

g) Cesion o subcontratacién parcial de la Concesién sin autorizacién previa del
Concedente.

h) Reticencia u ocultamiento de datos al Organo de Control.

i) Si el Concesionario no toma posesion del sistema en las oportunidades establecidas
en el presente Pliego.

i) Por incumplimiento de las Clausulas contractuales segin se indica en las
Especificaciones Técnicas.

- k) Destruccion total de la obra por culpa del Concesionario.
Esta forma de extincion tendra los efectos de *“por culpa del Concesionario”, con las
consecuencias que ello acarree.

Segln lo establecido en el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997, Clausula
novena punto 1, en los casos en que el incumplimiento y/o la infraccién fuere
subsanable por su naturaleza, no revistiendo por ello el caracter de grave y
reiterado, “El Concedente” debera intimar a “El Concesionario”, previo a la
aplicacion de sanciones, para que en un plazo de DIEZ (10) dias, subsane el
citado incumplimiento y/o formule el descargo que estime corresponder, bajo
apercibimiento de aplicarse un régimen de penalizacién que se graduara desde
el simple apercibimiento hasta una multa que no podra exceder el MEDIO POR
CIENTO (0,5%) del monto del subsidio trimestral.

ARTICULO 13.3. - Concurso preventivo, quiebra, disolucion y liquidacion de la
sociedad anénima concesionaria

El concurso preventivo, la quiebra, liquidacion o la disolucion de la sociedad anonima
concesionaria determinara la rescisién de la Concesién, con los efectos de “por culpa del
Concesionario”.

El Concedente retomara la conservacién y mantenimiento del sistema, con arreglo a lo

dispuesto para el caso de rescisién por incumplimiento de las obligaciones del
Concesionario.
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ARTICULO 13.4. - Abandono

Se entiende por tal a la situacién que resulte del abandono de las obras por parte del
Concesionario sin causa justificada ni comunicacion fehaciente, suspendiendo la
prestacion acordada en el Contrato, durante los plazos previstos en las Especificaciones
Técnicas.

Tal acontecimiento dara lugar a la rescision del Contrato con los efectos de “por culpa
del Concesionario”.

ARTICULO 13.5. - Culpa del Concedente

El Concesionario debera constituirlo en mora y si al vencimiento del plazo de
TREINTA (30) dias no diera cumplimiento a la obligacion pendiente podra tener lugar
la suspensién del plazo de la Concesién o la rescisién del Contrato por culpa del
Concedente.

ARTICULO 13.6. - Caso fortuito o fuerza mayor

La destruccion de la obra por caso fortuito o fuerza mayor se ajustara a lo previsto en el
Articulo 14.2. del presente Pliego.

ARTICULO 13.7. - Rescate

Sera declarado por el PODER EJECUTIVO NACIONAL y tendra los efectos de “sin
culpa del Concesionario”. En este caso el Concedente retomard la conservacion y
mantenimiento del sistema liquidando al Concesionario las inversiones no recuperadas y
los dafios y perjuicios irrogados, segun los criterios de la Corte Suprema de Justicia de
la Nacion a la fecha del rescate.

ARTICULO 13.8. - Mutuo acuerdo

Se extinguira en cualquier momento, de comiin acuerdo entre las partes, con los efectos
que ambas partes convengan.

Capitulo 14, Conseéuencias

ARTICULO 14.1. - Con culpa del Concesionario

Existiendo culpa del Concesionario, la destruccion parcial, entendiéndose por tal hasta

el porcentaje y/o condiciones que se fijan en los Pliegos de Especificaciones Técnicas,
obligara a reconstruirla a su costa y no dara lugar a la rescision del Contrato.
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La destruccion total de la obra por culpa del Concesionario dard lugar a la extincién del
Contrato por su culpa, con las consecuencias que ello implica.

ARTICULOQ 14.2. - Sin culpa del Concesionario

No existiendo culpa del Concesionario, la destruccion parcial hasta el porcentaje o
condicién que fijen las Especificaciones Técnicas, suspendera la Concesion hasta tanto
el Concedente aporte los fondos para su reconstruccion y la obra recupere el estado que
tenia al momento de la destruccion.

Superado ese porcentaje o condiciones fijadas en las Especificaciones Técnicas se
considerard destruccion total 'y dara opcion al Concestonario para dar por extinguido el
Contrato con los efectos de “sin culpa del Concesionario”.

La destruccion parcial del sistema de balizamiento por caso fortuito o de fuerza mayor,
s1 afectara significativamente en mas del CINCUENTA (50) por ciento al sistema de
balizamiento, dard derecho al Concesionario para optar entre la extincion de la
Concesion con devolucién de la fianza o la suspensién de sus efectos por el tiempo que
tarde el Concedente en proceder a la reconstruccion. En este tltimo caso la Concesién se
prorrogara automaticamente por el periodo necesario para mantener la ecuacion
econdmica - financiera de la Concesidn, en el que seré fijado por el Organo de Control.

La destruccion parcial del sistema de balizamiento por caso fortuito o fuerza mayor, que
afectare significativamente en menos de un CINCUENTA (50) por ciento ¢l sistema de
balizamiento, no extinguird la Concesion, debiendo el Concesionario proceder a la
reconstruccion. En dicho caso la Concesidn se prorrogara por un periodo tal que no se
altere la ecuacion econdmica - financiera de la Concesion.

La destruccion parcial del sistema de balizamiento por caso fortuito o fuerza mayor que
afectare significativamente hasta un QUINCE (15) por ciento de las sefiales no dara
derecho al Concesionario a reclamo alguno y debera proceder a la reconstruccién a su
costo sin derecho a prorroga en el periodo de la Concesidn.

La destruccion parcial de los trabajos de dragado por caso fortuito o fuerza mayor, con
pérdida mayor de tres pies de profundidad en el ancho de solera existente en el
momento que se produzca el evento, dara derecho al Concesionario para optar entre la
extincion de la Concesion con devolucion de la fianza o la suspension de sus efectos por
el tiempo que tarde el Concedente en proceder a la reconstruccion. En este ltimo caso
la Concesién se prorrogara automaticamente por el periodo necesario para mantener la
ecuacion econdmica - financiera de la Concesion, el que serd fijado por el Organo de
Control.
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La destruccién parcial de los trabajos de dragado por caso fortuito o fuerza mayor, con
pérdida menor de tres pies de profundidad en el ancho de solera existente en el
momento que se produzca el evento, no extinguird la Concesién, debiendo el
Concesionario proceder a la reconstruccion. En dicho caso la Concesion se¢ prorrogara
por un periodo tal que no se altere la ecuacion econémica - financiera de la Concesion.

Todas las prorrogas mencionadas precedentemente no podran exceder en ningun caso,
del tope previsto en el Articulo 14.3., computado sobre la totalidad del plazo
contractual.

ARTICULO 14.3. - Prérrogas por causas de fuerza mayor

La totalidad de las prérrogas mencionadas en el Articulo 14.2.; en ningin caso podran
superar el VEINTE (20) por ciento del plazo inicial de la Concesién.

Capitulo 15. Procedimiento
ARTICULO 15.1. - Procedimiento en caso de culpa del Concesionario

En caso de rescision por culpa del Concesionario, este perderd automéiticamente la
garantia de cumplimiento del Contrato, sin perjuicio de la obligacion del Concesionario
de indemnizar todos los dafios y perjuicios causados al Concedente y al servicio
concesionado. Se debera labrar un acta de recepcion provisoria del sistema. La
explotacion sera realizada por el Concedente por si o por el medio que estime
apropiado, cesando el Concesionario en la prestacion del servicio. El Concesionario
podrd retirar del sistema los elementos de su propiedad que no formen parte del mismo.
Se entiende por tales las maquinas y equipos que se destinen a la reparacion del sistema.
El Concesionario no podré retirar ninguno de los elementos que por el presente se le
faculta hasta tanto el Concesionario satisfaga los cargos que formule el Concedente.
Para ello éste tendra CIENTO OCHENTA (180) dias de plazo prorrogable por causa
justificada.

ARTICULO 15.2. - Procedimiento en caso de “sin culpa del Concesionario”.

En todos los casos de extincion de la Concesién en que corresponda efectuar pagos al
Concesionario, deberd practicarse el inventario y liquidacién dentro de los CIENTO
VEINTE (120) dias de la cesacion de la explotacion por el Concesionario. Expresada la
determinacién de la suma liquidada que corresponda, luego de formulados los cargos
contractuales y practicadas por el Concedente las deducciones pertinentes, éste realizara
el pago en forma escalonada trimestralmente en el plazo de UN (1) afio. Sélo en caso de
culpa del Concedente sera indemnizado el lucro cesante. Se debera labrar un acta de
recepcidn provisoria del sistema.
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ARTICULOQ 15.3. - Ejecucién de garantias
El incumplimiento culpable por el Concesionario de cualquiera de las obligaciones que
le son impuestas en el presente Pliego, determinara que se afecte de inmediato la fianza

respectiva. La ejecucion de la fianza se hara siempre por el Concedente.

El Concedente no se hara responsable de la administracion de los valores que
constituyan las distintas garantias o fianzas del presente Pliego.

Capitulo 16. Suspension del plazo de la Concesion

ARTICULQ 16 - Casos en que procede:

El plazo de la Concesidn se suspendera por las siguientes causas:

a) Tiempo que demande la reconstruccion de la obra si el dafio fue ocasionado por
causas no imputables al Concesionario, cuando la destruccion supere los porcentajes
establecidos en la Seccion VII de las Especificaciones Técnicas.

b) En casos de guerra o de grave conmocion, o de hechos o actos de cualquier autoridad
publica nacional, provincial o municipal, que obligaren al Concedente a ordenar la
interrupcion de la Concesion.

¢) Si se impide el uso de la via navegable por causas de fuerza mayor.

d) Por destruccion parcial del sistema en cuyo caso se aplicara en lo pertinente, lo
-dispuesto en las Especificaciones Técnicas.

67



SECCIOI A\
SOLUCION DE CONTROVERSIAS




Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

SECCION V., SOLUCION DE CONTROVERSIAS

Capitulo 17. Solucién de controversias

17.1. - Las controversias que pudieren presentarse entre el Concedente y el
Concesionario, con motivo de la Concesién, se someteran a los procedimientos de
solucién de controversias previstos en el presente capitulo.

Los representantes de las partes autorizados por las mismas segin poderes otorgados en
debida forma, procuraran resolver las controversias que puedan surgir, en primer lugar,
mediante consultas y negociaciones directas.

17.2. - Si mediante negociaciones directas no se alcanzare una solucién en un plazo
razonable o si la controversia fuese solucionada solo en forma parcial cualquiera de las
partes podra optar por someterla:

a) A un Tribunal Arbitral;

b) A la Justicia Nacional de Primera Instancia en lo Contencioso Administrativo Federal
de la Capital Federal, Republica Argentina.

17.3. - El Tribunal Arbitral estara integrado por tres arbitros, los que seran designados,
uno a propuesta del Concedente, uno a propuesta del Concesionario y un tercer arbitro
que serd nombrado por ¢l presidente de la Corte Suprema de Justicia de la Nacion. Si
dicho Magistrado no efectuara la designacion dentro de los DIEZ (10) dias de solicitado
por las partes, la misma sera efectuada por el Presidente de la Camara de Apelaciones en
lo Contencioso Administrativo Federal de la Capital Federal.

El Tribunal Arbitral observara el procedimiento establecido en el libro VI, Titulo I del
Cddigo Procesal Civil y Comercial de la Nacidn.

El Tribunal Arbitral se expedira en un plazo de TREINTA (30) dias contados a partir de
su integracion, prorrogables por igual lapso, si las circunstancias y tipo de controversia
lo justificasen.

Las partes deben declarar que aceptan como obligatoria “ipso-facto™ y sin necesidad de
compromiso, la jurisdiccion del Tribunal Arbitral para conocer y resolver todas las
controversias a que se refiere el primer parrafo de la presente Seccion y se comprometen

a cumplir sus decisiones.

El laudo arbitral sera obligatorio para las partes.

68



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asoclados S.A.T.
HYDROQCEANQ CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

El Tribunal Arbitral notificara su fallo a las partes. Las partes dentro de los QUINCE
(15) dias de recibida la notificacién del fallo, podrn solicitar aclaraciones sobre el
contenido del mismo o sobre la forma en que deber4 cumplirse, con previa notificacion
a la otra parte.

Si el Tribunal Arbitral, como consecuencia del pedido de aclaracién de la sentencia que
resolviera la controversia, estimare prudente y conveniente prorrogar el plazo de su
cumplimiento, podra acceder al petitorio de la parte hasta que queden debidamente
aclarados los puntos motivos de consulta.

La presente disposicién no restringe la facultad del Tribunal Arbitral de decidir la
controversia “ex aequo et bono™, si las partes asi lo convinieren.

El Tribunal Arbitral podra, a solicitud de la parte interesada, y en la medida en que
existan presunciones fundadas que el mantenimiento de la situacién litigiosa,
ocasionaria graves o itreparables dafios a una de las partes, dictar las medidas
provisionales que considere mds apropiadas, segin las circunstancias y en las
condiciones que el propio Tribunal establezca para prevenir los dafios emergentes.

Los terceros que resultaren afectados por las acciones u omisiones de las partes, en el
periodo que demande la solucién de la controversia podran formular sus reclamos ante
el Tribunal Arbitral, haciendo una detallada exposicion de los hechos y la debida
justificacién de sus perjuicios de contenido patrimonial. Si el reclamo fuera procedente,
el Tribunal Arbitral deberd hacer lugar y fijar taxativamente la responsabilidad
patrimonial de las partes, lo cual formara parte del fallo satisfaciendo asi los reclamos
del o los terceros afectados. Si €l o los terceros afectados consideran que el fallo del
Tribunal Arbitral no satisface sus reclamos y perjudica sus intereses tienen expedita la
instancia judicial dentro del &mbito de la Justicia Federal de la Republica Argentina.

Segun lo establecido en el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997, en su
Clausula décima cuarta: Renuncia de derechos, se establece que las partes
acuerdan que a partir de la suscripcién de la presente Acta Acuerdo, “El
Concesionario” desiste de toda accién administrativa y/o judicial presentada en
relacién a las cuestiones contempladas en la presente Acta Acuerdo. Renuncia
ademas a interponer cualquier reclamo administrativo y/o judicial por hechos
pasados contemplados en la presente Acta Acuerdo, los que se consideran
definitivamente zanjados desde su firma.

El Articulo SEPTIMO del Acta Acuerdo de fecha 27 de diciembre de 2002 (Ver Tomo
I especifica que: Durante el plazo de vigencia de la presente Acta Acuerdo, el
Concesionario renuncia a efectuar reclamos contra el ESTADO NACIONAL
con causa en los eventuales incumplimientos en que incurra éste en cuanto a
los aportes estatales comprometidos contractualmente.
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SECCION VL. ORGANO DE CONTROL

Capitulo 18 - General

ARTICULQ 18 - FUNCIONAMIENTO DEL ORGANO DE CONTROL20

El cumplimiento de las obligaciones del Concesionario serd fiscalizado por el
Concedente a través de un Organo de Control, que tendrd a su cargo la supervision
técnica y ambiental y auditoria econémico - adminisirativa, contable y legal de las
obras y actividades que se contraten por el régimen de la presente licitacion.

El Organo de Control podrd requerir al Concesionario informacion complementaria de
la exigida en el presente Pliego.

A través del Organo de Control se desarrollardn las relaciones enire el Concesionario
y el Concedente.

A todos los efectos de la Concesion, el Concesionario se entenderd exclusivamente con
el Organo de Conirol.

El Organo de Control, podrd requerir la opinion de un consejo consultivo el cual estard

integrado por representantes de los usuarios, cuyo reglamento serd redactado por la
SECRETARIA DE TRANSPORTE, asistida por la DIRECCION NACIONAL DE
CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS NAVEGABLES.

Para financiar las actividades del Organo de Control se destinardn los siguientes
Fecursos:

— EI CERO COMA CINCO POR CIENTO ( 0,5 % ) de los ingresos percibidos por el
Concesionario conforme lo establece la Ley Nro. 17.520 en su Articulo 8°.

— EI DOS POR CIENTO ( 2% ) del aporte financiero del Estado Nacional indicado en
el Articulo 2.2. del presente Pliego.

— FEl producido de las ventas de los Pliegos; las multas y todo otro recurso que se
prevea en el presupuesto general de la Nacion a tal efecto.

Los recursos mencionados serdn depositados en una cuenta especial abierta a tales
fines en el BANCO DE LA NACION ARGENTINA, Casa Central, de la siguiente
manera:

¥ Articulo modificado por Resolucién MLE. y O. y S.P. N° 1358 del 15 de noviembre de 1993,
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a) El CERO COMA CINCO POR CIENTO (0,5 %) de los ingresos percibidos por el
Concesionario serdn depositados mensualmente en la cuenta especial mencionada,
el quinto dia hadbil siguiente al mes considerado.

b) EI DOS POR CIENTO (2 %) del aporte financiero del Estado Nacional, serd
retenido y depositado en la misma cuenta.

Por Decreto N° 866 de fecha 11 de diciembre de 1995 se dispuso un reordenamiento
integral del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS,
creando en el ambito de la EX - SECRETARIA DE ENERGIA, TRANSPORTE Y
COMUNICACIONES la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE
METROPOLITANO, la SUBSECRETARIA DE PUERTOS Y TRANSPORTE DE
LARGA DISTANCIA y la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE
AEROCOMERCIAL.

Posteriormente por Decreto N° 245 de fecha 8 de marzo de 1996, con motivo de la
transferencia del area de Comunicaciones al ambito directo de la PRESIDENCIA DE
LA NACION, la Secretaria antes mencionada pas6 a denominarse SECRETARIA DE
ENERGIA Y TRANSPORTE quedando conformada en su ambito por las TRES (3)
Subsecretarias antes mencionadas la de ENERGIA ELECTRICA y la de
COMBUSTIBLES.

ElArticulo 2° del Decreto N° 614 de fecha 7 de junio de 1996 (Ver Tomo II) dice:
Autorizase al Ministro de Economia y Obras y Servicios

Piblicos a delegar en el Secretario de Energia y Transporte
vy a éste en los Subsecretarios de Puertos y Transporte de
Larga Distancia, de Transporte Metropolitano y de
Transporte Aerocomercial en funcidn de las respectivas
competencias asignadas por el Decreto N° 245/96, las
facultades y funciones gue surgen de las leyes N° 2.873 y
No 18.360 del Articulo 2° del Decreto N° 532/92 del
Articulo 13 del Decreto N° 863/93 y de los Decretos N°
1168/92 N°2681/92 N° 504/93 N° 1774, del 23 de agosto de
1953 N° 686 del 17 de mayo de 1595 N° 41 del 13 de enero de
1993 y N° 1039 del 7 de julio de 1995.
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El articulo 3° del Decreto N° 614, antes citado, dice: Autorizase al
Secretario de Energia y Transporte a delegar en 1los
Subsecretarios de Puertos y Transporte de Larga Distancia y
de Transporte Metropolitano, funcién de las respectivas
competencias asignadas por el Decreto N° 245/%6 las
facultades y funciones gue surgen de las Resoluciones del
MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIQOS PUBLICOS N°©° 832
y N° 839 del 13 de julic de 18%4; y N° 1002/%4; del
Articulo 6° del Decreto N°¢ 532/92; del Articulo 10 del
Decreto N° B63/93; del N° 2403 del 18 de noviembre de 1993;
N° 401, del 28 de agosto de 1995 N° 104/93 y del Decreto -
Ley N° 8302 del 19 de julio de 1957.

ElArticulo 3° delaResolucion de la Secretaria de Energia y Transporte N° 322, de
fecha 24 de junio de 1996 (Ver Tomo II) especifica: Deléganse en los
Subsecretarios de Puertcos y Transporte de Larga Distancia y
de Transporte Metropolitano, en el dmbito de sus
respectivas competencias, las facultades y funciones del
Articulo 13 del Decreto N° 863/93, no gquedando comprendidas
las facultades de contratar asesoramientc especializado.
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SECCION VII

A - PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS DE DRAGADO

Capitulo 1 - Descripcion
ARTICULO 1 - General:

Los trabajos a realizar comprenden el redragado y mantenimiento de la via de
navegacion fluvial via canal Ing. Emilio Mitre desde: Tramo Exterior del Canal de
Acceso a Puerto Santa Fe (Km 584 del rio Parand), hasta zona de aguas profundas
naturales del Rio de la Plata Exterior (Km 205,3 del canal de Punta Indio) con las
caracteristicas y en las etapas definidas en la Tabla N° 1.

La referida via esta integrada por el rio Parand Medio (desde el Kim 584 hasta el Km
460); el rio Parana Inferior (desde Km 460 hasta Km 232); el rio Parand de las Palmas
(desde el Km 177,6 al Km 48) y los canales de navegacion del rio de la Plata, a saber:
Canal Ing. Emilio Mitre (desde el Km 48 hasta el Km 12), Canal de Acceso al puerto de
Buenos Aires (desde el Km 12 hasta el Km 37), Rada Exterior (desde el Km 37 hasta el
Km 57), Paso Banco Chico (desde el Km 57 hasta el Km 81), Canal Intermedio (desde
el Km 81 hasta el Km 121), y canal Punta Indio (desde el Km 121 hasta el Km 205,3)

( Grafico N° 1)

ARTICULQ 2 - Descripcion
2.1. Rio Parana (Km 584 a Km 232):

En este tramo el rio presenta una profundidad sumamente variable a lo largo de su
cauce, disminuyendo en los lugares criticos (llamados "pasos") a valores que varian
entre los CUATRO (4) y SEIS (6) metros bajo los ceros locales. La condicién mas
desfavorable (determinante) varia permanentemente en magnitud y posicion.

En la Tabla N° 2 se han incluido sectores que habitualmente han sido dragados por la
DIRECCION NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS
NAVEGABLES; no debe descartarse la posibilidad de que, al perseguirse mayores
profundidades, aparezcan nuevos pasos o los actuales tengan mayor longitud.

Adicionalmente  podrian  presentarse  cambios en el  comportamiento

hidrosedimentol6gico del rio durante el periodo de Concesiéon que motiven el uso de
otros brazos diferentes a los hoy utilizados.
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TABLA N° 2
PASOS DEL RIO PARANA

PASO KM OBSERVACIONES ANCHO DE
' SOLERA(mM)
Tragadero 502-583 116
Tragadero Vinculacidn 570-581 116
Animas 571574 116
Paracao 564-566 116
Raigones 5435524 116
Los Chivas 532.542 116
Tacuani 504-514,8 116
Paranacito 491.5491.0 116
Correnluso 473470, 116
Balla Vista 451.4-448.8 116
Puuilo Borghl. 420,3436.7 Brazo daerecho 116
Travesia Deslilerfa 432.3-430.5 Brazo laquierdo 116
Caunal de jas Muelles Plo,Rosario 418.2-412.3 200
Alvear 407.4-404.2 Brazo lzquierdo 116
Paraguayo 300.5-388 116
— isla Paraghayiio 363,3360.8 116
Y syuanin 253.5-352 116
Abajo San Nicolas 343341 116
Isia Nuava - \ 339335 130
Tonalero 231330 Brazo derecho 116
Las Hermanas 24,7322, 116
Abajo Las Herranas 18,3315 116
l.os Ralones . 205-292.5 116

NOTA; Lok kilomeicajes que counhond s & cada paso, con varlabies y se consignan

al solo elaclo da proparcionar unm referencia respacto a la jocalizackn

de los mismos,
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2.2. RIO PARANA DE LAS PALMAS?i:

En este tramo las profundidades actualmente disponibles presentan minimos
inconvenientes para la navegacion, atin con calados de TREINTA Y DOS (32) pies,
pero las curvas existentes (algunas de limitados radios) deberdn dragarse, modificando
ligeramente los radios de curvatura e incrementando adecuadamente los anchos
existentes a fin de permitir el paso de embarcaciones con las mismas condiciones de
seguridad con que hoy lo realizan con VEINTIOCHO (28) pies de calado y
DOSCIENTOS TREINTA (230) METROS de eslora. Las curvas que tentativamente
resultan modificadas para calado de TREINTA Y DOS (32) pies son las que se indican
en la Tabla N° 3.

En consecuencia, el Oferente, en su proyecto para la realizacion de los dragados de
apertura a TREINTA Y DOS (32} pies, deberd mantener como minimo, los anchos de
solera y radios de curvatura existentes en la actualidad para VEINTIOCHO (28) pies.
A modo indicativo, en la Tabla N° 3, se agregan los anchos de solera resultantes de un
estudio realizado sobre una batimetria anterior, que quedard actualizada con el
relevamiento que realizard la DIRECCION NACIONAL DE CONSTRUCCIONES
PORTUARIAS Y VIAS NAVEGABLES segun se especifica en el Articulo [2 de la
presente Seccion,

2.3. Canal Ingeniero Emilio Mitre:

Se desarrolla a través de Playa Honda, a una distancia de alrededor de 8 KILOMETROS
de la linea de costa, y accede al Delta del Parana a través del Arroyo Las Viboras. En
Playa Honda y en el Arroyo Las Viboras el canal se halla encauzado en el tramo
comprendido aproximadamente entre el Km 39,900 y el Km 46,500.

Este encauzamiento esta conformado por distintos tipos constructivos denominados:

1) Revestimiento de Banco Clase I (permanente)
2) Revestimiento de Banco Clase II (provisorio)
3) Muro de Encauzamiento tipo Delta

4) Muro de Encauzamiento tipo Playa Honda

2 Articulo modificado por Resolucién M.E. y O. y S.P. N° 1358 del 15 de noviembre de 1993.
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TABLA N® 3

CURVAS DEL PARANA DE LAS PALMAS

ANCHO DE |- PROFUNDIDAD HIDROMET.
CURVYA O VUELTA KM SOLERA |, BAJO CERO DE
' - {m) ETAPA 1 ETAPA 2 REFERENCIA
Bifurcacién 177.5/175.0 124 30 34 LAS PALMAS-GUAZU
Angosiura de la Base 175.0/168.6 166
Romero 166.5/159.5 153
Zanja Mercadai 159.5/156.0 214
Cancha Larga 2 156.0/152.8 197
Cancha Larga 1 149,1/145.8 173
Los Palos 2 145,0/142.3 106
Los Palos 1 142,3/138.5 190 3 as' LAS PALMAS-BARADERO
Del Pelado 2 138.5/135,0 176
Dal Pelado 1§ 135.0/133.6 180
Las Limas 133.6/131.0 1681
Abajo Las Lirnas 131.0/129.0 176
San Anlonio 128.0/123.0 160
Los Barbones 2 120.4/117.4 150
Los Barbones t 116.0/110.8 169
Del Esle 2 104.1/101.0 | 173 29' az ZARATE
Dul Este | 101.0/98.¢ 200
Carnpana 2 53.7/96.0 153
Campana 1 96.0/91.0 150
Del Hinojo 91,0/87.0 186
fef Tordillo 87.0/84.5 141
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Los diferentes tipos de obra y sus secciones tipicas estan indicados en los Planos Nos.
4895-DEP-P1; 4893-DEP-P1; 4894-DEP-P1; 4896-DEP-P1; 4897-DEP-P1 y
4963-DEP-P1, que se agregan asi como los ltimos planos de nivelacion de la cresta
del Muro (realizados entre junio y octubre de 1979) 8537-L1-6; 8537-L2-6; 8537-L3-6;
8537-L4-6; 8537-L5-6 y 8537-L6-6. En todos los casos los kilometrajes indicados
corresponden a las progresivas de construccién del canal, que difieren de las de
balizamiento segin puede verse en la Tabla N° 4.

El Concesionario debera realizar una nivelacion de las obras de encauzamiento y
proceder al mantenimiento de las mismas en las condiciones que se encuentren en el
momento de la toma de posesion de 1a Concesion.

En la circular Aclaratoria N° 1, Respuesta N° 1, se aclara el alcance de la nivelacion.
se entiende por mnivelacion de las obras la determinacion de las cotas de las mismas.
Por ello, el Concesionario deberd realizar perfiles transversales a las escolleras, en
coincidencia con los que se realicen en el Canal Ingeniero Emilio Mitre distanciados no
mds de DOSCIENTOS METROS (200 m. ) y que permitan dibujar las secciones
transversales de las mismas. Asimismo, realizara DOS (2) perfiles longitudinales
separados CINCO METROS (3m.) en el coronamiento de las obras con puntos
acotados cada VEINTICINCO METROS (25 m.). Esta nivelacion se realizard durante
la Etapa 0y se repetird anualmente durante los DIEZ (10) arios de la Concesion, siendo
entonces un total de DIEZ (10) nivelaciones a lo largo de la Concesién.

2.4. Canal de Acceso al Puerto de Buenos Aires, rada exterior, Paso Banco Chico, Canal
Intermedio y Canal Punta Indio (km 12 a km 205,5).

Constituyen la salida al Océano de los puertos ubicados sobre la costa del Rio de la
Plata. En determinados sectores (Rada Exterior, Paso Banco Chico, Canal Intermedio) la
profundidad natural es suficiente para permitir la navegacion con calados de TREINTA
Y DOS (32) pies aprovechando las alturas de marea existenies.

ARTICULO 3 - Volumenes a dragar y plazos previstos para la consecucion de las
distintas Etapas:

A efectos de brindar un marco de referencia a los Oferentes, la DIRECCION
NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS NAVEGABLES ha
preparado estimaciones de los volimenes de redragado a realizar para permitir la
navegacion con VEINTIOCHO (28) y TREINTA Y DOS (32) pies de calado, y los
respectivos voliumenes de dragado de mantenimiento anual para ambas condiciones. Los
volimenes de reapertura fueron calculados a partir de relevamientos batimétricos
realizados en diciembre de 1991 y las estimaciones de sedimentacién se obtuvieron en
funcion de los dragados histéricos de la DIRECCION NACIONAL DE

CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS NAVEGABLES.

79



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES S.A.
SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

TABLA N° 4

EQUIVALENCIAS KILOMETRAJES ENTRE CONSTRUCCION Y BALIZAMIENTO EN EL
CANAL ING. EMILIO MITRE

[CONST. [BALIZ. |CONST. |[BALIZ. [CONST. [BALIZ. [CONST. [BALIZ. [CONST. |[BAL!Z.
0,000 | 12,000 | 8,000 | 18,964 | 16,973 | 26,700 | 25,513 | 34,500 | 34,400 [ 42,156
0,200 | 12,220 | 8,200 | 19,140 | 17,000 | 26,725 | 25,600 | 34,577 | 34,600 | 42,372
0,273 | 12,300 | 8,400 | 19,316 | 17,200 | 26,905 | 25,800 | 34,753 | 34,800 | 42,548
0,400 | 12,427 | 8,600 | 19,492 | 17,400 | 27,085 | 26,000 | 34,629 | 34,973 | 42,700
0,513 | 12,600 | 8,800 | 19,668 | 17,600 | 27,265 | 26,200 | 35,106 | 35,000 | 42,725
0,600 | 12,620 | 9,000 | 19,844 | 17,800 | 27,445 | 26,400 | 35,282 | 35,200 | 42,9008
0,800 | 12,766 | 9,200 | 20,020 | 18,000 | 27,625 | 26,600 | 35,458 | 35,400 | 43,093
1,000 | 12,913 | 9,400 | 20,196 | 18,200 | 27,805 | 26,800 | 35,634 | 35,600 | 43,277
1,200 | 13,058 | 9,600 | 20,372 | 18,400 | 27,985 | 27,000 | 35,811 | 35,800 | 43,461
1,400 | 13,205 | 9,800 | 20,548 | 18,600 | 28,165 | 27,200 | 35,987 | 36,000 | 43,645
1,500 | 13,279 | 9,973 | 20,700 | 18,800 | 28,345 | 27,400 | 36,163 | 36,200 | 43,829
1,600 | 13,352 | 10,000 | 20, 725 | 18,973 | 28,500 | 27,600 | 36,339 | 36,400 | 44,013
1,800 | 13,498 | 10,200 | 20,909 | 19,000 | 28,527 | 27,783 | 36,500 | 36,600 | 44,197
1,939 | 13,600 | 10,400 | 21,093 | 19,200 | 28,727 | 27,800 | 36,515 | 36,800 | 44,381
2,000 | 13,646 | 10,600 | 21,277 | 19,400 | 28,827 | 28,000 | 36,682 | 37,000 | 44,565
2,200 | 13,796 | 10,800 | 21,461 | 19,600 | 29,127 | 28,200 | 36,849 | 37,200 | 44,749
2,400 | 13,946 | 11,000 | 21,645 | 19,800 | 29,327 | 28,400 | 37,017 | 37,400 | 44,933
2,473 | 14,000 | 11,200 | 21,829 | 20,000 | 29,527 | 28,600 | 37,184 | 37,473 | 45,000
2,600 | 14,112 | 11,400 | 22,013 | 20,200 | 29,727 | 28,800 | 37,351 | 37,600 | 45,101
2,800 | 14,288 | 11,600 | 22,197 | 20,400 | 29,927 | 29,000 | 37,519 | 37,800 | 45,259
3,000 | 14,464 | 11,800 | 22,381 | 20,600 | 30,127 | 29,200 | 37,686 | 38,000 | 45,416
3,200 | 14,640 | 12,000 | 22,565 | 20,800 | 30,327 | 29,400 | 37,854 | 38,20C | 45,574
3,400 | 14,816 | 12,200 | 22,749 | 20,973 | 30,500 | 29,600 | 38,021 | 38,400 | 45,732
3,600 | 14,992 | 12,400 | 22,933 | 21,000 | 30,524 | 29,800 | 38,188 | 38,600 | 45,890
3,800 | 15,168 | 12,473 | 23,000 | 21,200 | 30,700 | 30,000 | 38,356 | 38,800 | 46,048
1,000 | 15,344 | 12,600 | 23,112 | 21,400 | 30,875 | 30,173 | 38,500 | 39,000 | 46,206
1,200 | 15,520 | 12,800 | 23,288 | 21,600 | 31,051 | 30,200 | 38,524 | 39,200 | 46,364
4,400 | 15,696 | 13,000 | 23,464 | 21,800 | 31,226 | 30,400 | 38,698 | 39,373 | 46,500
4,600 | 15,872 | 13,200 | 23,640 | 22,000 | 31,401 | 30,600 | 38,872 | 39,400 | 46,526
4,800 | 16,048 | 13,400 | 23,816 | 22,112 | 31,500 | 30,800 | 39,046 | 39,600 | 46,713
4,973 | 16,200 | 13,600 | 23,992 | 22,200 | 31,577 | 31,000 | 39,220 | 39,800 | 46,901
5,000 | 16,225 | 13,800 | 24,168 | 22,400 | 31,752 | 31,200 | 39,393 | 40,000 | 47,088
5,200 | 16,409 | 14,000 | 24,344 | 22,600 | 31,928 | 31,400 | 39,567 | 40,200 | 47,275
5,400 | 16,593 | 14,200 | 24,520 | 22,800 | 32,103 | 31,600 | 39,741 | 40,333 | 47,400
5,600 | 16,777 | 14,400 | 24,696 | 23,000 | 32,279 | 31,800 | 39,915 | 40,400 | 47,463
5,800 | 16,961 | 14,600 | 24,872 | 23,200 | 32,454 | 32,000 | 40,089 | 40,600 | 47,651
§,000 | 17,145 | 14,800 | 25,048 | 23,253 | 32,500 | 32,200 | 40,263 | 40,800 | 47,838
6,200 | 17,329 | 14,973 | 25,200 | 23,400 | 32,630 | 32,400 | 40,437 | 40,973 | 48,000
5,400 | 17,513 | 15,000 | 25,221 | 23,600 | 32,807 | 32,473 | 40,500 | 41,000 | 48,033
5,600 | 17,6567 | 15,200 | 25,371 | 23,800 | 32,984 | 32,600 | 40,612 | 41,200 | 48,275
6,800 | 17,881 | 15,400 | 25,521 | 24,000 | 33,161 | 32,800 | 40,788 | 41,400 | 48,513
7,000 | 18,065 | 15,600 | 25,671 | 24,200 | 33,338 | 33,000 | 40,964 | 41,600 | 48,753
7,200 | 18,249 | 15,800 | 25,821 | 24,400 | 33,515 | 33,200 | 41,140 | 41,800 | 48,993
7,400 | 18,433 | 16,000 | 25,971 | 24,600 | 33,692 | 33,400 | 41,316 | 42,000 | 49,233
7,473 | 18,500 | 16,200 | 26,121 | 24,800 | 33,869 | 33,600 | 41,492 | 42,200 | 49,473
7,500 | 18,524 | 16,400 | 26,271 | 25,000 | 34,046 | 33,800 | 41,668 | 42,389 | 49, 700
7,600 | 18,812 | 16,600 | 26, 421 | 25,200 | 34,223 | 34,000 | 41,844 | 42,400 | 49, 709
7,800 | 18,788 | 16,800 | 26,571 | 25,400 | 34,400 | 34,200 | 42,020 | 42,510 | 43,801

Nota: La presente tabla de equivalencias ha sido elaborada en funcién del altimo ajuste de progresivas
(27,453m , Nota de Pedido de HIDROVIA S.A. N° 277/97) de fecha 28/10/1997, que hace coincidir el

km 0 de construccion con el km 12 de balizamiento.
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Cabe remarcar que los referidos volimenes, indicados en la Tabla N° 5, se incluyen a
titulo meramente informativo y que los Oferentes deberdn, en consecuencia, realizar sus
propios estudios para precisar la magnitud de las obras a ejecutar.

Con relaciéon a los plazos previstos para el logro de los objetivos propuestos, los
Oferentes deberdn considerar que la iniciacion de los trabajos quedara materializada una
vez firmada el acta correspondiente, cuya fecha no podra ser posterior a los NOVENTA
(90) dias de la firma del Acta de Iniciacidn de la Concesién.

La condicion necesaria para la navegacién de buques de VEINTIOCHO (28) pies de
calado a lo largo de toda la ruta debera lograrse a mas tardar SEIS (6) meses después de
la iniciacién de los trabajos y la condicion equivalente para TREINTA Y DOS (32) pies
de calado debera ser alcanzada transcurridos como maximo TREINTA (30) meses desde
la firma del Acta de Iniciacion de los trabajos.

Los plazos indicados son maximos pudiendo el Oferente disminuirlos en su propuesta.
ARTICULO 4 - Estudios:

Las etapas propuestas se basan en condiciones de navegabilidad para buques con
VEINTIOCHO (28) y TREINTA Y DOS (32) pies de calado, que han existido en algun
momento en la via en cuestién, o en sectores de la misma.

No se descarta la posibilidad de que resulte factible, desde un punto de vista
técnico-economico, obtener condiciones que permitan la navegaciéon con calados
superiores, lo que hoy resulta incierto ante la falta de los elementos de juicio
indispensables.

El Concesionario deberd completar, a mas tardar transcurridos SEIS (6) afios desde la
iniciacién de los trabajos, un estudio que permita obtener conclusiones, sobre la
viabilidad técnico-cconémica de modificaciones en la traza y/o dimensiones de la ruta
de navegacién que permitan aumentar los calados navegables. Los Oferentes deberan,
en consecuencia, incluir en la oferta la metodologia que proponen para el desarrollo del
referido estudio.

Adicionalmente y en el mismo lapso maximo fijado, debera realizar los estudios de
factibilidad técnico - economico del Canal de Punta Indio, que contemple y compare
_diferentes alternativas de traza a fin de obtener disminuciones en los costos de
mantenimiento futuro y la optimizacién de la via navegable.
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TAGBLAN®S

VOLUMENES A EXTRAER POR ETAPA

Jiteenrsrbpranes

%02 18

APERTURA MANTENIM, APERTURA -APERTURA - |  MANTENIM,
TRAMO ETAPA | INICSAL ETAPA 2 NETA TOTAL ETAPA 2
o ANUAL ETAPA 142

CANAL {m3} {m3) {m3} Im3] {m3]
CANAL PTA, IKOIO . 3100000 12360000 12360000 4500000
PASO DCO.CHIGO/NTENM. . - . . .
CANAL ACG.PTO.BS.AS, 100000 1900000 1300000 1400000 2700000
CANAL ING.E.MTRE 1400000 3200000, 5400000 5800000 3800000
PARAMA DE LAS PALMAS . . 6100000 6100000 1500000
PARANA INFERIOR - 3300000 4700000 4700000 4300000
(KM 232460}
PARAIJA MEDIO 300000 Ga0a00 - J00000 £00000
(KM 460-504) .

. TOTAL 1800000 12100000 29860000 31660000 174000010

“LE ¥y
O.v&8.P,
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Capitulo 2 - Ejecucion
ARTICULO 5 - Anteproyecto, metodologia y plan de trabajos?2:

El Oferente deberd presentar una memovria descriptiva detallada de los trabajos de
dragado incluyendo planos con el trazado de las obras para las diferentes etapas de la
Concesion. Asimismo, deberd realizar un coémputo métrico de los volimenes
trimestrales de material a extraer en el lapso de la Concesion segun lo indicado en la
Planilla N° 1.

Siguiendo el esquema mostrado en la Tabla N° 5, deberd indicar los volumenes a
extraer para cada tramo o canal en la apertura a VEINTIOCHO (28) pies Etapa 1, en
el mantenimiento inicial anual (para VEINTIOCHO (28) pies), en la apertura de la
Ftapa 2 (a TREINTA Y DOS (32) pies), en la apertura neta total y en el mantenimiento
para cada afio de la Etapa 3.

Con el resultado de los estudios de suelo que realice deberd indicar el tipo de material
que ha considerado extraer para los trabajos de apertura y mantenimiento en cada
subseccion, completando la Planilla N° 2. Cuando corresponda se dard cumplimiento al
Articulo 57 del Tratado del Rio de la Plata.

En la Memoria Descriptiva se deberdn incluir criterios y técnicas aplicadas para su
Jormulacion, la realizacion de los planos y la determinacion de los volumenes.

Asimismo, deberd realizar un computo métrico de los volumenes de material a extraer
mensualmente durante las Etapas 1 y 2 'y el primer afio de la Etapa 3, pudiendo luego
realizarlo trimestralmente, por el lapso que reste hasta la finalizacion de la Concesion,
segun lo indicado en la Planilla N° 3.

El Oferente debera desarrollar y justificar en la forma mds completa posible un
programa de realizaciones para las operaciones de dragado y su diagrama trimestral
de avance con la inclusion de la movilizacion y desmovilizacion del tren de dragado y
demas equipos que utilizard para los trabajos a ejecutar. Deberd indicar la iniciacion y
finalizacion de las obras de dragado para cada etapa y los equipos que operarin en
cada una, segtin lo indicado en la Planilla N° 4 de Asignacién de Dragas.

Del mismo modo, con el objeto de analizar el tiempo que operard cada draga en el
trimestre deberd completar las Planillas N° 5, 6 y 7 de utilizacion de dragas.

2 Articulo sustituido por Resolucion MLE. y O. S.P. N° 1358 del {5 de noviembre de 1993,
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PLANILLA N° 2

TiPO DE MATERIAL A EXTRAER

1Subseccion

Apertura

ETAPA 1

ETAPA 2

Mantenimiento |

1.1
1.2
1.3
2.0

2.1
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PLANILLA N° 4 ASIGNAZION D= DRAGAS

. EVARPAl ETAPA ETAPA . ETAPA
0 1 ] 2 3
TRIMESTRE N*
. J|CRAG.N® | Prod. M1 Prod Tt 1 2 3 4 { 5 | 8 | 7 4 [ ic 11 12 13 14 40 a1

1.1 Dragjacda Apertura wansrnn bvsrorns samasmes
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Subse2siin 1.2 s - ' ereme peseaian smbesrre

Subsessidn 1.3 tovense sesetess Ammenems

Subsescidn 2.0 POV PP
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Preparard el diagrama de trabajo de las dragas propuestas, indicando para las
estacionarias, su sistema de operacion a fin de asegurar el ancho libre requerido para
el paso de buques, segiin lo indicado en el Articulo 18. Indicard ademds, para este tipo
de dragas, el ancho mdximo de corte y demds caracteristicas para la seguridad de la
navegacion.

Las caracteristicas principales de los equipos a proporcionar con los que se prevé
realizar los trabajos son los que se indican a continuacion:

— nombre y matricula

— calados: mdaximos y minimos en condiciones de operacion

— dimensiones: las principales de los equipos

— potencias: instaladas en las bombas de dragado, el motor del cortador, la
propulsion

— didmetros de las cafierias de aspiracion y descarga

— curvas caracteristicas de las bombas

— En dragas de succion por arrastre: curvas de capacidad de la cdntara, sistema
de las compuertas de descarga y velocidades en navegacion libre y con carga

— caracteristicas de automatizacion

Para cada uno de los equipos, segiin corresponda, deberdn indicarse las producciones
horarias y mensuales previstas para el tipo de material de cada lugar en que actuard y
distintas distancias de refulado y/o volcado del material, sefialando especificamente en
cada caso si se refiere al equipo principal solo o con la adicion de estaciones de
rebombeo (BOOSTER) de las que deberd suministrar todas las caracteristicas
principales, indicando ademds si algin equipo principal del tren cumplira dicha
funcion (rebombeo).

Una vez concretada la preadjudicacion y con posterioridad al relevamiento general de
predragado especificado en el Articulo 12 el preadjudicatario presentard un proyecto
de trazado planimétrico de las zonas a dragar y un programa de trabajos ajustado con
planos y grdficos en los que conste la secuencia para realizar las tareas, como asi
también los equipos de dragado y auxiliares asignados, a fin de dar cumplimiento a lo
especificado en el Articulo 6.9. del Pliego de Bases y Condiciones.

Este programa, una vez aprobado por el Organo de Control serd instrumento bdsico
para el desarrollo y control del dragado en funcion del tiempo, y se utilizard como base
para la firma del Contrato de Concesidn.

En caso que por razones técnicas sea necesario introducir modificaciones, el programa

podrd ser variado con acuerdo del Concedente pero manteniendo los plazos
establecidos para las tareas en cada una de las localizaciones.
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ARTICULO 6 - Zonas de depésito del material dragado?3.

El Oferente deberd indicar las zonas que utilizard para el depdsito del material
dragado en funcién del tipo de dragas a emplear en cada uno de los sectores.

Si las zonas se encontraran en el Rio de la Plata, se debera cumplir con las
disposiciones aplicables del Tratado del Rio de la Plata.

La DIRECCION NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS
NAVEGABLES ha desarrollado un estudio que se incluye como ANEXO N° 5 al
presente Pliego, en el que se indican las zonas vedadas para ejecutar tareas de refulado
Yy vaciado que deberd ser tenido en cuenta en la preparacion de las ofertas.

Adicionalmente y en oportunidad de registrarse en el hidrometro de Santa Fe alturas
mayores o iguales a CINCO METROS CON CINCUENTA CENTIMETROS (5,50 m)
durante QUINCE (I5) dias corridos, el Concesionario deberd refular o vaciar el
material dragado en los canales Ingeniero Emilio Mitre y de Acceso al puerto de
Buenos Aires, a las distancias minimas gque se indican a continuacion:

- Canal de Acceso:

a) entre el KILOMETRO 12,000 y el KILOMETRO 18,000 sobre el veril norte a una
distancia minima de TRES KILOMETROS (3 Km).

b) entre el KILOMETRQO 18,000 y el KILOMETRO 22,000 sobre veril norte a una
distancia minima de DOS KILOMETROS QUINIENTOS METROS (2,500 Km).

c) entre KILOMETRO 12,000 y el KILOMETRO 16,000 sobre el veril sur a una
distancia minima de CINCO KILOMETROS (5 Km) en direccién S.E.

d) entre el KILOMETRQ 16,000 y el KILOMETRO 22,000 sobre el veril sur, a una
distancia variable que disminuye progresiva y linealmente desde CINCO
KILOMETROS (5 Km) hasta alcanzar DOS KILOMETROS (2 Kmj en la ultima
progresiva.

e) entre el KILOMETRO 22,000 y el KILOMETRO 37,000 sobre el veril sur, a una
distancia minima de DOS KILOMETROS (2 Km).

Esta prohibido el refulado del material dragado sobre el veril norte en este ultimo
tramo del canal.

2 Articulo modificado por Resolucién M.E. y O. y §.P. N° 620 del 9 de junio de 1993.

92



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES 5.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

- Canal Ingeniero Emilio Mitre:

a) sobre el veril Este en la zona de playa a una distancia minima del eje de DOS
KILOMETROS QUINIENTOS METROS (2,500 Km).

b) en la zona del delta a SETECIENTOS CINCUENTA METROS (750 m) y sobre islas.

Estd prohibido el refulado de material sobre el veril Oeste y sobre y detrds de los muros
de encauzamiento.

Sobre el veril Este en las progresivas KILOMETRQ 20,700, KILOMETRO 25,763 y
KILOMETRQ 31,158 donde se encuentran pasos para la navegacion deportiva no
podrd refular a distancias menores de SETECIENTOS CINCUENTA METROS (750 m)
al Norte y al Sur de cada uno.

En el plan de trabajos ajustado, el Concesionario deberd incluir la especificacion
detallada de las zonas de depésito a utilizar, las que podrdn ser modificadas por el
Organo de Control, con causas justificables, durante el plazo de la Concesion.

El Concesionario debera asegurarse que el material dragado no se vuelque en otras
dreas que no sean las especificamente autorizadas, garantizando que el material lavado
no perjudique a terceros. Deberd evitar que el mismo provoque un impacto ambiental
inconveniente.

Las modificaciones mayores que, por razones técnico - econdmicas proponga realizar
en el cauce deberdn ser justificadas con los estudios correspondientes y puestas en
consideracion del Organo de Control. Ninguna modificacién podrd causar dafios o
perjuicios a terceros.

Todo recinto que se utilice para descarga de material de dragado deberd ser
constituido y mantenido por el Concesionario.

ARTICULQ 7 - Material a extraer:

El tipo de material a dragar consiste basicamente en mezclas de arcillas, limos y arenas
finas en proporciones variables, en general en buenas condiciones de dragabilidad.

El Oferente podra realizar los estudios que juzgue apropiados a efectos de precisar su
conocimiento de las caracteristicas de los suelos a extraer. El Concesionario no podra
alegar desconocimiento en ese sentido para formular reclamaciones durante el plazo de
la Concesion,
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La naturaleza del material mencionado no excluye la posibilidad de aparicién de
elementos extrafios tales como cables, hierros, cadenas, trozos de bloques de cemento,
neumdticos, etc., que puedan aparecer durante las operaciones de dragado, los que
deberan ser extraidos por el Concesionario sin formular reclamaciones.

ARTICULO 8 - Suficiencia de los equipos:

El Concesionario debera asumir la total y completa responsabilidad por la suficiencia
del tren de dragado y otros equipos y en general por todos los medios utilizados para el
cumplimiento del Contrato dentro de los plazos previstos.

En caso que cualquiera de dichos medios resultare insuficiente y a fin de cumplir los
plazos, el Concesionario estard obligado a agregar los equipos complementarios
necesarios a efectos del cumplimiento de las obligaciones pactadas.

ARTICULO 9 - Interferencias de cafierias y otros elementos:

Los trabajos que se lleven a cabo no deberan ocasionar trabas o inconvenientes a la
navegacion durante las VEINTICUATRO (24) horas del dia, con excepciéon de lo
previsto en el Articulo 18 . En cuanto a las cafierias de refulado, las mismas podran ser
flotantes o sumergidas, debiéndose colocar estas ultimas, en la zona donde crucen el
canal, sumergidas como minimo a DOS METROS (2,00 metros) por debajo de la
profundidad a que se esté realizando el dragado.

En todos los casos en que se instalen cafierias flotantes o sumergidas, deberan colocarse
las sefiales demarcatorias que correspondan segin normas (boyarines, linternas, etc.), las
cuales deberdn mantenerse en perfectas condiciones durante toda la vigencia del trabajo
en cada zona, siendo exclusiva responsabilidad del Concesionario cualquier dafio o
siniestro que se ocasionare por inobservancia de lo antedicho.

ARTICULO 10 - Trazado de las obras?4:

El Concesionario serd responsable del correcto replanteo de las obras, de la exactitud
de las posiciones, dimensiones y del alineamiento de todos los canales y tramos de la
ruta concesionada, como asi también de la provision de fodos los instrumentos y
elementos, para el contralor de las obras.

Si en cualquier momento durante la ejecucion de los trabajos se presentara o detectara
algin error en las posiciones, dimensiones o en la alineacion de los canales o tramos
de ruta, el Concesionario, a requerimiento del Qrgano de Control, deberd, a sus
propias expensas, subsanar dicho error a satisfaccion del mismo.

# Artfculo medificado por Resolucion M.E. y O. y S.P. N° 1358 del 15 de noviembre de 1993,
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EI control de cualguier trazado o alineacién realizado por el Organo de Control, no
eximird en ningtin modo al Concesionario de su responsabilidad en la realizacion
correcta de las tareas correspondientes.

El Concesionario deberd completar, preservar y proteger todos los puntos de referencia
y demds medios empleados para el trazado de las obras.

Las posiciones de los canales deberdn referirse al sistema de coordenadas
GAUSS-KRUGER campo Inchauspe.

El Concesionario serd responsable de la ubicacién y mantenimiento de todas las
seftales costeras, balizas, marcaciones y boyas necesarias para la realizacion de los
trabajos y deberd comunicar por escrito al Organo de Control, sobre la posicion de las
mismas respecto al sistema de coordenadas indicado.

Al respecto, el Concesionario informard con la mdxima antelacion posible al Organo
de Control la realizacion de cualquiera de estas tareas con los recaudos que tomard
para la seguridad de la navegacion.

ARTICULO 11 - Ubicacion de los equipos:

La ubicacién de los equipos de dragado, debera realizarse mediante modernos sistemas
de radiolocalizacion, los que deberan ser aprobados por el Organo de Control.

La instalacion, funcionamiento, mantenimiento y demas gastos de operacion serdn a
cargo del Concesionario.

Ampliaciones al contrato segin el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997

a) Prolongacién Canal Punta Indio km 205,3 - km 239,1 (Anexo I1a)
De los estudios realizados, se pudo determinar que para el dragado de los
33,8 km de prolongacion se deberd extraer un volumen de apertura de
3.700.000 m3, mientras que el volumen de mantenimiento sera de 285.000
m3. al afio.

b} Obras de dragado para las zonas de cruce del Canal Punta Indio (Anexo It}
Se considera necesario levar el mencionado tramo a un sobreancho de
solera de 60 m totalizando de esta manera un ancho de canal de 160 m.

Con este objeto, se pudo determinar que el dragado a realizar se ejecutara

entre los km 181,7 y 194 4, sobre el veril rojo, a una profundidad de 8,75 m
(32 pies) y un sobreancho de 60 m de solera.
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En la gjecucion de dichas tareas se debera extraer un volumen de apertura
de 1.350.000 m3, mientras que el volumen de mantenimiento sera de
117.500 m3 al afio.

c) Areas de dragado experimental para navegacién con calado de 36’ y 28’
(Anexo Ilc).

Objeto: Obras de dragado para la concrecion de areas experimentales que
permitan el analisis de la sedimentacion en la ruta concesionada para la
navegacion con calados 36"y 28’

Ante la posibilidad de tener que incrementar las profundidades existentes en
la ruta troncal, se necesita realizar el analisis de las tasas de sedimentacion
en zonas consideradas relevantes para un analisis preliminar.

Para ello se dragaran SIETE (7} areas de dragado experimentales ubicadas
una en e} Canal Punta Indio, otra en el Canal de Acceso y CINCO (5) en pasos
del Rio Parana y se realizaran relevamientos periédicos en intervalos no
superiores a los TREINTA (30) dias, con la ejecucién de perfiles transversales,
con una distancia maxima entre si de CINCUENTA (50) metros.

Estos relevamientos se efectuaran con la presencia del Organo de Control y

con los medios puestos a disposicion por el Concesionario, hasta que se
restablezca el nivel original del tramo en cuestion.

A.SOLERA TALUD EXTENSIOCN VOLUMENA PROFUNDIDAD

DRAGAR
CANAL ACCESO 100 m 1:20 1000 m 331.500 m® 36’ al cero
PUNTA INDIO 100m  1:20 1000 m 370.000 m* 36’ al cero
P. ISLA NUEVA 130 m 1.6 1000 m  76.000 m® 38’ al PdR
PASO BORGHI 116m 15 1000 m  21.000 m? 38' al PdR
P. PARAGUAYO
PARAGUAYITO 116m 1.5 1000 m 175.000 m® 38" al PdR
P. A. DIAMANTE 116 m 1:5 1000 m 252.000 m* 30’ al PdR
P. TRAGADERO 116m 15 1000 m 144,000 m® 30’ al PdR

Corresponde aclarar que se complementan las trabajos para la estimacioén de
la sedimentacion, con el area experimental construida en el Canal Ing. Emilio
Mitre, en el tramo comprendido entre el km 17,000 y el km 19,400.
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Capitulo 3 - Mediciones
ARTICULO 12 - Relevamientos?s:

La DIRECCION NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS
NAVEGABLES completard la entrega de un relevamiento de adecuada precision
VEINTE (20) dias corridos antes de la apertura de las ofertas. Participardn para
constatar el relevamiento y sus resultados, la Prefectura Naval Argentina, el Servicio
de Hidrografia Naval y la Escribania General del Gobierno de la Nacion, debiéndose
ser invitados asimismo los adquirientes de Pliegos, labrandose el Acta respectiva.

Para el cumplimiento de esta tarea en los diversos tramos de la ruta de navegacion se
ejecutaran perfiles perpendiculares a la misma, separados a:

a} Una distancia mdxima de DOSCIENTOS METROS (200 m.) en el Canal de Acceso
al Puerto de BUENOS AIRES (Km. 12 a Km. 37), en el Canal Ingeniero EMILIO
MITRE (Km. 12 a Km. 48), en el Rio PARANA DE LAS PALMAS desde Km. 48 hasta
la bifurcacion de éste y el PARANA GUAZU y en los pasos del Rio Parand indicados
enla Tabla N° 2.

b) Una distancia mdxima de CUATROCIENTOS METROS (400 m.)} en la Rada
Exterior (Km. 37 a Km. 57), Paso BANCO CHICO, Canal INTERMEDIO y Canal
PUNTA INDIO (Km. 57 a Km. 205,3).

La longitud minima de los perfiles transversales cubrirdn en generdl, el ancho del
Canal y DOSCIENTOS METROS (200 m.) de Banco a cada lado del mismo o hasta
donde la profundidad lo permita. En particular, para el Canal PUNTA INDIO (Km.
121-205,3) se extenderdn de SEISCIENTOS METROS (600 m) a SETECIENTOS
CINCUENTA METROS (750 m.) a cada lado del efe, mientras que la Rada Exterior,
Paso BANCO CHICO y Canal INTERMEDIO(km. 37- km. 121), abarcardin MIL
METROS (1000 m.) a cada lado del ¢je.

Se realizara un perfil longitudinal en toda la ruta y dos perfiles longitudinales mds
entre pasos del Rio PARANA a CINCUENTA METROS (50 m.} a cada lado del eje.

Este relevamiento deberd ser realizado por subsecciones de acuerdo a lo indicado en la
“SECCION VIII, REGIMEN TARIFARIO” para el tramo licitado, en original y copias
suficientes para ser entregadas a los adquirientes del Pliego, conjuntamente con los
perfiles que sirvieron de base para su realizacion.

* Articulo sustituido por Resolucion MLE. y O. y S.P. N° 1359 del 15 de noviembre de 1993.
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Los perfiles y batimetrias deberdn ser redactados en la siguientes escalas:

Perfiles:

- Canales Punta Indio, Intermedio, Paso Banco Chico
y Rada Exterior ( Kilémetro 205,3-Kilometro 37) Horizontal: 1:5000
Vertical: 1:50)

- Canal de Acceso al puerto de Buenos Aires,
Ingeniero Emilio Mitre, Rio Parand de las

Palmas y Pasos del Rio Parand Horizontal: 1:1000
Vertical: 1:50

Batimetrias:

- Canales Punta Indio, Intermedio, Paso Banco Chico y

Rada Exterior ( Kilometro 203,3-Kilometro 37) Escala 1:5000
- Canal de Acceso al puerto de Buenos Aires Escala 1:5000
- Canal Ingeniero Emilio Mitre Escala 1:5000
- Rio Parand de las Palmas Escala 1:5000
- Rio Parana ( Pasos ) Escala 1:5000

Dentro de los CINCUENTA (50) dias corridos, contados a partir de la preadjudicacion,
se realizard un nuevo relevamiento en las mismas condiciones que el anterior, de lu
totalidad de la ruta navegable mds las zonas propuestas por el preadjudicatario para el
deposito del material a dragar. De este relevamiento participaran el Organo de
Control, el preadjudicatario y los organismos intervinientes en el primero, labrdndose
el acta respectiva.

Serdn invitados asimismo los Oferentes precalificados, incluidos en el orden de mérito.
En base a sus resultados se trazaran las respectivas plantas y secciones las que, una vez
convenidas en forma final por ambas partes, serdn firmadas por el Organo de Control y

el preadjudicatario y constituirdn la fiel representacion de la ruta navegable y de las
demds dreas de interés al comienzo del plazo de Concesion.
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Este relevamiento debera ser realizado por subsecciones de acuerdo al indicado en la
“SECCION VIII, REGIMEN TARIFARIO” para el tramo licitado, en original en film
poliéster y TRES (3) copias, y UNA (1) copia adicional para el preadjudicatario,
conjuntamente con los perfiles que sirvieron de base para su realizacion.

El relevamiento deberd realizarse para la totalidad de la ruta navegable y de las zonas
propuestas para el depdsito de material a dragar segun los mismos requerimientos
técnicos fijados para el definido en el primer pdrrafo del presente Articulo.

En las zonas de vaciado yv/o refulado se realizara una grilla rectangular de perfiles
separados QUINIENTOS METROS (500 m.) entre si.

Con el resultado de las mediciones se confeccionardn planos en las escalas detalladas
precedentemente, conjuntamente con los perfiles que sirvieron de base para su
realizacion, redactados en las escalas mencionadas, con copia al preadjudicatario.

Se comparard este relevamiento con el realizado en primer término.

La comparacion se realizara por subsecciones.

8i se observa una diferencia en mds, superior al DIEZ POR CIENTO (10 % ) referido
al volumen de apertura a dragar en la Etapa [ ( prevista en el punto 1.5.2. del Pliego
de Bases y Condiciones, con las especificaciones detalladas en las tablas que
acompafian estas especificaciones técnicas), por subseccion, el Concedente
normalizard por si el dragado o encargard la diferencia que corresponda, a titulo
oneroso, a través del Concesionario.

En este ultimo caso el Concedente abonard los metros cubicos netos que excedan ese
DIEZ POR CIENTO (10 %) al precio unitario en [USS/m3] que surja de multiplicar el
precio unitario bdsico ofertado en el sobre N° 2 en {USS/TRN] de la siguiente manera:
Parala subseccion 1 1.:

= Precio unitario basico ofertado en {USS/TRN]x 1.3 [T RN/m3 ]

Para la subseccion I.2.:

= Precio unitario bdsico ofertado en [USS/TRN] x 1,7 [TRN/m3]

Para la subseccion 3., 110. y I 1.:

= Precio unitario bdsico ofertado en f{USS/TRN] x 1.5 [T RN/m3]
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Definida la cantidad excedente a dragar por subseccion, una vez adjudicada la obra, si
el Concesionario se hiciera cargo de la tarea, presentard una factura una vez finalizada
la misma. Del mismo modo, si el volumen de apertura a dragar en alguna subseccién
resultard inferior en mds de un DIEZ POR CIENTO (10 %) comparado con el
relevamiento testigo, el Concedente descontard el importe correspondiente de la faciura
antes mencionada.

Si ésto no resultara suficiente serd descontado del primer pago que realice de los
aportes financieros y de subsistir algiin saldo, lo hara del segundo pago.

El importe neto de la factura mencionada, de corresponder, debera ser abonado dentro
de los TREINTA (30) dias de presentada la misma.

Relevamientos generales como los indicados en el presente Articulo deberd realizar el
Concesionario al finalizar las Etapas 1 y 2, de modo de verificar el logro de los
objetivos previstos en cada una de ellas.

Adicionalmente, el Concesionario deberd efectuar irimestralmente un relevamiento
general de control del canal de navegacion en el Rio de la Plata, con perfiles
transversales cada DOSCIENTOS METROS (200 m.).

En el Rio Parand respetard similares condiciones pero solamente en los tramos
correspondientes a los pasos. En los espacios intermedios y durante los periodos de
aguas medias y bajas hard de comiin acuerdo con el Organo de Control los
reconocimientos necesarios para asegurar el mantenimiento de las profundidades
minimas contractuales.

En los sectores dragados del Parand de las Palmas que pudieran haber sido
modificados por las obras, se hardn también perfiles transversales cada DOSCIENTOS
METRQOS (200 m.) y por lo menos TRES (3) perfiles longitudinales en el canal de
navegacion del resto del tramo. Si las condiciones se hicieran estables estos ultimos
podran reducirse a criterio del Organo de Control.

Durante los periodos de realizacion de dragados se hardn relevamientos de control de
las dreas correspondientes para el seguimiento de los avances de obra. El Organo de
Control definird en cada oportunidad las tareas que requiera en adicion a las que tenga
programadas el Concesionario para su propio control.

Cada SEIS (6) meses, como mdximo deberd efectuar relevamientos de control en las

zonas de efectivo depésito del material dragado para verificar su comportamiento, los
que tendran los mismos requerimientos que el inicial.
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ARTICULO 13 - Cémputos del dragado:

Se realizaran mediciones del dragado ejecutado en cada zona de la ruta, en base a
diferencia de perfiles antes y después de la tarea. Se llevaran cémputos de los
volimenes extraidos por cada operacidn, para cada oportunidad y lugar, los que seran
informados al Organo de Control discriminados de tal manera que permitan
individualizar lugares de dragado y de depdsito, tiempo de duracion, volimenes
extraidos y todo otro dato que el Concedente2s o ¢l Organo de Control indique necesario
para la realizacion de estadisticas y estudios futuros de las areas concesionadas.

ARTICULO 14 - Planos de comparacion??

Los sondajes de relevamientos batimétricos deberan ser referidos a planos de
reduccion, de cotas variables de zona a zona, coincidiendo con los ceros locales para el
Rio de la Plata y Parand de las Palmas.

En el rio Parand se referirdn a planos que, en los hidrometros existentes, correspondan
a cotas que figuran en Tabla N° 6 interpoldndose los lugares intermedios. Estos planos
de referencia corresponden a cotas tales que tengan un OCHENTA POR CIENTO
(80%) de probabilidad de ser superadas, segun valores de la serie de alturas
hidrométricas correspondientes al periodo afios 1970/1990.

Cuando la cota de pelo de ugua sea igual o menor gue la del plano de referencia se
deberan lograr y mantener TREINTA (30) pies durante la etapa 1 o 2 segun
corresponda, con respecto a dicho plano, para el tramo KILOMETRO 232 -
KILOMETRQ 460 o bien TREINTA Y CUATRO (34) pies si se tratara de la etapa 3.

Cuando la cota de pelo agua sea mayor que la del plano de referencia se deberdn
lograr y mantener tirantes de agua de TREINTA (30 ) pies y TREINTA Y CUATRO (34)
pies para el mismo tramo y etapas anteriores.

Para el tramo comprendido entre KILOMETRO 460 y KILOMETRO 584, cuando Ia
cota de pelo de agua sea igual 0 menor que la del correspondiente plano de referencia,
se deberdn lograr y mantener VEINTICUATRO (24) pies, con respecto a dicho plano
para las TRES (3) etapas anteriormente mencionadas. Cuando la cota de pelo de agua
sea mayor que la del correspondiente plano de referencia se deberdn lograr y mantener
tirantes de agua de VEINTICUATRO (24) pies para las mismas etapas.

* Corregido por Respussta N° 9 de la Circular Aclaratoria N° 1.
I Articulo sustituido por Resolucion M.E. y O. y S.P. N° 1358 del 15 de noviembre de 1993,

101



Q//A'ml!fau’a e (ﬁcmmuu’a

|
K

-

CECRETARIA GENERAL

Y @fzm Y ‘%nn'm'ru @%J%cad

...................................

SAN PEDRO

RAMALLO

SAH RICOLAS

YILLA CONSTHIUCION
ROSARIO

SAN MARTIN
AAHAHIE,

PARAJA:

-------------

-------------

s

325

353

368

L6

Wh

A s c— e — — — — .
e i e i e — s e . — —— —n

Helatladn = e i‘ i

.

-
[

TAOLA &

+

o ——— s

------------------------

ALTURA DEL PLAND DE
REFEREHCIA SOBRE EL
MIVEL Q.00 DEL
liI{DROHETRO LOCAL (m)

+ 1.30

+ 1,63

+ 1.90

+ 247
+ 2.03

+ 2,71

------------------------

ke

ANEXO I

R I, *

|
I
1
l

l
|
l
l
|
I
I
|
l
i
|
I
| 2.12
!
|
I
!
l
l
l
|
|
l
[
|

[P-275)/49

(P-325)/20

(P-368}/40

(P-116)/32

(533-r3/85

(601-P) 760

ALTURA OEL PLANO DE
REFERENCIA EN
LOCAL I 2ACIOKES
[HTERHEDTAS (m)

x 0.33

k]
(=
(30
et ]

x 0.22

x 0.35

x 0.34

x 0.12

x 0.10

A MRy e . et s e T o A m— — i By i W = — S

.
1
[
.
[
.
.
.
.
.
.
Il
[l
3
’
¥
.
)
.
.
1
.
1
¥
1
.
*

Tabla modificada por Resolucién del MLE. y O.y S.P. N°® 1359 dcl 15 de noviembre

de 1993

102



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

Se acomparian Tablas N° 7 (de a a g), de frecuencia de ocurrencia de alturas de agua
en los hidrémetros caracteristicos de la zona: San Pedro, Ramallo, San Nicolds,
Rosario, San Martin, Diamante, Parand y Santa Fe para la serie estadistica reducida
(1970-1990} en la cual se aprecian modificaciones sensibles del régimen hidrailico en
relacion a la serie historica.

En el rio Parand de la Palmas se considero una curva de pelo de agua, que tenga un
NOVENTA por ciento (90%) de probabilidades de ser superada en bajamar. De las
curvas de permanencia de alturas locales de pelo de agua para los hidromeiros de
Zdrate (KILOMETRO 106), Las Palmas - Baradero ( KILOMETRO 140 ) y las Palmas
Guazii (KILOMETRO 237) (Figuras 1, 2 y 3) resultan profundidades de dragado de
VEINTINUEVE (29) pies OCHO METROS CON OCHENTA Y CINCO CENTIMETROS
(8,85 m.), TREINTA Y UNO (31) pies NUEVE METROS CON CUARENTA Y CINCO
CENTIMETROS (9,45 m.), TREINTA (30) pies NUEVE METROS CON QUINCE
CENTIMETROS (9,15 ) en la primera Etapa y de TREINTA Y TRES (33) pies DIEZ
METROS CON SEIS CENTIMETROS (10,06 m.), TREINTA Y CINCO (35) pies DIEZ
METROS CON SESENTA Y SIETE CENTIMETROS (10,67 m.) y TREINTA ¥ CUATRO
(34) pies DIEZ METROS CON TREINTA Y SIETE CENTIMETROS (10,37 m.) al CERO
(0} en la segunda Etapa respectivamente en coincidencia con cada uno de los
hidrometros mencionados. En Tabla N° 3 figura la ubicacion relativa de cada uno de
ellos. En la Figura N° 4 se muestra un corte longitudinal esquemdtico de profundidades
a mantener durante la Etapa 3 en el Parand de las Palmas - Canal Ingeniero Emilio
Mitre.

El Concesionario deberd instalar y/o mantener durante el plazo de la Concesion la red
de hidrometros y mareografos que resulte indispensable, a juicio del Organo de
Control, para garantizar una eficaz referencia vertical de sondajes. En su desempefio,
el Concesionario deberd respetar, cuando corresponda, los derechos establecidos en el
Capitulo Vil del Tratado del Rio de la Plata y su Frente Maritimo.

103



T e — g

..1.1?..1!.1-.1'..-..!.!..|ﬂ'ld|... “H ™ H\
SECKRETARIA GENERAL N P
telnligi'a §je =
.en....ﬂw. _ RNy & S q..m. »\.\M
Q‘..?.L% . R \
&rﬂaﬂl e ! z
l{\&. .

@\\&.}&\EQ v mm..nm:a::w
W %._mm:c Va #%m.k_;:.n...& @W@\\RE

et et ——r e ——— "

ANEXO I

H
" . o o o
i It o o - o < [ -
e ————— .
U] 1y ] “© o
il S Il o o o e o
" v ] o .
—————, —
a N !
n )
@ 1 A - - o n il A - T L
= " - P by ” M
N n @ o
— e
——— [—— -
o (A7) .
o I B Y e s =
' K 1 3
- ﬂl.- n -— - [-L]
JO =
) - n
" ey o "~ a - o "~ o ol
g it i z - - o - - ) o
" - - e - 0 @ -
v —— i mara »
. - .
<l o I3 - © .._I.- ”” - .«....... w “
i - ; o - e mn T - - o ] .
H v @ .
] - v
n
2 of w 0 3
'S - A
s - Y] P ul m....w
o &
L4 - ]
”w a -04 - : M..N iy |
o - w2 @
-
e e — P
< . e w v _m_
3 w5 @ -
3 v 3 ~ —m
..‘.—  ——r e s sk ek g
= g 2 &
™ L Y - w -
L2 - ~ ot a
= w
e w— u
m
T o o - -
n w1 ~t w i =
o - - o m~
Iz
-—— n.l.l 5
w fa - iy o o
(%] .m“... w b1 “ & mu
-~ L) ..n“
1 o
— . .
w -
s rs - L ut
9 o Tt A § w ]
- ~
3 - © M.
Lo ~ g
iy O b I . g
n = o . ¥
a = = w 151 )
...II-3 < S w
- - 4/]
= _“_ 3 - -
“ ST ™ B 4
()
w e
12} i U
c - o
. cc “ o
: N - ! :
:-_ o wr 1
o - = w @
g DI b
£ — o
A
@ - 2
3 = o m
. . z - .
Al = r...u_ = i (=] uﬂ U
. ; :
=5 _ a 2 0 (V' “ =
. o o < - P Aﬁ e ﬂ..
- et e ks 84 s o o | <L = - o
- g tH C o o >
b W2 ! o A - ™! in u
A nr. hd ° b -\l\. ' u e 2] (]
2l (W) .n - © . - Y <
w7 S L _”m S =k = 5
o [La) U 2
L) ©r o o o
__n_.. o o o u 91 o o m Lo w o]
] i [ ol - » w “% L] w
_ = o C o (w et et e ++ tn Lyd
[ 7 “r L PR ) S a =
- - - - —— —la j n z
w o o ] e ! L o o ) m_
t L] - o ) < o —H ¥ n Y
- 2 ] o ) o, 3 G
= . o b - SN S,
1~- o uT_ —r— TR
SO ) - X i - n %
LI B ros Woe i 5 - P G S
e “r ¥ X - - ] o o z : ! - 3 ‘
\ i =+ Ly i e i A - - Do) 4 - ] 7] 1 ..
—~ X = ya L] i1 5 d i = - = = 0. I &
] (] - L] ut 2 o - * 5 T i __ ﬂw 3 <
. T T (5 I Ty o n J It O
A i “"_ vy ) Y 3y 1] nmu W u < - 1l _..n"“_ o .
I TR (LI . = 5 & & 3 r = R b
- s z i 1 2 I = w w o] 3
L5 oW

e
-~ N
e -1

~7  {  Tabla modificada por Resolucién del M.E. y O.y S.P. N° 1358 del 15 de =cw_wMEE.o o
et de 1993 .. |



T T e T e A .

SECRETARIA GEMERAL

Nelollaco = 7~

ANEXO -I1~

GO S O e ST SO N D WSO
= LAk MO Y O d Mo YT (O~
£ e N MR T e N - (Y
bt} e .
Dolr MO ol a DM oo ® N - W0
» ~ 0N O G R DT 0T T T ) -
. £ 9 oA ouy Wy s L TR IR BT B LI BT T HI
- D I A
. mn’.m-nmlomo-mmmu'cnnnﬂnmm -
b fFe W e Cr L I A0 0 O O G ) i O P o O ) .
n FM G MMM NT N T VYT T
:-: .
‘ Ed 3wl W1 BT AN SO WY 0 WDy W ) DY T a0 e 0 Y W
b WO OAD 10 T WD D 10 4P 0 W b W0 g L0 M) U D D W) D AR
= R TR iR IR R NG R LR R N N S L S A Tt
[N o
- [ I
. b 200000000 MYOWNROODOLO Lo a
i) -
< o - -
. 5
it
'] MO G U DO NN OEOo o o000 o -
[} - 4} - - “
LA < -
X " ‘
<, i
. COOVIMN I UMD O ~O0 T ~ 0O M0 C B~ v
e} 3 c I R S Iy =3
"_. o - - ~
i <
— n
<. DOm0 e WO » O ‘O ‘D (Y ™ g bW WO o]
L N~ o Ol w0 N~ DN e W@ YT DN -
- L - ~ o y
[ ) <r . -
. 0
<1 < .
- Ihohle“'fdllﬂlﬂmh'ﬁl.DOIﬂn'—ﬂ'\ﬂL"'o ol
P Fo 00 C4 Oy e e OF Bo (0 0 ) e W B1 G R 06 Y
] =~ - - - ™
= o -
M~ il o
-
c ME O ;- et A DAONOWO =~ T NO n
<C T D D Fa £V 1D fou BT EF v W v k) e @ T o= (O
‘I. o - - - o
I o -
oo “
i e B2 I N B o~ P O WO T e OO L Y ~
< R I N ) - IR Y- o
]-- W o
s
(] <
o My e AR IMN O OO OO WET T O WD
o W o= 0 £ ET P ow oo u [ 2 .
- w
=. <
PN n
" >
1Ll L P - R B - - TR - B B - B
- B O Y D - w w0 B 1] ~ 5
> o .o
Ly L)
o ™ |[m-mowvwroonovoococomNonN~o T
o LV - - b g
w - . . , L
wr A <
e :
e - M OO0OOCO00CO0O0O0O0000O0000NVO -
< 4 v - - o
N T .
-
l—_\',‘:- s .
oo o - t-)’;hoooocooooooaooooooo o
-3 M
E'Z )
-rf‘c hid
WD
= = MM DTCoTO0LUO0OO0MOGCOCOOCOCRQO0C ™
a"_n'__ wCt o
ul
| o
b CE B OOV OO LORODBOO0O0O00 ©
2
— <
/\ d n
L}

QOQ(JOOCVOQOOOI}OQOOOOOO =]

D)

";ijsy’ \
TACKIN SA
]

2D <00
7¢1 0
571} o
972 o
5720 o
a7a| o
375} 0
1975 | o
13771 o
2100
7 0
anl- 0
3 0
s} o
19521 0
w34 ) 0
ta25] o
193] o
1987 | o
19881 0

1939} ¢ °
179 |} o
o

[L ]
o oo m
1 vy e - -~ - - -
1 R

pe B Tabla modificada por Resolucién del MLE.y 0.y S. P. N° 1358 del 15 de noviembre
& ~ de 1993
105



e —— e

CIrgpr : N
SCLOETARIA GLN

.-

Ehay

jmm«mn.

Q///Z/t}até.lz-’etr-'a de Econamia
% '@/mu Vi e%z.m.‘c:zb.i e%d%cad

. —
. CAMM e Y WSS D
- S MY MmO T |
L LBl I B -
=
-
. W AB U O o= N B D0
» FY o~ 03 e 0 ) e o £
o] OO0 L W W D YD WD w
&
I . N
Ei: L T TS, Y B = T Y, I Y )
] WO T O R T
i LR o B I IS B B L L
e
- e 3 AN O 0 WP b D 2 T N O
[ind AP Mo OO w )W e )
z Y TR IRY BETRRY BT R YTRRC T/ R )
.
5
—_ — .
i - OO W OO W 4
[T O BT S ] m
-
(o] .
el ]
) b RSN L I I - -
- SF 3L v P [} [t
-
<
"
‘
? et NT e, oo T
P G ) e W U S T o
[ i
<
<
o WOy Y MDD T i
=D P Fa b b M W O R —
Lol A Lo tn
-
2
n
- ORI O T b e ) B T o
* O Y 60y b P e Fe O30 b m
Lol o ol LI o o Lod ™
s
]
cr B
L-3 1] o T T Ty ey oW Y i wy
D O p= W DY AD e O e e (3] e o
Ll ol ad Ll o ol i o "
O "
eH
N LR S P B Y N L L
WR T W W@ :l'
-
o
7 .
L N A T LR
Y e D) D v T P o “
- - "w
<
I
O lpr @ wihemerwryr ~ 0w 4
w0 -t W T 1 A
- [¢]
Cr
7]
O e e G QI WY o M D D W W
v m = €4 e o o
£4
<
L]
- T A L - AL LT -
~ o Ll o ol [
~—
o
o
- O Q00O -~ O meMa RN ~e
[ ad Lo L o .
e
0 “ o
3 9 OO N O o N o 02 '
@ i B .
-
P -~ - T - B T~ = R = o
<3 .
(] '
' soovoowunoooor 2 . .
el Y o
, B
- ' CPoUODODTOoUaNO O
o —
P e S IR LT B R =
w - =
1
el
A bt 2
.r; uwl

;(___ (~ Tabla modificada por Resolucién del MLE. y O. y S.P. N° 1358 del 15 de noviemb

de 1993 ‘ 106



e m— .y

SECRETA - -
ETATA (_,[:.“'_.:-:A’
—_— _
———
Anlehiecy o &
Ly e o 25
Vi )
, rd
//
-
/ff’ R /‘;.-"'-
/i linisterie de Geanania ps
/ G uisios Eble . :
Y W Y e cruictod /ublccod

, M NGO CI W T U O T G Wm :

- n A I A N A - L R -

= ] -0 o = e W e e e [

<

. QO v DD YL Y O B NOY = m ™M

3¢ Y e O P F U e 0Y (T 01 0 O o= OF 1 O P} e

ot Mo PR T T i T S T T I B ©

3

. WD W A AN = £ e WA - )T A .

0 \rblr\t(‘('\mm}l-ummwolt-‘l (= T T TR ) )

w o TR SN AT S T Y S S IR A I ST B S EA

=2

" ot W W T A W N D O M0 © o an

R - .nmmmmmwwmm\gwu}\nm {} W W W .

2.; e 63 0) MY 0N £ £ 0T 1T DY 6 6 £ 14 €1 ) B D) R ) 0
» L4
o LY
- —
I oooaoooooaccoﬁaoooooo »

L} )
e o

bh] s
1! w0
) oooaooonoooom}i‘.ooooaoo =
] Ll -
<f "

g' COOOO0OOCWOORDONO0OO0CDOUDOWm th
1 (4] - - - [ad
b ' -~

o
pr R
o«

v COOMOoOOORMOOCOTOWOoOTh O WM =
wi 1 LY P T - TR Y s ) ot —
et . - ~
il

=
< a
— - oM 0T WO 0O T M~ O e~ T )
0 [t B ISP Y+ ] @ T AT - T o

QO = - - - pid p bl
I o -~
I~= 1w o
- BN O TN ARO WM N ON OGO W ™
< r GV OT G e M B i 1Y B D WD P RN O
L - - - - Ll
J = i
—l - [=)
m & £l
& M o lom e eI e PN NON NN~ O ~
":C" F O MM~ NN ORNG - HNOO@@O N
[ ad Lo Ll . L ol ™
J-— Lit o —
= g
e K v o 0 T B - ey - R Y T B ] s
ey op Ay @ (461 W0 ooy F W G [+ ] oY e o e S
£
= o
= v , .
1Ll 9 lneaoomemeMNrhoTOOO-~D@mNad O -~
—~a WOl g T NPT o faR i - I 5_;
[ o .
i,
] & .
o : [ B MW RO OGN0 o0 T Do N o N
. i~ o~ t £ < @ w - o1 A
w . o I
i o n
O -
~— P MM ODMNOOO0OO0ODODOOHO.~0O0 -
<L | [ - g ] o O - o
~ o~
) o .
o Q -
| ] -
oo™ M YO0 L0000 LoD 0000000 Mo p
4 o ) L=
'.:“l',’.l it
sl -
=
I tes O -0 O0ULODOO0O0ODOOOOO0O0OO =~
A o ] o
U\-'I:U =]
T gcoooooaoaooooooooooo 2
1. ht : .
<« ;

ﬂ/ g ‘rl. .
/j L FO OV O OO PDLOOOVLOoOoOOO000oC -
- * o

o

- = - *
4 V7 ! SO0 U OoOCUOVUO0O U000 0000 OC0 o

-

D -

< G o= T N M e T e DO '
) e b Fofu o Py e B e B @ B 0 W DY (D MG (0 @ G (M

= el eomcneanamannamoonanmn

LA _“' T ol e ol i i o o e i e e e

%)

" \J
/‘.
I"H—

F___,_.}'v__._..-:‘.-
[
¢

Tabla modificada por Resolucién del M.E.y O.y S.P. N° 1358 del 15 de poviem

% de 1993
A 107

-



\—"

801
P ST 9P 8SET oN “d'S £°0Q £ "' 19p u9ian[osay t1od vpeay

Rl

€661 9P -~

Ipom ejqe],

HI31A0U 23

7

-

]

Y

-

\

-
L

\

0

J

O

™ -
TABLA 7 ¢ci
ESTADISTICA GE FRECUENCIA DE CCURRENGIA DE ALTURAS DE A3UA
ESTACION ROSARHD ANOS 1970-1990
MES ~-140 540 4 50 100 150 209 250 300 2 aGL 550 250 EQC CANT [XE4ad l FiAX. (L
1 [] [s) [ 1] 9 23 B8] g2 69 35 1581 1117 2 5] g | ] 631 220 583 75
2 B, LY} ] 2] o 11 245 31 Fi:] 9t 174 132 55 15 23 or 5g9 377 s3 100
3 4] 3 0 [ v} Q 0 17 3 109 149 178 ar 33 b 19 643 a9 G117 a7
g ¢ V] Q0 0 <] [\] & 8 23 181 158 1£5 £3 7 o2 1 €27 387 %34 152
5 M) 1] 4] 0 14 . 49 1a 27 4q 7 1319 18% 72 15 15 Q E5 ot 5.1 %33 65
[ 4] ] ] g 19 23 n 21 (-] 8s 1823 949 a4 11 29 1 629 258 &9Q 29
T Q o 2] o ) 0 £2 82 56 97 114 145 - 9 5 23 L] BS1 257 612 154
8 0 ] 3 1 [ 4 e 25 145 49 123 139 “3 3 23 12 ] [4-}} 324 523 =20
9 ] ] 17 9 13 20 (1:] 54 54 153 77 77 54 [+ Q [+] =0 299 435 =52
19 o . ¢ [+] [} 245 17 17 j:1:) [3:] 114 117 65 74 ] Q ] €46 2386 K83 50
11 ] 0 [} 1_9 14 17 29 115 57 12 g2 B ¥4 2 )] ] 620 309 500 €
12 o - Q 10 34 12 27 33 75 79 12 13 105 q2 [ 3 0 24 300 857 -13
[+ 1 20 a1 105 434 671 €258 1397 1522 14&8 715 119 181 28

201

roog//ﬂ%a rﬂj?_;‘ﬂ‘»‘{%@ 4!‘!)!{7@ f{

II OX3ANv

DIV O)

2p o.-ngjrgm;? //a

25

’

|

3

L TR

T v it Gl

<]
'IVUZ].'JH‘J VIIVISHT.,

I



T s
B o o SO
R A R R o Ao

—

—————
L N A AV o /,:;
e +
Hinisteis de G 7
QA lidlee de Gconomia
— -
O Heivicias Sl
"I/ 2(7:1.1/ 2/ erdiciod (Lo licod
ANEXO I
. D = R I I L SR PRI VR T I\ B« B BV R DR
. r [ T I T TR o Y I R LI T P T I L T B 1 O PO, N |
= ' LA I I e B B I o ot
w
o
. Bt 0 4 M R o~ CFEY - B DWW e OM -~ O
v froafy S 4 e B Q0 1Y A Mo 6 0 — B R N S B 03 \D
o CLEY O3 2F ©F P 6 B 09 BY o IF o a6 w o T oo () 0 aF
peri
v ————— ~— i .
B O fo £E C g A DB W P AN W) e = DD B N O b )
Iy PR T A O T P 0 N O ) fs o MU Y Fr 0 O e
I o= B BN D BB N T MY G ()
=
. BY AN WY M w0 o DD D~ D T W ) O 1IN Y
[ SO 10 S0 D W 10 WY 0 A0 D A W 1D D W N i) b D
.|.: [ IR I SO £ T I G T T 0 (T S O 2 o I T e O )
o va
: i S OSSOSO BN
A
T [ I =T R F PR IS IV SR -LEE R I N <V . B LP R W o ] ar
i 3 5 ~
. s
el o
i
] uooaooooa-:@oo;—;ooooooo o
< : !
¥y s - -
. ]
~1, .
‘_—E- DO S O OMmO SO0 oO0 00000 ~
_ ] - wm <
l Rd] =
.
ul
oy |
o1
- . DD 0 0 0RO mORD O =000 009 0w Fe
1% -~ o - . . 133
i
<1
— OGO OGO 00WH e O e MO CN rr
- £ o [ad O () W0~ 0 I "t -~
] = o3 - [f.}
]
I\._ o
DN T T T DN A O W R D e W Y e 1y
LM | Lt Iy A ] - 4 Mr B % o 0y 0T O WY i
] - Lol - (5]
. __‘ un L
0 ”
b Sl T T Fe e B 00 @ ST B D T 8 YD e 0
< Mt N @ M T T pe FY G e O O oy G0
- = - - - - Lt
[_.. kA "
iy
MY ol A o8 F 30 O W O A0 R e O Y BT e T D or
A W @ DR fe = D W) 0 B s O F e -
- Lad o — - w
s r
th
D
L T R T Y I S L O T - B TR LI -~ e el S or
IR I N D= R+ - ~ [ TR n
Lo F=
<»
o
mn .
m LS S LTI T S, N, T U - I - I~ T - T BT S Y I v ]
w w -3 0ot - - M€ ]
- Lol Lt
. =
u
- .
WO MO MO DOWwWOoOOSOONNOoO N -
t o N [ w) - “ [¢] F;
E=l )
&
-
OO DO 0000000000 wWwwE O [}
© - 3
. -
£ .
(1)
MO 00O 00000000000 ~00o0 o
[T ] O
=
. WMo N OO0 O 0aG0 0000 o00000O0 $,|
2 : !
o
/'-“7 W
1
OUOUQOOOQQI:IOOOOODUQQO [ )
o .
— P
- .
i ' COO0O0OCGUOORMOOOOIOTOOOD O
-
P ............J - e ——————— - he
D e B P MY IS I O £ s BEM e N WA Ot
O Pe im P P P P B, A s, 1 D) O 0D O O3 (0 OO O OO U0
- SR PR Dl e AR M L R i - S LR
r A '_'f — v e o = e P e o Cal ol o L o o
" uJ -
e rmt w il —————r———— - ——

/1

-
_|"
N e
A (

—

de 1993
Pt

Tabla modificada por Resolucion del MLE. y O.y S.P. N° 1358 del 15 de novicm!

: - 109



7

@/fZ’mZJ/e'z(fa c'/c’. (earnalii
V @frw % c:%‘rwfcrb.: p‘j;z/d'm

.\ v O CE N WO DO - B
z "+ ISR TT I & o R B B []
= - - 1
=]
=
. Cf = NN = 80T o= 0
F14 MY D - O N~ 0T T M
.( )W A B LY D W) T N ar
=
. © = Y M N T NN T O W
[ Fo £ e ) g owe o= DB Y A 4D )
W R IR R L G R IR
&
' O ONmM G o= OO NP e
- i om Cd o D Y T e 1
L‘(. [FURC /RR T RRT LY RLYE RV R T T
.
9
[N PP, .
O ON LR OMIDOCDOCO o
- o~
i .
]
iy
MY MS O MM S O O00 -
— 0o O - L}
- -
bt
"N
Wy
NN M - GO MNO OO -
[ ™ - o
-
<
(V)
")
O T AMO O OSSO0 N b
- Lol o w
]
]
™ ¥Noloom MY e NS ™
CJ PP S ST IRV R NI - L b
M- 4
R D AN kW U YT o~ O O F i
< W T T A 0O N O N
— o = e e e = - ™~
- -
- = o
m 2 |8
- = b R O T T B T B B Y
- ! D k0 T e OO th
- v o T~
— i o _ -
[ Cr
— i) F P N o L N I R -
= Oy o= Ol W e QDD Y o L4
o - - - e o O o= e i
h o -
Lt W
__j L3 B I A e e ] o
— Fo A W o WY M O W e Ry e ot
hd . [od - ™~
[ <
w o~ &
[ O e O T W~ e O e
. — L N O @ — T e
1Py o s - ~
-
L“"E 0
o~ -
L L N I A R T A -] -
o o [/} LT I G I I~
o4 o
Sl I
| -
iy == O T A OO0 ONo W oD -3
g ] o~ o O e £ r
o -
N ol R
L j—f @
ke i COQO O OARMmOWw O
1l = - - - 0} O
Y e
url =, o
¥ OO OMNEOON W
- ~
/’\ “ €
| w1 .
h .
. Py coovOoOBoOOoOOBOGO O
/ - L]
—— .:’
pra -~
) ' OO BODLGOO O
';:""“'_""-‘—
< - BT W WY W0 0P O D = BN
in e
el BT
[F] =
wJ

T T e e,
A e

SECRETARIA G

Teledin'g ym - P
A X O

G

ANEXO II

R
{

- de 1993

P

”'i;:;bla modificada por Resolucién del M.E. y O.

y S.P. N° 1358 del 15 de noviembr
110



~

A

)I

€661 9P

op 'q-;w;r.;my//a

;aqij £01971113/2 4 L) #

ABLA 7 = ST
e B
ESTADISTICADE FRECUENCHAE DI CRCIIRSENSIA DE ALTURAS DIE AGUA 3
SAM MICOLAS ANOS 1970-1990 3
10t -850 ¢ 56 100 1506 T00 750 Z0¢ 334 403 450 500 BAC C g CAnT. ! omEn. | oRax. b e =
- -"\
2 o 3T ézx 53 3 7 a2 : s 3 2 ° r S ¢ 355 110 335 s ®
0 ) o =2 81 24 2 129 33 2 o 0 o 0 0 o 364 172 217 0
0 0 0 0 15 71 3 s 51 50 G ) G o ) 0 383 211 328 54
0 ) a o ) o n a5 65 115 g2 27 o ) 0 c 263 312 a7 174
0 0 o 0 2 52 57 a1 80 155 G ) 0 o 0 0 385 259 343 5
o o o 0 0 53 62 147 113 2 o 0 o o 0 0 153 217 234 129
o v ¢ 0 0 2 5 111 152 45 e g ¢ 0 e e 163 248 229 145
0 o ) o 0 a5 o2 55 47 t9 23 12 15 11 0 o 256 3c0 LS 108
0 0 o 0 12 &1 w0 63 3 29 C 0 ) 0 G o Z65 202 Ry 69
0 o o 0 0 7 27 5 573 80 %3 G 0 o & ¢ 263 268 259 132
)] [+] 4} ] Q a 0 2 130 13285 pis) 13 ¢ [+] G a 3E8 s 1 411 237
0 Q o 0 0 24 .105 45 55 77 29 8 0 ) 0 0 285 243 407 119
o o 0 0 o 0 ) 0 45 Z0§ 67 a7 1 o 0o -0 25 341 452 257
[+) [+) [3) o - 1] ] 9 © 0 1] 2 £3 43 b ] 100 118 7 323 196" &0s 333
¢ 0 0 ) 0 0. 0 73 181 114 35 5 0 0 0 ‘o ° 2sa3 230 405 234
0o o 0 0 0 19 7 1e 74 127 1e3 0 o 0 0 0 343 314 299 116
6 o o o 11 = 19 75 B4 49 72 o 0 o ) ol 2532 2s2f =92 &2 i
o ¢ 0 o 0 0 43 - 103 g2 80 a1 20 ) 0 0 o 299, 292 415 159 121 -
0 o 0 18 33 35 73 T 5 1 o 0 e 0 0 256 233 | "ze0 g3 £1 .
0 o o 5 17 q- 8 72 . 125 123 7 o ° 0 ° 0 384 253 352 35 g1 5
0 0 0 ° 0 0 3 25 IF 137 1z3 28 0 0 o 0 164 240 430 197 T 3
o e I 119 19 S35 BOS 1247 B3 1829 729 233 27 111 118 7

ITI

P ST 12D 8SET N ‘d'S £ 0 £ TN Iop uoonjosay] J0d epesyjipow ejqe], =

21A0U 2

IT OXINY



| —————
Bl TVRIRY
T

SERETARIA Ginrpg, ¢
SIS -

——

Retlicn Jin. //.-.

"w
———

MZ&)M’J&'BM’@ t/a ?f%mzbnu’a
¥ @&?m Y e%wicr‘a:! iif(fcad

ANEXO II

. HY T QD o
- [ R e A
= - -
=
. g1 0Y O ST D WD) ) e B
2 Mo D S D WD N AN
or L - I YR BV S
el
. (Y O DI h T Al - W MO e
's)] LA AR I A B i)
] GG £ OO DG 0N
&
[ =T N N = I L [ CON SV LI o |
= oo cd Gy O~ B
.i Wowl W W e W e WD wl
.
i
o BT - A -5 B - B - - ] o
or
o)
0
0 O R W DN O i O D m
[l I O e -
y < -
s 'y
. el
(_[- [ B - O — Ty - B T -
1 ol o= e e - -
= e -
-1 It
<L OO W O WSO Mo O e te
bt - ™
(] e
. 1
La w
™ — OO W W O gl W O s W (Y1}
D) Lol LI ] [ I ] IS ~
a b . &
‘f -
R <1
[ AN} -
(18 E N A R e R I ) o
<C r Wes e 3 O Y 0w o
- 2]
"‘J -~ ”m
{:rl ] (J] .
-~ = — W0 W M D D e gl oW -
- Lo Cife 0 o © 0310 €3 b O3 Ot W2 ~
- . - o=~ o
I__ tid 3 -
(o) 4
o - @ = P W R DD 9
o IR T Y BT T - T ©
e -~ o e - - (]
L = -
%)
(2]
- M QD N R w k. o
-0 O s e OO o
< - - - -~ - [al]
[} Ll
(]
o M WD M AD W 0) T YN w0
1 £y ™ FATIN Y S SR ] =
< - [ ] @
oy
v
P R N Y R U G LB g "y ]
[ ) P 1 & e i W :‘_"l
ot
-
MmO D DN o~
8] - v = G o
< R
[11] ~
T S G QM DMt e [}
- = = 0D -
[=] L 4
SO0 008D 0NN O - ™
- - [y
o *
A u}
»
GO oGO OO0 o UG Vo o
i
it
! - - e R - -~ O - B B
[
!
{ <t - T RV @D Y
! n - -
~ u
A b
) w

;’?— (“ Tabla modificada por Resolucién del M.E. y O.y S.P. N” 1358 del 15 de noviembz
- . dc 1993 S T



S
g SEN
2 =
= S w
BN
) A Dr A7+ Q by
\ FADLA F &) 3-
- -
S ESTADISTICA DE FRECUENTIA DE OCURAENTIA DZ ALTURAS DE AGiA E g\
-~ Y
&5 ESTACION RAMALLC AROS 16701990 g N
=S T _ ] ; L2
3 ; Afup | -190 50 00 B0 100 150 206 I30 200 3IC 40C 439 530 53¢ S0¢ | CanT. | MEC. ) Max. | m, % 3
b L ~
2 18794 0 @ 34  &F 73 %3 & = 3 G = 0 o o ° 3] =es 7 - EIS | -0 -3} g-
=Y 1971 | o 0 5 60 55 3 73108 22 o 0 0 0 o ) o 385 143 278 -q5 S
e 1972 @ o 0 2 37 75 a3 23 72 0 ¢ 5 0 0 o G 383 185 295 17 G
o 18731 o 0 0 0 0 4 3 85 55 132 52 o o 0 0 ol 3es] om z30 ] 143
» 1274{ 0 © o o 7 s& BSOS 187 1% o 0 o 0 0 ol 3&s| 27| zoo 72
2 1575 | ¢ 0 o o 5 71 qe0 191 5 o o o 0 0 ¢ o 82| ael e ag
= THIN ) 0 0 ¢ 18 198 156 @3 ¢ 0 & o o ) e} zes] ze!l 292 1ne
el 19777 o s 0 0 £ % 75 5 €2 2¢ 15 15 e 9 0 o e8| 231 cay 78
g 19761 0 & G o 33 %2 B2 73 30 0 ¢ G 0 0 e o s3] 2| zso. 50
= 12790 0 o @ o o 20 &3 179 7?7 a3 0 0 0 o ¢ ol 26| e3¢ 220 102
6 1950 | o e ) 0 0 0 1 114 178 a2 27 5 c o 0 o :62] 2n 27 165
S 1931 | o o o o 4 33 S0 €3 3 40 17 0 o & 0 o 261 el zes 99
: 1282 o o o o 0 o. ¢ 19 203 82 57 0 0 0 o o| 385] =zoa] 399| =25
o 19331 o 0 o 0 0 o 0 0 o a3 55 27 &3 7% 5 0 3sa| ars| sar| 320
= 1984 | 0 ¢ 0 0 0 0 o 104 1€¥ S8 50 e ) ) 0 of =282] 2 2921 2¢8
|4 198% 0 G Q ] 4] 7 55 147 52 0 [+ Q Q 1] 2ar 223 233 192
= 9% f 0o o o 0. 26 52 92 €& 71 G ¢ 0 0 ol =25t 271 | 287 82
“ 1937 | o o o ¢ 0 & 100 B 40 G G 0 0 el 3s7] 2eri z72] ams
o 1228 ¢ o o T 25 33 a9 6e ¢ o 0 o 0 el zes| =04l 294 43 z
il 1392 ¢ o o 3 13 35 12 327 o 0 0 0 0 a4 23| 322 22 o
o 19%0 | o 0 0 0 0 23 19 1z ) 0 0 0 0 364 202 287 167 50
- 13
2 0 0 80 141 293 734 1025 1328 1847  $37 328 &2 g7 74 95 ) =
e \\\ =
= | /
o & o~
“ <o oL
= 0 §
e S s
® \ R
= 4,

IAOT 3
ITI OXANV



A

v
¥

)

/

£661 2P

= &

| TABLA 7 i1
»

f

FOOINLD (O -ﬁ'rmf‘@ 7
JUCOUDID D) 0;;:9}3;7:_?/@
7 |

i

ymatAom 0P ST 9P 85E1 oN "d°S £ °0 & “A'W PP ugtonfosay tod epEayyIpont gIqe], .

’*Ambﬂrp[EF WEGUENTIA DT DRSS NRTA TE 2L TUISAS DiE Akils
ESTAC !!Z RnMAL’ O ANGIS 1970-1990
. x i
LIES 130 -84 [ 50 100 150 prLat 250 . 200 35¢ a¢0 | 430 500 533 EO00 PCANT. | MED. | RAZ. AT
: -
1 [ ¢ 0 I 61 [F 105 176 13 40 g =7 [ 0 s &3 =12 534 =3
2 0 0 0 . 12 52 84 152 129 78 ! 0 14 14 ¢ 0 530 255 5172 42
o ¢ o 0 0 11 O 213 44 z 17 15 13 17 a 647 298 575 124
q 0 [ ] (] 1 10 T 1E2 233 3 53 4 2 17 iR ¢ 673 76 573 96
51 0 0 0 5 g8 29 57 123 211 118 31 0 17 14 0 0 414 257 545 z5
al o 0 o 14 32 3z 84 1322 177 7 38 0 ] 3 7 ? 629 253 576 3
7 e ¢ o .0 2 23 72 181 T3 122 an [ o 1 z9 ¢ 547 57 537 az
gl o ¢ 2 15 3 25 121 174 105 78 21 1 g 1! 1¢ 0 E52 %29 &72 -1
3| ¢ 0 19 18 2 90 74 239 104 15 21 12 ¢ & 7} 0 £21 10 439 -5
16 @ @ [ 15 3G 117 153 1%2 128 63 20 ] 0 ¢ o 0 645 2i1 293 17
11 [} Q 1 23" 22 112 1006 153 116 a3 3 g [} ¢ .9 0 619 212 409 -2
12 0 0 17 34 35 73 122 148 3 20 23 0 0 (] o o £25 200 379 -45
0 G 40 141 283 794 1Q28 1920 1847  B22 323 432 ez 74 &5 0

139 vnivyyons

.
¥

RN ETIN]

IT OXINV



1]

[
et
18
T

i',

J

@//{m:}i{'eu}; e gcmzﬁm/a
LA L
Va @fzrm iz tﬁum‘afad @%f(r’.'ca;f .

ANEXO II

) . cocWYwnomnoo WO OSSOt MmO
= - 0N T a0 W RN
= L Lo - - o - '
bet]
L
. oo "W oo W o oo owoonm
» - (4o WMo s oS - -
< N MO OO Y (B (WA QNG
&
. AR L AR K AR R - L
far Wol TN M T DA NN T
ut - N v g e o= = N 0T MY e e e B
[P
'__- L LI T B W ] [LRCE S N - R BT T I Y]
Loy W oW W L D WM W ) Tl Wl D A G W) WD W W MW
P FLEY 60 01 €2 03 0D 69 6 60 61 M 1Y 7 W ) () 1. 1 6
s !
o o
- et e
i OO 0O UDOCO0O0O00D0DDODODO0 Q00 <
r
L
. <
<( o '
i
LLd
) OO 000D OoCCUOO0 O a0 o 0o oo 0.0 8
o
v, L)
! 1t
< b
EE D OO0 000000000y U000 o0O0 -
o o o
[~ o
) 2
pry B
D0 o000 0MOOCO0O0OOMNOOCOoCO oo ()
1 - In
py
i <
. ¥ .
1, o
P VO O0O0UWCOT 0000 CINOO000 00 ™
W) v
= o
wr
- L) T
- [ C OO0 UCQOTCOoOIOLOOONGIGOOCOC 0
< [ - Ui e ~
by o .
= <
'S I &
g " O OGO OO WS O e T e O - Y -
.ﬂ_: L o - - oMW o
o
j— L 2
[V ] L
o ooosur.uooﬂomvmmmn.mmnoom @
— A - ﬂ' 5 F ¢ o W T - [
v 0 - ™ [}
[Fa ]
oF
- L\ e o AT Y FY F Oy e BF O T OV F- T OF U Y —
£ @ Is 0 Q4 OY 10 WY @ & O - VoW n O n
. "y - - o - - - ar
<r . Ll
o
0 v e D . 340 0 ) of DO OO WN N o N [T:]
(MY O0WOoOmM e 0 DA O WU gD~ T
[ - - - - -~ - Mo -~
(L] o
. - '
o0 - AT M N SO O O O0RTNMT @ o
oD~ Wm0 < v W W D &
o - - - Il
o -
= -
o
| !_!.:- M e AN O MO - MO = GOSN OO
L I 1 W D 1w LYY o - [ M - P
= = - L 4]
¢ [ = =
o < 0
= IMWOO~OOWOOOGOIOWSMDOMNGSG
|"|l‘]—: [ ] - ~e
e
w = =
i)
i VMO O OOV 00000000000 0CO -0 w0
ol o o~ 3
o
- 0 .
<5 A
. =L OO0 CO00O00000O0COO00O00R0OC0C L]
LA o
- .=
= -
A o 00000 SO000COO0O0O0 000 00CO <o
o
— i ' —
O = DT WP DG e N T H WD RO
- <t Pa) - b P be e fe b D DM @O®D OO DD
v = 3 PR PN N N . T I R RO A TR
I} . LA ) P I R I o o R ol i el o
. *
LLN :

7

- -_-_,..-,—;—"

PR

&'i:ﬁ.:—f Tabla modificada por Resolucién del M.E..y O.y S.P. N° 1358 del 15 de novicm!
de 1993 115
— . . .

Pl

.



'Yl

)

-

s
€661 2P -

JMAIA0T 3P ST [P §SET N "d'S £ °0 £ “A'I [9p ugtanjosay tod epedripow siqe], ;

911

\

0/ 7~ ) 7.
9 ap 0}29/{-:!1{7//6

— N
TABLA 7 g1 X
5.
ESTADISTICA DE FREGUEMCIA DE OCURBENTIA DE ALTURAS DE AGUA 2 3.
ESTACICN SAN PEGRO ANOS 19701900 ' N 2
o | NS
L4ES 100 =50 0 50 100 150 200 230 2% 3E¢ Ace 4s¢ 500 B5h SO0 CAMT. | MEC. | MAX. } RN} E‘ §
| S ')
1] 6 ) v %8 97 ai7 =29 137 2% 3 T ) ) 5 3 2501 171 -3iE] -i0 N
2! 0 ) o 4 32 0 oMm 174 133 59 18 1 27 1 0 0 o =20 204 452 23 =
-] [} o) 0 a 3 .87 139 200 70 53 22 4 7 17 ¢ 1] £39 2z2 528 80
a 1) [+} 0 1) ) 43 - 183 239 74 45 3 - 1 11 13 [+] 0 627 _2‘2? 53¢ ed
-1 o] [+ Q 11 54 59 187 278 az kol V] -3 13 7 o) Q 691 =11 (AR a8
6] o o 0 22 3 385 185 131 103 25 ¢ 0 0 22 B ¢ 628 211 533 4
71 © 0 o ¢ 47 111 155 130 AET 2 0 0 o 15 15 0 £49 13 573 60
g 0 0 2 15, 28 157 . 188 127 B3 18 0 3 7 12 3 0o €950 195 S0 -3
9 [+ o) 12 ag 59 93 220 120 14 43 hZv) 5 Q o - o] Q [§eds) 1741 823 ~10
il o 2 o 20 B9 132 173 150 54 7 7 ) 0 c ¢ 2 g3 172 280 )
] o o S 19 €3 146 143 159 39 13 25 0 a ) 8 ¢ £19 174 330 -2g
12} 0 a 168 32 61 141 183 39 7 19 0 0 0 ) 0 0 22 153 240 -1q
0 ¢ =6 175 E¥S 1229 2136 1951 @38 331 73 ) 52 93 29 0

]

b oshenirad

-
e

P
IVHLLID vigviaenas

P %

Yy b "‘//

ITI OXNINV

——®



L1

, N Pz
A NI

- <

iy e

CURVAS DE PERMANENCIA %

PUERTO ZARATE.
PERIODO 40 ANOS - 1935/ 1974 -

.. oo : ] v T T T T 717
= | ] | |
:‘J l | | i ] { l } | ' | l
: ; [
9 350 : :
9 | | | ‘ | _I l
p | | ! | 1
3 I | « T | : |
5 | | l | | |
N\ | I
\
L0 N =
) i ~ e _l —i-‘h—“"“-—-«-_ | P'LEA LA
i1 T S—
T — FAJAMAE [* ] i !
d.OO I B l-'-" l—-- - [ T“-“-—-“"\\
§ T = . D~
i T
| ~
100 . | )
L —
- 1.50 I :

000 005 Qi0 QI5 020 025 030 035 £40 €45 050 055 080 065 070 075 QBQO 0B85 090 035 100

PERMANENCIA %

FIGURA -1



% YIONINYWHIG

0C1 <S€0 060 8D 0G0 SL0 00 S5O0 . O¥% SS0 €S0 §¥0 08D SE0  0T0 GIiD O¢D SI¢ Qrg 0D 00D

] T 7 T | i “
| _ 1 N 1 ]
b Wm . B I N
A . ] | | -
g N ) || L ] oo
S~ 1 = 1] ]
= ~— T
_ . SVAvpyg M~ L 1 _ 000
_ _ gyAyss—1_ T ~
| " _ S B
. i o~ 4L
_ w. 001
| _ .
_ 1
_ | .
_ | I | |
T “ | _
_ “ | P | _
! | 4o ] ~
1] | _ | m | |
T T ] w i _ ]
] i | R 7
i | i i | 1 | m 20

SL61/0%61 -~ SONV G CQ0IY3d
0Y30VEVS ~ SYi17d SV
% VIONINTAY3Id 30 SYAEND

MY
3y P
20671

118

{w) s3VYD20T SVUNLIV



-
S e

e
I
wiLTyy
L4 ”/__h\‘
'

Yo

ViONSNVYINd3d

— valldlid

001 &80 o,m.o.mmd CE0 S70 0OL0 G9C 090 650 Q60 &S0 0OvD 4S€0 00 $e0 0630 SIC 00 &0C OCO

_

_
2
_
ﬁ
_

/7

e} ] e ==} }

|

|
_
_ _
*
_
_

* _

GL61/ 2561 - SONY %2 0QOIY3d
NZvN9 - SYWTYd SV
% WIONINVEId 30 SYAEND

oc?e -

001 -

00T

o0%

2077

{w) s3TVIQT svunLav

119



¢ YdVL3 TYNIGNLIONOT 13H3d

JELIW 3 "ONIL TIYNYD

S3TV207 50830

¢ -
— 5
e TR ,
rd
7Y
31vev2 OIGVYVE nzynst 555 £
SVHTIYL SV SYWTVLE SV
iy wy 501wy Q1w ifEw
N vENOI4 .
v..nr. ~
w’ <

120



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

Capitulo 4 - Seializacion para el dragado
ARTICULO 15 - lluminacion de los elementos flotantes:

El Concesionario debera suministrar, colocar y mantener a sus expensas aquellos
elementos, boyas, amarres y cabos que se requieran para asegurar su equipo flotante y
también la boyas, luces y seflales (en caso de corresponder) que las autoridades
competentes puedan indicar o que el Organo de Control considere necesarias.

ARTICULO 16 - Movimiento de elementos de balizamiento:

El Concesionario debera realizar el movimiento de todos los elementos de balizamiento
instalados que interfieran con las tareas de dragado. Asimismo, debera reubicarlos en su
posicién original o en la que indique el Organo de Control, dentro del minimo plazo
compatible con la programacion del dragado.

ARTICULO 17 - Régimen maritimo:

El Concesionario se ajustara a las ordenanzas locales y reglamentarias de las autoridades
competentes que controlan el régimen maritimo, fluvial y lacustre y las embarcaciones
en el pais, debiendo obedecer las ordenes y directivas referentes a ella, disponiendo que
la ejecucion de los trabajos de dragado se lleve a cabo de modo tal que no interfiera,
obstruya ni haga peligrar el uso de las vias navegables.

ARTICULO 18 - Paso de buques:

Para el paso de los buques se debera dejar un espacio libre minimo de OQCHENTA
METROS (80 m.).

En los casos en que la draga se encuentre operando y mantenga un espacio libre de
OCHENTA METROS (80 m.), los buques pasaran previo aviso sin formar convoy.

En los casos que haya que desplazar la draga a los efectos de dejar el espacio libre de
OCHENTA METROS (80 m.) se podran formar convoyes DOS (2) veces por dia.

El horario de los mismos, lo determinaran en conjunto el Concesionario y la Prefectura
Naval Argentina.

Si en los trabajos de dragado se utilizaren dragas estacionarias, deberan ajustarse a las
siguientes condiciones minimas:
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a) para equipos de dragado estacionario, el ancho minimo de canal disponible para el
paso de buques, deberd ser d¢ OCHENTA METROS (80 m.} entre el extremo de la
draga mdas cercano al canal y la isobata del veril opuesto, correspondiente a la
profundidad determinante del canal a la fecha de la ejecucion de los trabajos de
dragado.

Para permitir el paso de las embarcaciones deberd abatirse en su veril filando en
bando el travesin que atraviesa el canal. Ningin ancla podrd mantenerse fondeada
dentro de la zona de navegacion.

b) con una anticipacién no menor de TREINTA (30) minutos, previos al pasaje de
buques por su través, en cumplimiento del punto anterior a), la draga que opere en los
canales, deberd liberar el paso a los mismos, debiéndose observar el cumplimiento de
lo establecido en el "Régimen de la Navegacion Maritima, Fluvial y Lacustre”,
publicado por la Prefectura Naval Argentina (REGINAVE), o la norma que lo
reemplace.

c) cuando por cualquier razon la draga no pueda cumplir la exigencia del punto a),
dicha circunstancia deberd previamente ser autorizada, salvo razones de fuerza
mayor, por la Prefectura Naval Argentina asesorada al efecto por el Organo de
Control.

d) ninguna embarcacién o artefacto naval utilizado en las operaciones de dragado o de
apoyo a las mismas, podrd permanecer fondeada fuera de la zona de trabajos de
dragado sin la aprobacién de la Prefectura Naval Argentina, y los lugares de fondeo
deberan ser previamente autorizados por el Control de Trifico y Seguridad
(CONTRASE).

¢) la draga o dragas y principales equipos auxiliares, deberan respetar las normas
reglamentarias del Servicio de Comunicaciones, para la Seguridad de la Navegacion
(SECOSENA) ordenanza maritima N° 6/82 y sus modificaciones.

) los presentes requerimientos no eximen a los buques o artefactos navales empleados

en los trabajos o de apoyo de las operaciones del cumplimiento vy responsabilidad
emergentes de otras reglamentaciones en vigencia en aguas de jurisdiccidén nacional.
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Capitulo 5 - Miscelineas

ARTICULO 19 - Estudio de trafico

A los efectos de cuantificar el nivel de tarifas a cotizar los Oferentes deberan efectuar e
incluir en el Sobre N° 1 de la oferta sus propios estudios y evaluaciones del trafico de
buques en las vias navegables.

El mismo no es garantizado por el Concedente, formando parte del riesgo empresario la
eventual diferencia entre el trafico previsto y el que realmente se verifique en el periodo
de la Concesion.

A los fines de juzgar la congruencia del plan empresario, cada Oferente debera presentar
las previsiones de trafico en el formato modelo de la Planilla N° A.IIL.3 del ANEXO 3
Fluyjo de Fondo, adjuntando ademas, los estudios que lo fundamenten.

En dicha planilla se deberdn volcar los traficos previstos trimestre por trimestre del
periodo de la Concesion, por los lapsos en que corresponda el pago de la tarifa y
contemplando los efectos de la profundizacién en cada etapa.

En el rubro 1 de la mencionada planilla se deberd incluir el flujo de embarcaciones
medido por el total de TRN pasante en ambas direcciones o bien generado en cada una
de las secciones en que se ha subdividido la via navegable. En el rubro 2 debe incluirse
el mismo flujo indicado en el rubro 1 pero afectando los TRN de cada embarcacion por
el factor de correccion por calado respectivo.

Si bien los traficos trimestrales podran tener variaciones estacionales, a los fines de su
comparacion con otras ofertas en el momento de su evaluacién deberan tomarse como la
cuarta parte de los traficos anuales previstos.

ARTICULO 20 - Transporte de personal:

El Concesionario, a sus expensas debera programar el transporte de su personal y
obreros, hacia y desde la zona donde se encuentren operando las unidades de dragado;
ademas debera prever que también podran viajar funcionarios del Concedente e
inspectores del Organo de Control y de la DIRECCION NACIONAL DE
CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS NAVEGABLES.
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ARTICULO 21 - Alojamiento en las unidades de dragado:

El Concesionario debera prever la disponibilidad de un camarote con doble cama en
cada draga para alojar, en los casos que sea necesario, a los inspectores del Organo de
Control y de ]a DIRECCION NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y
VIAS NAVEGABLES cuando correspondiere, incluyendo el suministro de todo el
moblaje, ropa de cama e impermeable. Debera suministrar a los inspectores €l servicio
de comidas, etc. y toda la asistencia necesaria a fin del cumplimiento de la misién.

ARTICULO 22 - Servicios y providencias:

El Concesionario debera tomar las providencias necesarias para el suniinistro de agua
potable, alimentos, etc. para el obrador y para el tren de dragado, servicios piblicos, gas,
luz, telecomunicaciones, obras sanitarias, etc. Todos los servicios serdn a expensas del
Concesionario.

ARTICULO 23 - Condiciones extraordinarias?s;

En la Tabla N° 5 figuran estimaciones de volimenes medios anuales de dragado
requeridos para mantener los disefios ndauticas correspondientes a cada uno de los
calados de las etapas.

Al efecto de este Pliego deberdn considerarse como condiciones extraordinarias
aquellas que produzcan sedimentaciones anuales dobles de las que figuran en la
antedicha tabla.

De acuerdo con las informaciones de volimenes extraidos anualmente por dragado en
cada uno de los tramos en que se ha dividido la obra a estos efectos como durante el
periodo [970-1990 (considerado como nuevo régimen hidrdulico del rio Parand) sdlo se
produjo en una oportunidad una creciente extraordinaria (durante los afios
1982-1983), la que circunstancialmente fue la mdxima histérica en altura y
permanencia. Como consecuencia de la misma el Canal Ing  Emilio Mitre
principalmente y en forma casi despreciable el Canal de Acceso al puerto de Buenos
Aires, sufrieron sedimentaciones que permiten considerarlas extraordinarias.

# Articulo sustituido por Resolucién MLE. y O. y 8.P. N° 1359 del 15 de noviembre de 1993,
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Por lo tanto, solamente estos tramos de la ruta podrdn ser considerados como
afectados por condiciones extraordinarias. En ellos el Organo de Conirol realizard los
relevamientos adicionales que se necesifen, cada vez que estime necesario extraer
volumenes superiores al doble de los considerados como valores medios, ésto es, para
las Etapas 0 y 1 se considerardn sedimentaciones anuales dobles para el Canal de
Acceso al Puerto de Buenos Aires aquellas que superen los TRES MILLONES
OCHOCIENTOS MIL (3.800.000 m3) metros cibicos y para el Canal Ingeniero Emilio
Mitre, aquéllas que superen los SEIS MILLONES CUATROCIENTOS MIL (6.400.000
m3) metros cubicos. Mientras que para las Efapas 2 y 3 se considerardn
sedimentaciones anuales dobles para el Canal de Acceso al Puerto de Buenos Aires
aquéllas que superen los CINCO MILLONES CUATROCIENTOS MIL (5.400.000 m3)
metros cubicos y para el Canal Ingeniero Emilio Mitre aquéllas que superen los SIETE
MILLONES SEISCIENTOS MIL (7.600.000 m3) metros ciibicos.

Si se dieran las condiciones extraordinarias definidas en este Articulo, en un periodo de
TRESCIENTOS SESENTA Y CINCO (365) dias corridos, el Concesionario tendrd la
obligacion de realizar las tareas de dragado que permitan extraer la totalidad del
volumen sedimentado. ElI Concedente reconocerd al Concesionario el volumen que
resulte de aplicar la siguiente formula:

donde:

Vy = Volumen a reconocer

Vs = Volumen sedimentado en un periodo de TRESCIENTOS SESENTA Y CINCO (365)
dias corridos

Fy = Factor de Riesgo variable , segun lo siguiente:

1,25 para los tres primeros afios de la Concesion

1,50 para el cuarto y quinto aiio de la Concesion

1,75 para el sexto y séptimo afio de la Concesion
2,00 para los tres ultimos afios de la Concesion
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Vin = Volumen de mantenimiento medio variable, segin la siguiente tabla:

Vim [m’]
Canal Erapas Etapas
Oyl 2y3

Canal Acceso al Puerto

de Buenos Aires
1.900.000 |2.700.000

Canal Ingeniero Emilio
Mitre 3.200.000 |3.800.000

En tales casos el Concesionario podrd presentar una factura correspondiente al
volumen extraido a reconocer dentro de los TREINTA (3() dias posteriores al periodo
considerado para determinar la condicion extraordinaria. El Concedente certificard
este volumen una vez comprobada tal condicion, dentro de los CINCO (5) dias de
presentacion de factura, al precio unitario de DOS DOLARES ESTADOUNIDENSES
CON CINCUENTA CENTAVOS POR METRO CUBICO (2,50 [USS/m3]).

Efectuado el certificado, el Concedente hara efectivo el pago dentro de los TREINTA
(30) dias. -

No se reconoceran en el caso de condiciones extraordinarias, reclamos por
movilizacion y desmovilizacion de equipos o trenes de dragado.

ARTICULO 24 - Penalidades:

Para el calculo de las penalidades se deberan entender los valores correspondientes a los
precios unitarios de dragado en [U$S/TRN] resultantes en los cuadros tarifarios N° 3, 4
y 6 como si fueran unidades de la tarifa de dragado en [U$S] ddlares estadounidenses.

Segun lo establecido en el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997, Anexos Ila
y llb, para el céalculo de las penalidades, para el caso de ja prolongaciéon y
zonas de cruce del Canal Punta Indic se deberan entender los valores
correspondientes a los precios unitarios de dragado en (U$S/TRN) resultantes
del cuadro tarifario N° 4 como si fueran unidades de Ia tarifa de dragado en
(U$S) dolares estadounidenses para la subseccion 1.1. Etapa 2.
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Segun lo establecido en el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997, Anexo Ilc,
para e! calculo de penalidades, para el caso de las areas de dragado
experimental se deberan entender los valores correspondientes a los precios
unitarios de dragado en (U$S/TRN) resultantes de los cuadros tarifarios
numeros 4 y 6 como si fueran unidades de la tarifa de dragado en (U$S)
dolares estadounidenses.

De esta manera, cada valor que resulte de dichos cuadros serd multiplicado por la
cantidad de veces que se indique para cada penalidad.

24.1 - Incumplimiento del comienzo de las tareas

El incumplimiento de la fecha de comienzo de las tareas en cada una de las subsecciones
de la Seccion I, para las Etapas 1 y 2, y de la Seccidn 11, para la Etapa 1 segtn los planes
ajustados de trabajo (Articulo 5), dara lugar a la aplicacién de una penalidad de DOCE
MIL (12.000) unidades de la tarifa de dragado correspondiente a la subseccion y Etapa
de que se trate por mes de demora o fraccién.

Segun lo establecido en el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997, Anexo Ila,
el incumplimiento de la fecha de comienzo de las tareas de dragado de la
prolongacién del Canal Punta Indio en coincidencia con la firma del Acta de
Iniciacién de las Obras, dara lugar a la aplicacion de una penalidad de
SETECIENTOS CINCUENTA (750) unidades de la tarifa de dragado
correspondiente a la Subseccién 1.1, Etapa 2 (Cuadro N° 4) por semana de
demora o fraccion.

Segln lo establecido en el Anexo Ilc del Acta Acuerdo, el incumplimiento de la
fecha de comienzo de las tareas de las areas de dragado experimental en
coincidencia con la firma del Acta de Iniciacion de Obra para la construccion de
cada area experimental en cada una de las Subsecciones de la Seccién 1 y de
la Secciéon 2, dara lugar a la aplicacion de una penalidad de QUINCE MIL
(15.000) unidades de la tarifa de dragado correspondiente a la Etapa 2 Cuadro
N° 4 6 6 segun a la Subseccién de que se trate por cada semana de demora.

24.2 - Incumplimiento de la fecha de la finalizacion de las tareas en las subsecciones

El incumplimiento de la fecha de finalizacion de las tareas de cada una de las
subsecciones de la Seccion I, para las Etapas 1 y 2 y de la Seccion II para la Etapa 1,
segun los planes ajustados de trabajo (Articulo 5), dara lugar a la aplicacion de una
penalidad de SESENTA MIL (60.000) unidades de la tarifa de dragado correspondiente
a la subseccion y Etapa de que se trate, por cada mes o fraccion de demora.
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Segln lo establecido en el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997, Anexos Ila
y IIb, el incumplimiento de la fecha de finalizacién de las tareas del dragado de
la extensién o zonas de cruce del Canal Punta Indio, dara lugar a la aplicacidn
de una penalidad de SIETE MIL QUINIENTOS (7.500) unidades de la tarifa de
dragado correspondiente a la Subseccién 1.1, Etapa 2 (Cuadro N° 4), por cada
QUINCE (15) dias o fraccién de demora.

Segln lo establecido en el Anexo Ilc, el incumplimiento de la fecha de
finalizacién de las tareas de las areas de dragado experimental, es decir un
total de SESENTA (60) dias desde la fecha de la firma de inicio de obra para la
primer area experimental, dara lugar a la aplicacion de una penalidad de
CINCUENTA MIL (50.000) unidades de la tarifa de dragado correspondiente a
la Etapa 2, Cuadro N° 4 6 6 segun la Subseccién de que se trate por cada
semana de demora.

24.3 - Pérdida de profundidades en la Etapa 1

La pérdida de profundidades durante la Etapa 1 en relacion a las de referencia (previas
al dragado), dard lugar a la aplicacion de una penalidad mensual por cada pie, de
DOSCIENTOS MIL (200.000) unidades de la tarifa de dragado de la citada Etapa 1
correspondiente a cada una de las subsecciones en que se produzca.

24.4 - Incumplimiento de la fecha de finalizacion integral de la Etapa |

El incumplimiento de la fecha de finalizacién integral de la tareca de la Etapa 1, en
relacion a los planes ajustados de trabajo (Articulo 5), daréd lugar a la aplicacion de una
penalidad de CUATROCIENTAS MIL (400.000) unidades de la tarifa de dragado de la
citada Etapa por cada mes o fraccion de demora.

24.5 - Incumplimiento de la fecha de finalizacién integral de la Etapa 2

El incumplimiento de la fecha de finalizacion integral de las tareas de la Etapa 2, para la
Seccién I, en relacién a los planes ajustados de trabajo (Articulo 5), dara lugar mientras
dure el hecho a la aplicacion de una penalidad de OCHOCIENTAS MIL (800.000)
unidades de la tarifa de dragado de las citadas Etapas y Secciones, por cada mes o
fraccion de demora.
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24.6 - Incumplimiento de las condiciones contractuales. pérdida de profundidades en
Etapas 2 y 329

El incumplimiento de las condiciones contractuales de la Etapa 3 para la Seccién I
(calado a TREINTA Y DOS (32) pies) y de las Etapas 2 y/o 3 para la Seccion I (calado
a VEINTIDOS (22) pies), dard lugar a la pérdida del derecho de cobrar la tarifa de las
etapas mencionadas y la retencién de los aportes del Estado mientras dure el hecho,
aunque mantendrd el derecho a cobrar la tarifa de la profundidad menor (Etapa 2)
para el Sector I, si las condiciones requeridas por éstu fueran cumplidas.

Adicionalmente, el incumplimiento expuesto mds arriba dard lugar a la aplicacion de
penalidades de diferente graduacion segin el deterioro en cada caso.

24.6.a. Pérdida de un (1) pie de profundidad

Por la pérdida de hasta UN (1) pie de profundidad en el ancho de solera de proyecto,
una multa de DOCE MIL (12.000) unidades de la tarifa de dragado de la etapa
correspondiente a las subsecciones incumplidas por el primer mes o fraccion; de
VEINTICUATRO MIL (24.000) unidades para el segundo mes o fraccidon y de
TREINTA Y SEIS MIL (36.000) unidades para cada uno de los restantes.

24.6.b. Pérdida de dos (2) pies de profundidad

Por la pérdida de hasta DOS (2) pies de profundidad en el ancho de solera, de proyecto,
una multa de TREINTA Y SEIS MIL (36.000) unidades de la tarifa de dragado de la
etapa correspondiente a las subsecciones incumplidas, por el primer mes o fraccion, de
SETENTA Y DOS MIL (72.000) unidades por el segundo mes o fraccion y de CIENTO
OCHO MIL (108.000) unidades para cada uno de los restantes.

24.6.c. Pérdida de tres (3) pies de profundidad en el ancho de proyecto

Por la pérdida de hasta TRES (3) pies de profundidad en el ancho de solera de proyecto,
una multa de CIENTO OCHO MIL (108.000) unidades de la tarifa de la etapa
correspondientes a las subsecciones incumplidas por el primer mes o fraccion; de
DOSCIENTOS DIEZ Y SEIS MIL (216.000) unidades para el segundo mes o fraccion y
de TRESCIENTOS VEINTI CUATRO MIL (324.000) unidades para cada uno de los
restantes.

¥ Articulo sustituido por Resolucién MLE. y O. y S.P. N° 1358 del 15 de noviembre de 1993.
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24.6.d. Pérdida de tres (3) pies de profundidad en un ancho de hasta noventa (90%) del
ancho de proyecto

Por la pérdida de hasta TRES (3) pies de profundidad en un ancho de solera igual o
mayor que el NOVENTA POR CIENTO (90%) del proyecto, una penalidad de
TRESCIENTOS VEINTICUATRO MIL (324.000) unidades de la tarifa de dragado de
la etapa correspondiente a las secciones incumplidas, por el primer mes o fraccion; de
SEISCIENTOS CUARENTA Y OCHO MIL (648.000) unidades para el segundo mes o
fraccion y de NOVECIENTOS SETENTA Y DOS MIL (972.000) unidades para cada
uno de los restantes.

24.6.e. Pérdida de hasta cuatro (4) pies de profundidad en el ancho de proyecto

Por la pérdida de hasta CUATRO (4) pies de profundidad en el ancho de solera de
proyecto, una penalidad de NOVECIENTOS SETENTA Y DOS MIL (972.000)
unidades de la tarifa de dragado de la etapa comrespondiente a las subsecciones
incumplidas por el primer mes o fraccion; de UN MILLON NOVECIENTAS
CUARENTA Y CUATRO MIL (1.944.000) unidades para el segundo mes o fraccidén y
de DOS MILLONES NOVECIENTAS DIEZ Y SEIS MIL (2.916.000) para cada uno
de los restantes.

24.6.1f. Pérdida de profundidad mayor de cuatro (4) pies

Por la pérdida de profundidad mayor a los CUATRO (4) pies en el ancho de solera de
proyecto; una penalidad de DOS MILLONES NOVECIENTOS DIEZ Y SEIS MIL
(2.916.000) de unidades de la tarifa de dragado de la etapa correspondienie a las
subsecciones incumplidas, para el primer mes o fraccion y de SEIS MILLONES
(6.000.000) de unidades para el segundo.

A partir de ese momento se considera destruccion total de la obra por culpa del
Concesionario.
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ARTICULO 25 - Destruccion de los trabajos de dragado3?

Se considerard destruccion total de los trabajos de dragado cuando exista una pérdida
de profundidad mayor de CUATRO pies en el ancho de Solera indicada en el proyecto y
programa de trabajo aprobado y pasados DOS (2) meses de detectada la misma, tal lo
definido en punto 24.6. 1.

Se considerard destruccion parcial de los trabajos de dragado cuando exista pérdidas
de profundidad en el ancho de solera indicada en el proyecto y programa de trabajos
aprobados.

ARTICULO 26 - Mareografos3!:

El Concesionario deberd mantener y/o instalar desde el inicio de la Concesion los
siguientes mareografos:

1) Rio de la Plata:

1) Al norte del par 5 del Canal Punta Indio mantener
2) Torre Oyarvide mantener
3) Proximo al Banco Magdalena mantener
4) Puerto La Plata mantener
5) Puerto Buenos Aires mantener

6) Altura del Km. 41 del Canal Ingeniero Emilio

Mitre sobre el Arroyo Las Viboras mantener
1I) Zona Delta:

1) Las Palmas - Las Rosas instalar y mantener
2) Zarate mantener

3) Las Palmas - Baradero instalar y mantener
4) Las Palmas - Guazu instalar y mantener

" Articulo sustituido por Resolucion M.E. y O. y S.P. N° 1358 dei 15 de noviembre de 1993,
 Articulo modificado por Resolucién M.E. y Q. y S.P. N° 1358 del 15 de noviembre de 1993.
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3) Guazi desembocadura instalar y mantener
6) Guazu Carabelitas instalar y mantener
7) Guazu Bravo Largo instalar y mantener
8) Ibicuy instalar y mantener
11l) Zona Rio Parand:

1) San Pedro mantener

2) Ramallo mantener

3) San Nicolas mantener

4) Villa Constitucion mantener

5) Rosario mantener

6) San Martin mantener

7) Diamante mantener

8) Parand mantener

Los equipos a instalar y mantener que se mencionan precedentemente deberin ser
técnicamente compatibles con los que se encuentren instalados.

Las especificaciones técnicas de los equipos a instalar podrdn ser consultados
previamente a la presentacion de las ofertas en la DIRECCION NACIONAL DE
CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS NAVEGABLE.

Se deberd, cuando corresponda, respetar las disposiciones del Tratado del Rio de la
Plata y su Frente Maritimo.

Segun lo establecido en el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997, Clausula
décima segunda, de conformidad a las condiciones del Pliego de Bases y
Condiciones, “El Concesionario” asume el compromiso de instalar y/o adecuar
el sistema de contralor en los maredgrafos conforme a las exigencias tecnicas
que determine “El Concedente”.
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Asimismo “El Concesionario” se compromete a proveer a su exclusivo cargo
dos equipos de radar y su interconexion, conforme a las exigencias y
caracteristicas técnicas explicitadas en el Anexo “VI" del Acta Acuerdo del 3 de
octubre de 1997, que se adjunta en el Tomo II, a instalarse en el lugar que
indique “El Concedente” y cuyo objeto es el control de trafico en el Canal Punta
Indio.

Segun lo establecido en el Articulo OCTAVO del Acta Acuerdo del 27 de diciembre de
2002 (Ver Tomo H): La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE
LA PRODUCCION elaborara, en el plazo de SESENTA (60 dias comidos,
contados a partir de la entrada en vigencia de la presente Acta Acuerdo, y con
fa colaboracion del SINDICATO DEL PERSONAL DE DRAGADO Y
BALIZAMIENTO y la participacion del Consorcio HIDROVIA S.A., un programa
para el financiamiento e implementacion de cursos de formacion y capacitacion
dingidos a tripulantes de la actividad en la especializacion de Operadores de
Dragado, Radarizacion, Supervivencia, Primeros Auxilios, Derrame de
Hidrocarburos, Segundad de Buques Tanques y Posicionamiento Satelital
(G.P.S.).
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SECCION VII

B. PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS DE
SENALIZACION

Capitulo 1 - Descripeion
ARTICULO 1.- General

Los trabajos a realizar consisten en la modemnizacién, ampliacion, operacion y
mantenimiento, durante el periodo de Concesion, del sistema de sefializacién de la ruta
navegable troncal desde la zona de aguas profundas naturales en el RIO DE LA PLATA
exterior hasta la altura del KILOMETRO 205,3 del CANAL PUNTA INDIO hasta el
inicio del Acceso al PUERTO SANTA FE (KILOMETRO 584 del RIO PARANA) ala
que se suman otras vias navegables y zonas que deben ser sefializadas.

Los mencionados trabajos deberdn responder a lo reglado por la “ASOCIACION
INTERNACIONAL DE SENALIZACION MARITIMA” (A.LS.M. - LA.L.A) y lo que
reglamenta y/o reglamentare el SERVICIO DE HIDROGRAFIA NAVAL DE LA
ARMADA ARGENTINA.

Las referidas rutas y zonas estan integradas por los siguientes tramos o canales y por
secciones y subsecciones:

RUTA TRONCAL

ZONA 1

TRAMO O CANALES KILOMETRAIJE

RIO PARANA Desde Km 584,0 hasta Km 232,0
RIO PARANA DE LAS PALMAS Desde Km 177,6 hasta Km 48,0
CANAL ING. EMILIO MITRE Desde Km 48,0 hasta Km 12,0
CANAL DE ACCESO PUERTO

DE BUENOS AIRES Desde Km 12,0 hasta Km 37,0
RADA EXTERIOR Desde Km 37,0 hasta Km 57,0
PASO BANCO CHICO Desde Km 57,0 hasta Km 81,0
CANAL INTERMEDIO Desde Km 81,0 hasta Km 121,0
CANAL PUNTA INDIO Desde Km 121,0 hasta Km 205,3
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ZONATL

TRAMOS O CANALES KILOMETRAIJE

RIO PARANA GUAZU Desde Km 232,0 hasta Km 124,0
RIO PARANA BRAVO Desde Km 165,0 hasta Km 138,0
PASAJE TALAVERA Desde Km 217,7 hasta Km 183,0
QUEBRADA DEL BANCO ORTIZ En el Rio de 1a Plata

CANAL DE LA MAGDALENA En el Rio de la Plata

OTRAS SENALES ‘

CASCOS A PIQUE Restos naufragos y/u otros peligros en Playa
Honda otras zonas (existentes o que se
originen en el lapso y de la Concesi6n)

MAREOGRAFOS Los instalados y/o a instalar

La ubicacion y caracteristicas principales de las distintas sefiales ubicadas en las Zonas
citadas precedentemente obran en el Anexo 6.

Capitulo 2 - Ejecucion
Los trabajos en cuestién se realizaran en cuatro (4) etapas.
ARTICULO 2. - Etapa 0

Consistird, a partir de la firma de las Actas de Iniciacién de la Concesién y de Iniciacion
de los Trabajos de Sefializacion, en la atencion de la sefializacién existente y en la
regularizacion y normalizacién del sistema a partir del estado en que se encuentre, no
admitiéndose que la misma alcance niveles inferiores en todas sus caracteristicas, a los
del inicio, dando prioridad a las sefiales de peligro y/u obstaculos para la navegacién
existentes o nuevos, encendido, garreos y rescates.

Se atenderan las denuncias de novedades, producidas por el Concedente, el Servicio de
Hidrografia Naval y la Prefectura Naval Argentina, a través del Organo de Control.

La aludida regularizacién deberd permitir la navegacién, durante las VEINTICUATRO
(24) horas del dia en el RIO DE LA PLATA.
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El Concesionario podra utilizar, parcial o totalmente las sefiales existentes, pudiendo
reacondicionarlas en el caso de ser necesario, para el logro del objetivo perseguido en
esta etapa. El Concesionario podra continuar la transformacion al Sistema TALA del
sistema actual, debiendo mantener la continuidad secuencial, queriendo significar con
ésto que en la ejecucion de la sefializacion, tanto en esta etapa como en la siguiente
(Etapa 1) no deberdn producirse alternancias de sefializacion antigua con LLA.L.A. para
un mismo para un mismo tramo o canal de los definidos en el Articulo 1°.

Respecto a los cascos a pique no contemplados en los listados de Canales del RIO DE
LA PLATA v otras sefales detalladas en el Anexo 6, en esta etapa se mantendran las
caracteristicas y condiciones actuales de la sefializacion, excepto que alguno de ellos
represente un particular peligro para la navegacion, en cuyo caso el Organo de Control
comunicard al Concesionario de tal situacion, debiendo éste de inmediato, proceder a su
normalizacion.

ARTICULO 3. - Etapa 1

Consiste en la remodelacion del sistema de sefializacion a IALA para la Zona | hasta el
KILOMETRO 584 del RIO PARANA, debiendo cumplir lo referente a colores para las
sefiales laterales y respecto a forma, color, destellos y marcas de tope en las de peligro
aislado, bifurcaciones, cardinales, sefiales especiales y de aguas seguras. No se
modificaran las caracteristicas luminosas de las sefiales que se reciban de acuerdo a lo
estipulado en las presentes ESPECIFICACIONES (Anexo 6).

El Concesionario podra utilizar, total o parcialmente las sefiales existentes, pudiendo
reacondicionarlas para el logro de lo indicado en los Articulos 2° y 3° del Capitulo 2.

Las caracteristicas técnicas principales de las sefiales deberan responder como minimo a
las detalladas en los Articulos 23 y 26.

A fin de cumplimentar por una parte lo establecido en los Articulos 2° y presente
respecto a evitar la alternancia en la sefializacion antigua con LLA.L.A. y por la otra
cumplimentar paulatinamente la optimizacion perseguida, se establece el siguiente
orden de ejecucion:

Canal Ingeniero Emilio Mitre hacia aguas arriba continuando por el rio Parana de las

Palmas y Parana hasta KILOMETRO 584; y hacia el Océano abarcando el Canal Punta
Indio hasta KILOMETRO 205,3.
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ARTICULO 4. - Etapa 2

Consistira en la conversién total del sistema de sefializacién indicado en el Anexo 6 para
las Zonas I y 11 y otras sefiales definidas en el Articulo 1, cumplimentando la totalidad
de la transformacién del sistema incluyendo las caracteristicas de forma de las sefiales,
marcas de tope y en la sustitucién de los equipos luminicos por sistemas fotovoltaicos
de moderna tecnologia.

Esta tarea debera concluir como maximo SEIS (6) meses después de la finalizacion de la
ETAPA 1.

Las caracteristicas técnicas principales deberan responder como minimo a las detalladas
en los Articulos 23 a 31.

Cada sefial que indique peligro para la navegacion, ubicada a una distancia de hasta tres
kilémetros (3 Km) de las rutas troncales deberd transformarse al sistema 1.A.L.A.
simultaneamente con las correspondientes a la ruta, sin perjuicio de aquellas que
oportunamente indique el Organo de Control.

A fin de cumplimentar por una parte lo establecido en los Articulos 2, 3 y presente,
respecto a evitar la alternancia en la sefializacion antigua con LLA.L.A., y por la otra
cumplimentar paulatinamente la optimizaciéon perseguida, se establece el siguiente
orden de ejecucion:

1.-Canal Ing. Emilio Mitre desde el Km 12 hacia aguas arriba, continuando por el rio
Parand de las Palmas y el rio Parana hasta el Km 584, y desde Km 12 del canal de
Acceso al Puerto de Buenos Aires hacia el Océano, abarcando dicho canal, Rada
Exterior, Paso Banco Chico, Canal Intermedio y Canal Punta Indio hasta Km 205,3.

2.-Rio Parana Guazi, Pasaje Talavera y rio Parana Bravo.

3.-Quebrada del Banco Ortiz y Canal de la Magdalena.

4.- Cascos a pique, restos naufragos y/u otros peligros en Playa Honda y otras zonas de
acuerdo con lo que se indica en el Capitulo 3.

5.-Maredgrafos
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ARTICULO 5. - Etapa 3

En esta etapa se realizaran las tareas de mantenimiento de las condiciones definitivas
que se establecen en el presente Pliego de Condiciones.

Ampliaciones del Contrato segin el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997

a) Prolongacién del Canal Punta Indio km 205,3 al km 239,1
La serializacién estara compuesta de 21 boyas del tipo IV-B mas una tipo
Espeque. Las mismas deberan guardar caracteristicas acordes a las ya
instaladas en el resto de la via navegable y se incorporaran a la Subseccidn
I-1.
Asimismo, se debera instalar DOS (2) mareégrafos, uno en la boya tipo
Espeque mas arriba mencionada y otro en San Clemente del Tuyd a los
fines de cubrir con datos de mareas, la zona prolongada.

b) Zona de cruce Canal Punta Indio
El sobredragado de esta zona de cruce conlleva desplazar las boyas
luminosas del km 185,6 (Par 8), km 188,5 (Par 5) y km 191 4 (Par 4).

Capitulo 3 - Cascos a pique, naufragos y otros elementos

ARTICULO 632.- El Concesionario tendra a su cargo también la sefalizacion de cascos
a pigque, de restos ndufragos y/u otros peligros para la navegacion que figuran en el
listado que obra en el Anexo 6 que incluye los existentes a la fecha de llamado a
licitacion, debiendo el Concesionario sefializar todas las que aparezcan en el futuro
bajo su responsabilidad y cargo dentro de la zona de aguas argentinas de la Concesion.
En el sector de la Concesion ubicado en el Rio de la Plata, fuera de los canales,
deberan cumplirse las disposiciones del Tratado del Rio de la Plata y su Frente
Maritimo.

ARTICULO 7.- El Concesionario efectuaré a sus propias expensas un rastreo previo de
los cascos y obsticulos a pique a efectos de verificar sus posiciones las cuales se
determinaran en coordenadas GAUSS KRUGER y geograficas que se informaran al
Organo de Control mediante planillas.

En los casos de discrepancia entre la ubicaciéon de algun o algunos casos u obstaculos
con la posicion de las boyas que los sefialan, se ubicardn éstas en el lugar correcto,
informandose por radio la novedad al Organo de Control, ratificandolo por escrito en
forma fehaciente dentro de las 24 horas.

2 Articulo modificado por Resolucion MLE. y O. y S.P. N° 620 def 9 de junio de 1993.
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ARTICULO 8. - De comprobarse fehacientemente la desaparicion de algun casco u
obstaculo por enterramiento, destruccién o extraccion solicitara el Concesionario a la
Autoridad Maritima competente la declaracién de “fondo limpio”, obtenida la cual y
previo aviso al Organo de Control podra retirar, de autorizarlo éste, la sefializacion.

ARTICULOQ 9. - En caso de reflotamiento o verificacion de “fondo limpio™ por parte de
dicha Autoridad Maritima el Organo de Control comunicard al Concesionario tal
situacidn para que éste proceda al zarpado o retiro de la sefializacion.

ARTICULO 10. - Todo nuevo peligto deberd sefializarse con una o mas boyas
luminosas en un plazo no mayor de 12 horas a partir de recibida la correspondiente
comunicacién. En caso de imposibilidad de fondeo deberd permanecer una embarcacion
en el lugar como seiial viva.

Posteriormente, ¢l Organo de Control indicara si se balizara definitivamente con una o
dos boyas y sus caracteristicas (ciega o luminosa).

Capitulo 4 - Controles

ARTICULOQO 11. - El Concesionario efectuard como minimo una recorrida semanal del
sistema debiendo comunicar al Organo de Control todas las novedades registradas,
causas posibles, regularizaciones efectuadas y sefiales pendientes de normalizacion.

ARTICULO 12, - La comunicacion al Organo de Control se efectuara por la via mas
rapida y se ratificara por escrito.

Para los rios Parana, Parana de las Palmas, Parana Guazi, Parana Bravo y Pasaje
Talavera las novedades que impliquen cambio de ubicacion, de progresiva, de margen,
retiro o incremento de sefiales, cambios de ruta u otra causa que lo justifique, se
informarén al Organo de Control, ademas de la forma mas arriba indicada, mediante
croquis de balizamiento.

Dichos croquis se entregaran por triplicado en un plazo no mayor de siete (7) dias
después de producida la novedad y contendrin en el anverso el croquis de la zona
afectada en escala 1:50.000 tamafio A4, con la descripcion grafica de las novedades
producidas y progresivas correspondientes, fecha en que se produjo la novedad , motivo
de la misma, traza de la ruta navegable con sondajes cada 1000 m., indicacion del Norte
verdadero y como minimo un par de coordenadas GAUSS KRUGER y/o geograficas.
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En el reverso se indicara por escrito la novedad que se comunica, fecha y motivo y sera
firmada por persona autorizada por el Concesionario.

Los cambios de ruta deberan ser comunicados anticipadamente al Organo de Control
para su aprobacion previa.

ARTICULO 13. - Al completarse cada sector el Concesionario entregara al Organo de
Control, sin perjuicio de lo arriba indicado, tres (3) juegos de croquis de Balizamiento
completos correspondientes al sector en cuestion.

Para los canales y cascos a pique en el Rio de la Plata, se entregaran al finalizar cada
tramo o canal los croquis correspondientes en hoja continua por triplicado mas un
ejemplar en film poliester, quedando exceptuados de la entrega de croquis por cada
novedad, salvo si hubiera cambios de traza en cuyo caso se procedera segun lo indicado
en Articulo 12.

ARTICULO 14. - El Concesionario llevara un Registro de Sefiales, en el cual figuraran
todas las instaladas y las que instalare con sus caracteristicas, posicién, fechas de
instalacion, marcas y caracteristicas de linternas, paneles, baterias, reguladores, racones,
pantallas respondedoras de radar, marcas de tope, longitudes y caracteristicas de
cadenas, y sus accesorios, material y peso del cuerpo muerto, material de la sefial y
altura del plano focal, fecha de recambio de elementos o de sefial completa, debiendo
entregar al Organo de Control copia escrita y en soporte magnético para computadora
personal.

La informacion con las novedades se comunicara al Organo de Control semanalmente.
ARTICULO 15. - Mensualmente, el Concesionario entregard al Organo de Control
planillas por escrito y en soporte magnético para computadora personal que contengan

el resumen de las novedades producidas en ese lapso.

De igual forma se procedera al finalizar cada afio calendario.
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Capitulo 5 - Miscelaneas

ARTICULO 16. - Las sefiales del listado que acompaiia a las presentes especificaciones
(Anexo 6) conforman una situacién de minima, pudiendo el Oferente proponer
modificaciones y/o incrementos que surgieren de los estudios que debera efectuar a los
fines generales establecidos en el presente Pliego para asegurar la navegacion en forma
permanente.

ARTICULO 17. - Toda reubicaci6n de las sefiales que posteriormente resulte necesaria
como consecuencia de obras de dragado, desplazamientos naturales de la ruta o mejoras
en el balizamiento correrd por cuenta del Concesionario, previo acuerdo con el Organo
de Control en cuanto a la ubicacién, aumento, reduccion, caracteristicas, etc.

ARTICULO 18. - Todo Oferente debera desarrollar el PLAN DE TRABAJOS para la
modernizacion, ampliacién, operacién y mantenimiento del sistema de sefializacién, la
metodologia a emplear con la inclusién de la cantidad y tipo de los equipos a utilizar y
del diagrama calendario con la indicacién en un cronograma de la iniciacidn y
terminacion de los trabajos en cada subseccion indicada en el Grafico 1 de las
Especificaciones Técnicas de Dragado.

ARTICULO 19. - Habiéndose establecido en el Anexo 6 y en los Articulos 23 al 31 las
caracteristicas minimas de las sefiales, sus equipos auxiliares y accesorios que deberan
ser provistos por el Concesionario, el Oferente indicara los que propone utilizar y sus
especificaciones, para la remodelacion y mantenimiento de los sistemas de sefializacion.

ARTICULO 20. - El Oferente debera indicar las caracteristicas técnicas principales,
nombre y matricula de los buques balizadores y embarcaciones auxiliares (detallando en
cada caso su cantidad) y personal con los que se propone operar en cada tramo o canal
en tareas de remodelacion y mantenimiento.

ARTICULO 2133, - El preadjudicatario conjuntamente con el Organo de Control
efectuara un relevamiento general del estado en que se encuentran al momento de la
preadjudicacion los sistemas de sefializacion de las vias nuvegables y canales que
componen las Zonas Iy I, y presentard un plan de trabajo gjustado con planos y/o
grdficos en que consten la secuencia y el método que propone para realizar las tareas,
indicando en un cronograma el momento de iniciacion y terminacion de las mismas y
de la remodelacion en cada subseccion y canal, incluyendo asimismo la cantidad y tipo
de equipos a utilizar. Este plan de trabajo deberd ser entregado a fin de dar
cumplimiento al Articulo 6.9. del Pliego de bases y condiciones.

“ Articulo sustituido por Resolucién M.E. y O. y S.P. N°® 1358 del 15 de noviembre de 1993.
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ARTICULOQ 22. - En todos los casos se cumplimentardn los requisitos del Reglamento
de Sefializacion Maritima (Publicacion HS05-SHN) y guia para el Sistema de
Balizamiento Maritimo I.A.L.A. (Publicacién H504 del S.H.N.) y todas aquellas que los
complementen o reemplazaren.

ARTICULO 23. - Las boyas luminosas a utilizar en los canales del Rio de la Plata desde
el km. 46 inclusive (Rada Exterior) hasta la salida al Océano y de cascos a pique en la
zona comprendida, seran de castillete a espeque con altura focal minima de 4 m.,
excepto la de] km. 205,3, la cual sera de espeque, con una altura minima de 5 m. sobre
las mareas altas de sicigia, contando ademds con un sistemna que asegure la verticalidad
de la linterna. Se admite el uso de las boyas actuales tipo III - A adaptadas o que se
adaptaren a alimentacion eléctrica hasta el fin de su vida 1til en aquellas zonas en que,
por sus caracteristicas, se adecuen a las exigencias de la via navegable en que se
apliquen.

Las restantes boyas luminosas del sistema serdn de castillete con una altura focal
minima de 2,9 m.

Las boyas ciegas seran de caracteristicas estructurales similares a las luminosas.

ARTICULO 24. - Las intensidades luminosas efectivas minimas exigidas para los
distintos tipos de sefial, son las que a continuacion se detallan:

BLANCAS

Apguas seguras 250 cd
Peligro aislado 250 cd
Cardinales 250 c¢d
AMARILLAS

Especiales 150 cd
VERDES

Laterales y bifurcaciones 75 cd

De marea Scd

De optica combinada 75/600 cd
ROJAS

Laterales y bifurcaciones 75 cd

De marea 5cd

De optica combinada 75/600 cd
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SECTORIZADAS DE ALTA DEFINICION

SECTOR ROJO 320 c¢d
SECTOR BLANCO 1.400 cd
SECTOR VERDE 320cd

ARTICULO 25. - Las alturas de las balizas seran adecuadas para su perfecta
identificacién desde las embarcaciones que transiten la via navegable. A tales fines se
adoptardn las alturas de los planos focales en concordancia con el medio, debiendo
ademas el Concesionario mantener las dreas que correspondan libres de vegetacion
perjudicial para el avistaje.

En ningin caso, el plano focal serd inferior a los ocho (8) metros sobre el cero local.

ARTICULQ 26. - En el Rio de la Plata, todas las boyas, o como minimo una de cada par
y todas las de aguas seguras serdn indicadoras diumas de corriente, mediante flechas
ubicadas en la torre.

Las que seran indicadoras nocturnas de corriente se incluyen en el listado del Anexo 6
con L. M. ( linterna de marea ) en la columna “Equipo Auxiliar”.

ARTICULO 27. - Todas las boyas llevaran las leyendas pintadas en letras blancas: R.A.
sobre la cubierta o costado en el lado opuesto al timén; CPVN idem en lado timon;
kilometraje en nimeros de chapa recortada en ambas bandas v ubicados en la torre,
pintados de color blanco reflectante.

El nimero de par en el Canal Punta Indio, también se debera colocar en chapa recortada
de color blanco reflectante en ambas bandas, sobre la torre y por encima de los mimeros
del kilometraje; en caso de sefializar obstaculo o casco a pique el nombre del mismo,
también en chapa recortada en ambas bandas pintado en color blanco reflectante.

Las flechas indicadoras del sentido de la corriente seran de chapa recortada colocadas en
la torre a ambas bandas y pintadas de color blanco reflectante.

ARTICULO 28. - En el caso de boyas ciegas que por su tamafio y forma no requieran
sefial de tope ni marca diurna, las leyendas iran todas pintadas en la obra muerta.

Cuando indiquen cascos a pique, el nombre del obstaculo que sefiales ird en chapa

recortada, pintada de blanco reflectante en la parte superior, debiendo en estos casos
contar con la correspondiente marca de tope.
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ARTICULO 29. - Identificacion: las boyas que se incorporen al elenco se identificaran
desde el punto de vista de inventario y registro mediante chapa de metal inoxidable
soldada a la cubierta con la leyenda DN.CP. y V.N. y las siglas identificatorias
marcadas en forma indeleble segim el tipo de sefial y nimero de inventario que indicara
el Organo de Control.

Igual criterio se seguir con las boyas que el Concedente entregue al Concesionario y se
encuentren sin la correspondiente identificacion.

Las linternas seran individualizadas siguiendo los mismos criterios generales arriba
expresados excepto en lo que se refiere al lugar y forma de fijacion de la identificacion.

ARTICULO 30. - Las boyas existentes que se sigan utilizando en el futuro, seran objeto
de las modificaciones o afiadidos necesarios para definir su forma como sefial diurna
(segin el Capitulo 03 del Reglamento de Sefializacién Maritima - Publicacion H505 del
S.H.N.).

ARTICULO 31. - Las balizas a instalarse en los rios Parana, Parana de las Palmas,
Parana Guazi, Parand Bravo y Pasaje Talavera seran pintadas de color blanco con dos
franjas de color rojo o verde, segun la margen de ubicacién y exhibiran, ademas de la
progresiva, placas con reflectantes, de dimensiones adecuadas para ser identificadas a
una distancia minima de 2 km. y color, forma y simbolos que indicard el Organo de
Control, orientadas hacia ambos sentidos de navegacion.

Las cardinales llevaran los colores amarillo y negro ordenados de acuerdo al sistema
LA.L.A. para el cuadrante que corresponda, ademas de lo indicado para las arriba
mencionadas.

ARTICULO 32. - El Concesionario se ajustard a las ordenanzas locales y reglamentarias
competentes que controlan el régimen maritimo y fluvial disponiendo que las
embarcaciones que realicen las tareas de balizamiento operen de modo tal que no
interfieran, obstruyan, ni hagan peligrar el uso de las vias navegables.

Todo acaecimiento tal como: embestidas, desapariciones, hurtos, dafios provocados,
vandalismo, etc. sera denunciado por el Concesionario ante la Prefectura Naval
Argentina, debiéndose informar al Organo de Control. Asimismo, tendrd a su cargo la
continuacion de las actuaciones juridicas y/o administrativas tendientes al resarcimiento
de los dafios y/o pérdidas.

144



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S5.A.T.
HYDROCEANQO CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

ARTICULO 33. - A la fecha de la finalizacion de la Concesion y entrega del sistema de
sefializacion deberan cumplirse las siguientes condiciones para la recepcién:

a) Sistema totalmente electrificado con alimentacion fotovoltaica u otra fuente que lo
reemplazare con ventajas;

b) Ninguna sefial flotante podra tener un tiempo transcurrido desde el Gltimo carenaje
superior a dos (2) afios.

¢) Ningun conjunto de fondeo tendra una instalacién superior a dos (2) afios.

d) Ninguna bateria podra tener una vida util remanente inferior al cincuenta (50) por
ciento o menor de dos (2) afios;

¢) Ningin panel solar podra tener una vida 0til remanente inferior al treinta (30) por
ciento o menor de tres (3) afios.

ARTICULO 34. - Con referencia al Articulo 13.4 del Pliego de Bases y Condiciones,
correspondera su aplicacién cuando el Concesionario suspenda las tareas o las
prestaciones acordadas durante TREINTA (30) dias corridos.

ARTICULOQ 35. - Destruccion del sistema de sefializacion

Se considerara destruccion total del sistema de sefializacion cuando falten de sus lugares
de emplazamiento el SESENTA Y CINCO (65) por ciento o mas del total de las seiiales
que de acuerdo al plan de tareas deberian estar instaladas en cada Etapa contemplado en
el citado plan.

Igual criterio se seguira cuando el porcentaje de apagadas supere el SETENTA Y
CINCO (75) por ciento.

Se considerara destruccion parcial del sistema de sefializacion cuando las anormalidades
existentes superen para las Etapas 1, 2 y 3 el DIEZ (10) por ciento del total de las
sefiales indicadas en el primer parrafo del presente Articulo.

Capitulo 6 - Penalidades

ARTICULO 36. - Durante la ETAPA 0 seran aplicables si a la cantidad de
anormalidades existentes al momento de la recepcion se sumara mas del DIEZ (10) por
ciento sobre ¢l total de las sefiales recibidas en su emplazamiento.

ARTICULO 37. - Durante la ETAPA ] seran aplicables si las anormalidades exceden el
DIEZ (10) por ciento ponderado (conforme al Anexo 7) respecto del total de las sefiales
consideradas en cada subseccion indicada en el Grafico 1 de las Especificaciones
Técnicas de Dragado y para cada lapso contemplado en el Plan de Trabajos aprobado.
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ARTICULO 38. - Durante la ETAPA 2 seran aplicables si las anormalidades exceden el
SEIS (6) por ciento ponderado (conforme al Anexo 7) respecto del total de las sefiales
consideradas en cada subseccién indicada en el Gréafico 1 de las Especificaciones
Técnicas de dragado y para cada lapso contemplado en ¢l Plan de Trabajos aprobado.

ARTICULO 39. - Durante la ETAPA 3 seran aplicables si las anormalidades exceden
el TRES (3) por ciento ponderado (conforme al Anexo 7) respecto del total de las
seflales de cada subseccion indicada en el Grafico 1 de las Especificaciones Técnicas de
Dragado.

A los efectos de las penalidades correspondientes, las ocurrencias en los tramos Parana
Guazi, Parana Bravo, Pasaje Talavera s agregan a al Subseccion 1.2. del Grafico 1.

En cuanto a las ocurrencias en Quebrada del Banco Ortiz y Canal de la Magdalena, se
agregan a la subseccion 1.1, del mismo Graéfico.

Segun lo establecido en el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997, Clausula
novena, se sustituye la redaccién original de este Articulo agregando como
Ultimo parrafo el siguiente:

“Los cascos a pique que no se hallan incluidos como inmediatos ¢ adyacentes
a los listados de las sefiales de las subsecciones “I.1" y/o “I.2"” conformaran a
éste Unico fin una nueva subseccidon denominada “I.0. Cascos a Pique, no
adyacentes o proximos a los canales principales, en el Rio de la Plata”, cuya
nomina se detalla en las planillas “Cascos a Pigue no contemplados en listados
de canales del Rio de la Plata” del Anexo N° 6 - Sefiales de Balizamiento - y
todos aquellos que por siniestros se agreguen en dicha area”.

Las partes acuerdan y dejan expresa constancia que esta nueva Subseccion
creada no implica derecho alguno por parte de “El Concesionario” a pretender
y/o reclamar monto alguno en concepto de este rubro.

Segln lo establecido en el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997, Anexo Ila,
se agrega al presente capitulo lo siguiente:

Ademas el tramo del Canal Punta Indio, extendido desde el km 205,3 al km

239,1 se integrara a la Subseccién 1.1 del grafico 1, exclusivamente a todo los
fines establecidos en este capitulo.
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ARTICULO 40. - Monto de las penalidades de aplicacién en los casos contemplados en
los Articulos 36, 37, 38 y 3934

Ademas de la pérdida del derecho a cobro de la tarifa correspondiente a la Etapa y
Subseccion en que se verifique el incumplimiento, se aplicardn las penalidades
especificadas a continuacion:

Por la primer semana QUINIENTOS MIL (500.000) unidades de la tarifa de
balizamiento atinente a la tarea, Subseccion y Etapa correspondiente.

Para la segunda semana UN MILLON (1.000.000) , y para cada una de las siguientes
UN MILLON QUINIENTOS MIL (1.500.000) unidades de la misma tarifa.

Para su aplicacién exclusiva a los Articulos 36 y presente, se asumird para la Etapa 0,
una tarifa de balizamiento igual a la mitad de la establecida para la Etapa 1.

Segun lo establecido en el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997, Clausula
novena, se sustituye la redaccion original de este Articulo agregando como
altimo parrafo el siguiente:

Asimismo, se asumira para la Subseccion “1.0.”, del calculo de las penalidades
definidas en el Articulo 39, exclusivamente a los fines establecidos, una tarifa
de balizamiento igual a la de la Subseccién “1.2".

ARTICULO 4135, - Cuando un hecho fortuito o de fuerza mayor o condicion
extraordinaria, mencionados en el Articulo 1, punto 7 de las Clausulas Generales y en
el Articulo 23 de las Especificaciones Técnicas de Dragado, afectara a mds de un DIEZ
(10 %) por ciento ponderado (conforme al Anexo 7) de las seriales de una o mds de las
subsecciones indicadas en el Grdfico 1 de las Especificaciones Técnicas de Dragado y
Articulo 39 in fine, el Concesionario deberd, ademds de dar los avisos pertinentes al
Organo de Control, efectuar las reparaciones necesarias en un plazo no mayor de
TREINTA (30) dias corridos, percibiendo hasta entonces las tarifas correspondientes.
Vencido dicho plazo, de no subsanarse el inconveniente, reduciendo la cantidad de
anormalidades a menos del DIEZ (10 %) por ciento ponderado (conforme el Anexo 7)
se suspenderd la percepcién de la tarifa correspondiente a la subseccion afectada hasta
tanto no se logre el nivel de normalizacion parcial aqui acotado.

La aplicacion de esta penalidad no podrd ser simultdnea a las establecidas en los
Articulos 36 a 39, pero estas serdn aplicables cuando desaparezcan las causales de
aquélla.

* Articulo sustituido por Resolucion M.E. y O. y S.P. N° 1358 del 15 de noviembre de 1993,
% Articulo sustituido por Resolucion M.E. y O. y 8.P. N° 1358 de! 15 de noviembre de 1993,
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¢ inicio de cada uno de los trabajos
mencionados en el Articulo 21 de
de cien mil ( 100.000) unidades de
a correspondientes por cada

ARTICULO 42.- El incumplimiento de las fechas d
'~ indicados en los cronogramas de los planes de obra
estas especificaciones, dar4 lugar a una penalizacion
la tarifa de balizamiento atinente a cada Subseccion y Etap
mes de atraso.

Segun lo establecido en el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997, Anexo I1a,

el incumplimiento de las fechas de inicio de cada uno de los trabajos de
sefializacién indicados en los cronogramas de los planes de obra de la
prolongacion del Canal Punta Indio, daré lugar a una penalizacion de VEINTE
MIL (20.000) unidades de la tarifa de balizamiento atinente a la Subseccion 1.1

del Cuadro N° 2 por cada semana de atraso.

¥

del plazo de ejecucion total de cada uno de los

de los planes de obra mencionados en el Articulo

penalizacion de quinientos mil (500.000)
a Subseccion y Etapa

ARTICULO 43.- El incumplimiento
trabajos indicados en los cronogramas
71 de estas especificaciones, dara lugar a una
unidades de la tarifa de balizamiento atinente a cad

correspondientes por cada mes de atraso.

uerdo del 3 de octubre de 1997, Anez(o IIa,

cion total de los trabajos de la prolongacion
nalizacién de CIEN MIL (100.000)

fo anterior por cada semana de

Segun lo establecido en el Acta Ac
el incumplimiento del plazo de ejecu
del Canal Punta Indio, dara lugar a una pe
unidades de la tarifa indicada en el parra

atraso.
ion econdmica de las penalidades establecidas en los

se por unidad de tarifa, el valor en dolares
tario basico del cuadro tarifario para el tramo

A efectos de la cuantificac
Articulos 40, 42 y 43 debera entender

estadounidenses que surge del precio uni
correspondiente a balizamiento.

Capitulo 7 - Medios a proveer al Organo de Control
ARTICULO 44. - Medios que debera poner a disposicion el Conceéionario al Organo de
Control:

Embarcaciones: cuatro (4) con las siguientes caracteristicas aproximadas:

- eslora: 15 m. a 17 m. c/u dos 2)

- eslora: 8 m.a 10 m.c/udos (2)

- manga: 2,50 m. a 3 m. _.

- calado maximo: 1,50 m. ¢/u dos (2)
- calado maximo: 0,90 m. c/u dos 2)
- puntal: 2,50 m.
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- hélices: dos (2)

- velocidad de operacion de relevamiento: 3 nudos
- velocidad de crucero: 20 a 22 nudos '

- autonomia: 3 dias

- alojamiento: 4 plazas para personal técnico

Deberan estar equipadas con instrumental de medicion y almacenamiento de datos y
equipos de posicionamiento que incluirdin como minimo: instrumental para
posicionamiento satelital diferencial, sondas batimétricas de precision hidrografica,
correntégrafos, correntémetros, flotadores, sacamuestras, etc.

El Concesionario suministrard sin cargo las tripulaciones y se haré cargo de los costos
operativos y de su mantenimiento y reparaciéon. Las embarcaciones no serdn de uso
exclusivo del Organo de Control pero si deberan estar a la orden cada vez que éste lo
necesite.

Vehiculos: cuatro (4) con las caracteristicas especificadas a continuacion.

El Concesionario debera poner a disposicién y mantener para uso del Organo de Control
para traslado de personal e instrumental, los siguientes vehiculos:

a) 1 pick-up doble cabina de 3 puertas, 6 asientos (motor de 3000 cm’ como minimo) de
autoencendido (ciclo diesel) 4 tiempos, con menos de tres afios de antigliedad y
buenas condiciones de uso.

b) 3 automdviles de 4 puertas, 4 asientos, motor de 2000 cm’ (como minimo) de
encendido provocado (ciclo OTTO) 4 tiempos, con menos de tres afios de antigiiedad
y buenas condiciones de uso.

Este transporte estara a la orden del Organo de Control, para sus actividades oficiales.
En caso que cualquiera de los vehiculos no esté disponible debido a desperfectos,
reparaciones o revisiones generales, el Concesionario debera igualmente suministrar el
servicio y poner a disposicion del Organo de Control dentro de las 24 horas de
solicitado, una unidad para reemplazar la desafectada.

El Concesionario durante el periodo de la Concesidn, sera responsable de reemplazar los
vehiculos por unidades nuevas segiin sea necesario; de proporcionar los conductores y
todo el mantenimiento y las reparaciones, incluyendo el suministro de nafta, gas oil,
aceites, grasas, neumaticos y todos los otros materiales y elementos de consumo, piezas
y repuestos, como asi también todos los impuestos y seguros.

En caso de que el Concesionario no satisfaga el requerimiento del Organo de Control,

éste podra contratar con cargo al Concesionario, las movilidades que requiera para
cumplir con el normal desarrollo de sus funciones.
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SECCION VII1

REGIMEN TARIFARIO

ARTICULO 1 - Sistema tarifario

El sistema tarifario a implementar para solventar el dragado y balizamiento de las vias
navegables a concesionar, se basa en dos criterios principales, por un lado, el aspecto
equitativo, que supone una retribucion justa por la prestacién de un determinado
servicio y por otro lado, el de simplicidad de aplicacién del régimen tarifario. Este
sisterna tiene el caracter de pago obligatorio para toda embarcacion usuaria de las vias
navegables incluidas en la Concesion.

Se exceptia del pago, independiente de su bandera a:

a) Los buques y artefactos navales de las Fuerzas Armadas;
b) los buques afectados al servicio del poder publico y policia y
¢) embarcaciones cientificas y deportivas,

El sistema tarifario no contempla la circunstancia de si el buque se encuentra en plena
carga, parcialmente cargado o en lastre y se sustenta en el principio de considerar el
servicio potencial ofrecido por la via navegable y no en la prestacién efectivamente
realizada.

Se han establecido, en la via navegable a concesionar, secciones y subsecciones. De este
modo el recorrido de una embarcacion serd la suma de trayectos elementales entre
secciones o subsecciones. Identificando entonces las secciones y subsecciones que
corresponden al puerto de inicio y al de llegada queda definida, mediante los cuadros
tarifarios y la ecuacion correspondiente, ¢l monto de la tarifa a abonar.

ARTICULO 2 - Ambito de aplicacion

El sistema de tributacion del dragado y balizamiento se aplica a la navegacion en las
rutas troncales de la red fluvial que se indica a continuacion:

Sector I - Ruta Principal San Martin - Océano

Rio de la Plata - Canal Punta Indio Km 205,3 -121
Canal Intermedio Km121 - 81
Paso Banco Chico Km 81 - 57
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Rada Exterior Km 57 -37
Canal de Acceso a Buenos Aires Km 37 - 12
Canal Ing. E. Mitre Km 12 - 48
Parana Bravo Km 138 -165
Parana Guazi Km 165 -232
Pasaje Talavera Km 217,7- 183
Parana de las Palmas Km 48 -177,6
Parana Inferior Km 232 -460

Sector I1 - Parana Medio

Parana Medio Km 460 - 584

ARTICULO 3 - Obligaciones de pago

El pago se debera realizar en el 1ltimo puerto que toque el barco antes de salir del
sistema incluyendo en el mismo el recorrido realizado y proyectado hasta su salida, para
los traficos de exportacion, importacion y Cabotaje Maritimo Internacional.

Para los barcos que no salgan del sistema a concesionar el pago se debera realizar en
cada puerto que toquen.

El Concesionario podra, con el objeto de obtener una mayor agilidad de procedimiento,
recurrir a establecer cuentas corrientes entre €l y las agencias maritimas u otro
corresponsable del pago del peaje de embarcaciones que operen en el drea concesionada.

Cabe remarcar que la obligacion al pago no queda ligada a la necesidad de atracar en un
puerto, sino unicamente al uso de la via de navegacion concesionada. Por lo tanto,
aquellos barcos que no recalen en ningin puerto de la ruta estin también obligados al
pago, cualquiera sea su bandera, debiendo el Concesionario precisar en su oferta la
forma en que se efectivizara el cobro.

A los efectos de la tarifa, las estaciones flotantes de transferencia, dentro de la via
navegable se consideran como una escala mas de las embarcaciones que en ella recalen.

El comprobante de pago es requisito indispensable para la autorizacién de zarpar.

También debera ser exhibido en las proximas escalas para constatacion de los puertos de
origen y destino que definen cada trayecto elemental.
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Seran responsables del pago de las tarifas el armador y/o su agente maritimo y/o el
propietario del barco solidariamente.

ARTICULO 4 - Divisién en Secciones:

Los trayectos parciales y las tarifas correspondientes de los cuadros tarifarios dentro de
cada sector quedan definidos por las subsecciones a las que pertenecen el puerto inicial
y ¢l final del trayecto elemental.

Con el objeto de la determinacion de la tarifa cada sector ha sido subdividido en
subsecciones que incluyen toda la red fluvial indicada y otros sectores que fisicamente
no se encuentran en las zonas a concesionar pero que pueden ser de origen o destino de
las embarcaciones que transiten en la ruta a concesionar.

A cada sector o subsector se le ha dado una denominacién que se relaciona con el
nombre de algin puerto que incluye.

En el caso de embarcaciones (barcazas, buques areneros, embarcaciones de pasajeros y
otros artefactos navales) que recalan sélo en un puerto, la tarifa que se aplicard es la
indicada a la subseccién a la que corresponde dicho puerto, tomada como origen y como

destino.

Para establecer trayectos entre zonas externas a la Concesién y subsecciones internas, se
ha asignado a las primeras una numeracion determinada.

La divisién establecida para cada sector es la que se indica a continuacion:

SECCION SUBSECCION DENOMINACION RUTA INCLUIDA

0 0 Ingreso Maritimo
I 1 La Plata KILOMETRO 205,3 Canal Punta Indio
hasta Rada Exterior a puerto La Plata
2 San Pedro KILOMETRO 37 a KILOMETRO 12

del Canal de Acceso al puerto de Buenos
Aires, Canal Ingeniero Emilio Mitre, Para-
na de las Palmas y Parand Inferior hasta
KILOMETRO 276

152



Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANOQ CONSULTORES S.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

3 San Martin
1 0 Diamante
1 Santa Fe
2 Ingreso / Egreso por
el Parana Medio
(LaPaz)

3 Ingreso / Egreso por
el Paran4 Superior
( Reconquista )

4 Formosa

5  Ituzaingé

I Ingreso / Egreso
Fluvial

v Ingreso / Egreso
Fluvial

v Ingreso / Egreso
Fluvial

Parand Bravo KILOMETRO 138-165
Parand Guazu KILOMETRO 124-232
Pasaje Talavera KILOMETRO 217,7-183

Parand Inferior KILOMETRO 276 hasta
KILOMETRO 460
Parana KILOMETRO 460 a KILOMETRO

533

Parana KILOMETRO 533 a KILOMETRO
584

Parand KILOMETRO 584 a KILOMETRO
853

Parana KILOMETRO 853 a KILOMETRO
1240

Rio Paraguay KILOMETRO 1240 a
KILOMETRO 1615

Alto Parana KILOMETRO 1240 a
KILOMETRO 1928

Desde o hacia el Rio Uruguay

Desde o hacia el rio Paraguay en su ingreso
a junisdiccién argentina

Desde o hacia el Alto Parana
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ARTICULQ 5 - Tarifa:
El sistema de peaje responde a un esquema distributivo del costo fijo anual. El transito
de un buque por un canal no provoca un costo directo determinado, sino que la
conservacion del canal para la obra definida en el presente Pliego debe ser solventada
por todos los usuarios que realicen actividad comercial.
Los costos de la via navegable se subdividen en los costos de dragado y balizamiento
con lo cual la tarifa de peaje es funcion de los mismos. De este modo, la tarifa se puede
expresar como la suma de una tarifa originada por los precios de dragado mas una tarifa
por los precios de balizamiento.

T=Td+Tb

donde: Td = tarifa de dragado

Tb = tarifa de balizamiento

5.1 - Tarifa de balizamiento
La tarifa de balizamiento (Tb) se origina en el precio de los trabajos de balizamiento de
la via navegable, el aprovechamiento de las obras de balizamiento es mayor cuanto
mayor es el porte de la embarcacion, dado que por sus dimensiones necesitan una mejor
sefializacion.
Es por ello que la tarifa de balizamiento se ha tomado proporcional al tamafio del buque.
Th=tb. TRN
donde:

tb = precio unitario de balizamiento (U$S/TRN)

5.2 - Tarifa de dragado

Los distintos tipos de buques que utilizan la via navegable son quienes demandan las
caracteristicas de disefio del canal, fundamentalmente ¢l ancho vy la profundidad.

Por lo tanto, la tarifa no tiene una relacion directa con el TRN de cada barco sino a
través de un factor de correccion por calado.
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Td = Precio Amort. Apert. + Mantenim. . TRN . (C - Cr)

o0 Cb
ZTRNi (C-Cr)
Cb

i=1

Td=td. TRN.(C-Cr)/Cb
donde td = precio unitario correspondiente a las tareas de dragado (U$S/TRN)

donde (C - Cr) = factor de correccion por calado Fe
Cb

C =Cr para Cb<Cr

C =Cb para Cr<Cb<(Cd

€ =Cd para Cb2>Cd

Cb = calado maximo de diseiio del buque a plena carga

Cd = calado de disefio del canal VEINTIOCHO (28) pies 0 TREINTA Y DOS

(32) pies para San Martin - Océano (Etapa 2 y 3) o VEINTIDOS (22) pies
para  San Martin - Santa Fe.

Cr = calado de referencia QUINCE (15) pies para toda la ruta.

5.3 - Ecuacion final de la tarifa de peaje

La ecuacion final a aplicar para la determinacion de la tarifa de peaje sera:

T=tb. TRN +td.Fc.TRN
tb = precio unitario de balizamiento (U$S/TRN)
td = precio unitario correspondiente a las tareas de
dragado (U$S/TRN)
Fe¢ = factor de correccion por calado
=(C-Cr)/Cb

Por lo tanto, para la determinacién de la tarifa se deberan utilizar los cuadros
correspondientes a las tb y td (precio unitarios de balizamiento y dragado)
correspondientes a cada etapa y el factor de correccion para cada barco.
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ARTICULQ 6 - Cuadros tarifarios del sistema

Mediante la suma acumulada de los precios unitarios parciales tb y td correspondientes
a cada trayecto elemental, se conforman los cuadros de tarifas de balizamiento y los
cuadros de tarifas de dragado para cada par de origen y destino.

Para la determinacién del monto de la tarifa de peaje es necesario contemplar la divisién
de la via navegable en dos tramos principales:

1 - Océano-San Martin (subseccion 0.0 a 1.3)
2 - San Martin-Santa Fe (subseccion 1.3 a I1.1)

Como ¢l monto de la tarifa se determina mediante la ecuacion vista, se tiene que:

En el primer tramo, los calados de referencia y de disefio son constantes (Cr = QUINCE
(15) pies y Cd = VEINTIOCHO (28) o TREINTA Y DOS (32 pies), por lo tanto el
factor Fc depende solamente del calado maximo del buque, es decir Fc = f (Cb).

Ahora bien, en el tramo San Martin - Santa Fe Cr = QUINCE (15) pies y Cd =
VEINTIDOS (22) pies (tanto en la la. como en la 2da. Etapa). Luego, en este tramo
también el Fc = f(Cb), pero no es compatible con el tramo anterior ya que difieren los
valores de los términos constantes (Cd)

En base a este analisis se determina la necesidad de subdivision de ambos tramos.
6.1 - Tramo Océano - San Martin

Monto de Tarifa =tb . TRN +td . Fc . TRN
donde:
Monto de tarifa: valor en U$S que debe abonar un buque por navegar en ¢l tramo
Océano - San Martin, o por tramos parciales comprendidos en éste.
tb: precio unitario correspondiente a las tareas de balizamiento en U$S /TRN. Se obtiene
del Cuadro N° | para el momento en que se hayan cumplido los objetivos de la Etapa 1
y del Cuadro N° 2 cuando se hayan cumplido los objetivos de la Etapa 2, segun el par

origen - destino recorrido.

TRN: valor de arqueo neto del buque segun certificado internacional de arqueo o en su
defecto, certificado de arqueo nacional.
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td: precio unitario correspondiente a las tareas de dragado en USS/TRN. Se obtiene del
Cuadro N° 3 para el momento en que se hayan cumplido los objetivos de la Etapa 1 y
del Cuadro N° 4 cuando se hayan cumplido los objetivos de la Etapa 2, segun el par
origen - destino recorrido.

FC: factor de correccidn del TRN por calado

Fc=C-Cr
Ch

siendo:

Cb = calado maximo de disefio del buque (pies) a plena carga
Cr = calado de referencia = QUINCE (15) pies
Cd = calado de diseiio de la ruta navegable
= VEINTIOCHO (28) pies ( Etapa 1 ) o TREINTA Y DOS (32) pies (Etapa 2).

SiCb<Cr C=Cr
SiCr<Ch<Cd C=Cb
SiCd<Cb C=Cd

6.2 - Tramo adicional San Martin - Santa Fe:
monto adicional de tarifa = th". TRN + td'.Fc¢'.TRN
donde:

monto adicional de tarifa: valor en U$S que se agrega a la tarifa del Articulo 6.1 por
navegar en el tramo San Martin - Santa Fe.

th': precio unitario correspondiente a las tareas de balizamiento en U$S/ TRN. Se
obtiene del Cuadro N° 5 para el momento en que se hayan cumplido los objetivos de la
Etapa 1, segun el par origen - destino recorrido.

td": precio unitario correspondiente a las tareas de dragado en U$S/TRN. Se obtiene del
Cuadro N° 6 para el momento en que se hayan cumplido los objetivos de la Etapa 1,
segin el par origen - destino recorrido.

Fc¢': factor de correccion del TRN por calado.

Fe'=C'-Cr
Chb
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Siendo:

Cb = calado maximo de disefio del buque (pies) a plena carga

Cr'= calado de referencia = QUINCE (15) pies

Cd'= calado de disefio de la ruta navegable = VEINTIDOS (22) pies

S1Cb <Cr’ C=Cr
SiCr'< Cb £ Cd” C=Cb
SiCd’ < Cb C=Cd

6.3 - cuadros tarifarios en valores porcentuales

Para la determinacion del monto de la tarifa se implementaron seis cuadros (td, td', tb,
tb') en valores porcentuales de tarifas, tomando como precio unitario basico o de
referencia al de dragado (td) correspondiente a la navegacion entre puerto San Martin y
el océano ( subsecciones 1.3. a 0.0) para el momento en que se hayan cumplido los
objetivos de la Etapa 2.

Cuadro N° 1: precio unitario de balizamiento tramo San Martin - Océano (Etapa I).
Se presentan en éste los valores porcentuales de los precios unitarios de
balizamiento en relacion al precio unitario basico ofertado el Sobre N° 2
para el momento en que se hayan cumplido los objetivos de la Etapa 1.

Cuadro N° 2: precio unitario de balizamiento tramo San Martin - QOcéano ( Etapa 2 ).
Se presentan en éste los valores porcentuales de los precios unitarios de
balizamiento en relacién al precio unitario basico ofertado en el Sobre N° 2
para ¢l momento en que se hayan cumplido los objetivos de la Etapa 2.

Cuadro N° 3: precio unitario de dragado tramo San Martin - Océano ( Etapa 1).
Se presentan en éste los valores porcentuales de los prectos unitarios de
dragado en relacion al precio unitario basico ofertado en el sobre N° 2 para
el momento en que se hayan cumplido los objetivos de la Etapa 1.

Cuadro N° 4: precio unitario de dragado tramo San Martin - Océano (Etapa 2).
Se presentan los valores porcentuales de los precios unitarios de dragado
en relacion al precio unitario basico ofertado en el sobre N° 2, para el
momento en que s¢ hayan cumplido los objetivos de la Etapa 2.

Cuadro N 5: precio unitario de balizamiento tramo San Martin - Santa Fe ( Etapa 1).
Se presentan en éste los valores porcentuales de los precios unitarios de
balizamiento en relacién al precio unitario basico ofertado en el sobre N°
2, para el momento en que se hayan cumplido los objetivos de la Etapa 1.
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Cuadro N° 6: precio unitario de dragado tramo San Martin - Santa Fe ( Etapa 1).
Se presentan en éste los valores porcentuales de los precios unitarios de
dragado en relacion al precio unitario basico ofertado en ¢l sobre N° 2 para
el momento en que se hayan cumplido los objetivos de la Etapa 1.

ARTICULQ 7 - Tarifa a cotizar3s

En los Cuadros N° [ a 6 se determina la relacion porcentual de los precios unitarios a
cobrar, para cada etapa y para cada subseccion, con respecto al precio unitario bdsico
o de referencia (antes del Impuesto al Valor Agregado ), el cual serd el unico a cotizar
por el Oferente y ha sido definido como el CIEN POR CIENTO (100 % ) para el precio
unitario de dragado del recorrido del tramo desde el océano a San Martin,
correspondiente a la segunda Etapa ( ver Cuadro N° 4, para TREINTA Y DOS (32)
pies.

El precio unitario bdsico o de referencia no podrd ser superior a UN DOLAR CON
SETENTA CENTAVOS POR TONELADA DE REGISTRO NETO ( 1,70 USS/TRN).

% Articulo sustituido por Resolucién MLE. y O. y S.P. N° 1358 del 15 de noviembre de 1993.
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PRECIO UNITARIO DE BALIZAMIENTO (th)

(en valores porcentuales referidos al precio unitario bdsico ofertado en el Sobre N° 2)
navegacion Tramo OCEANO - SAN MARTIN.

(Subsecciones 0.0. a13)

CUADRO N°1

HASTA SUBSECCION
DESDE
SUBSECCION 0.0 |11 12 13 1o
0.0 0.00 |1.96 |5.00 |[696 |196
L1 196 [3.04 |3.04 (500 |0.00
12 500 [3.04 1304 [1.96 [3.04
L3 6.96 (5.00 (1.96 |[1.96 |5.00
1o L9 (0.00 |304 |500 (000

Nota: Se aplican ura vez cumplidos los objetivos de la Etapa 1.

CUADRO N°2
HASTA SUBSECCION

DESDE

SUBSECCION (0.0 1! 12 13 o
0.0 0.00 (2.61 |6.41 8.37 12.61
L1 261 (380 (380 [576 |0.00
L2 6.41 |3.80 |3.80 196 |3.80
13 837 576 11.96 |196 |5.76
aro 261 (000 |3.80 |576 |0.00

Nota: Se aplican una vez cumplidos los objetivos de la Etapa 2.
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Subseccion 0.0
Subseccion I 1
Subseccion 1.2
Subseccion 1.3
Subseccion I1.0
Subseccion I1.1
Subseccion 11.2
Subseccion I1.3
Subseccion 1.4
Subseccion I1.5
Subseccion I 0
Subseccion IV.0
Subseccion V.0

Ingreso Maritimo

La Plata

San Pedro

San Martin

Diamante

Santa Fe

La Paz

Reconguista

Formosa

Ttuzaingd

Ingreso/Egreso Fluvial por el Rio Uruguay
Ingreso Fluvial por el Rio Paraguay
Ingreso Fluvial por el Alto Parand

La subseccion II.I comprende las subsecciones I1.2, 113, 114, IL5, IV.0 y V.0.

PRECIO UNITARIO DE DRAGADQ (1d)

(en valores porcentuales referidos al precio unitario bdsico ofertado en el Sobre N° 2)

Navegacion Tramo OCEANO - SAN MARTIN

( Subsecciones 0.0 al3)

CUADRON°3
HASTA SUBSECCION

DESDE

SUBSECCION 0.0 L 12 13 o
0.0 0.00 (2288 |34.532 |60.78 2288
LI 2288 V11.64 |11.64 |37.91 0.00
12 34.52 |11.64 |11.64 |26.26 11.64
L3 60.78 |37.91 |26.26 |[26.26 137.9{
o 2288 10.00 |11.64 |37.91 0.00

Nota: Se aplican una vez cumplidos los objetivos de la Etapa 1 a lo largo de toda la

Seccion I .
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CUADRO N° 4
HASTA SUBSECCION

DESDE

SUBSECCION |0.0 Il 12 I3 110
0.0 0.00 44.44 161.501100.00 |44.44
11 44.44 17.06 |I7.06155.56 |0.00
12 61.50 17.06 |17.06 3850 (17.06
13 100.00 |55.56 |38.50|38.50 |55.56
HI 0 44.44 0.00 [17.0615556 |0.00

Nota: Se aplican una vez cumplidos los objetivos de la Frapa 2 a lo largo de toda la

Seccion I

Cr = 15 pies toda la ruta

Subseccion 0.0
Subseccion 1.1
Subseccionl 2
Subseccion 1.3
Subseccion 1.0
Subseccion 111
Subseccion 1.2
Subseccion 113
Subseccion I1 4
Subseccion II.5
Subseccion I11.0
Subseccion 1V.0
Subseccion V.0

La Subseccidn 11.1 comprende las subsecciones I1.2, I1.3, 114, 115, 1IV.0 y V.0.

Ingreso Maritimo

La Plata

San Pedro

San Martin

Diamante

Santa Fe

La Paz

Recongquista

Formosa

ltuzaingo

Ingreso/Egreso Fluvial por el Rio Uruguay
Ingreso Fluvial por el Rio Paraguay
Ingreso Fluvial por el Alto Parand
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PRECIO UNITARIO DE BALIZAMIENTO (tb)
(en valores porcentuales referidos al precio unitario bdsico ofertado en el Sobre N° 2)

Navegacion Tramo SANTA FE - SAN MARTIN

(Subsecciones 1.3 a Il 1)
CUADRO NS
HASTA SUBSECCION

DESDE

SUBSECCION 13 1o i1

L3 0.00 % 0.35 % 1.33%
iro 0.35 % 0.35 % 0.98 %
111 1.33% 0.98 % 0.98 %

Nota: Se aplican una vez cumplidos los objetivos de la Etapa 1.

Cr = 15 pies Toda la ruta

Subseccion 0.0 Ingreso Maritimo

Subseccion I 1 La Plata

Subseccion 1.2 San Pedro

Subseccion 1.3 San Martin

Subseccion IT.0 Diamante

Subseccion II 1 Santa Fe

Subseccion 11.2 La Paz

Subseccion 1.3 Reconguista

Subseccion II. 4 Formosa

Subseccion 1.5 Ituzaingo

Subseccion 1110 Ingreso/Egreso Fluvial por el Rio Uruguay
Subseccion IV.0 Ingreso Fluvial por el Rio Paraguay
Subseccion V.0 Ingreso Fluvial por el Alto Parand

La Subseccién 111 comprende las subsecciones I1.2, I1.3, 114, IL5, IV.0' y V. 0.
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PRECIO UNITARIO DE DRAGADO (id)

( en valores porcentuales referidos al precio unitario bdsico ofertado en el Sobre N°2)

Navegacion Tramo SANTA FE - SAN MARTIN

( Subsecciones [3alll)

CUADRO N’ 6

HASTA SUBSECCION
DESDE
SUBSECCION |L.3 1.0 I1.1
L3 0.00% [536% |21.96%
IL.O 536% [5.36% |16.60%
1.1 21.96 % |16.60 % | 16.60 %

Nota: Se aplica una vez cumplidos los objetivos de la Etapa 1

Cr = 15 pies Toda la ruta

Subseccion 0.0
Subseccion [ 1
Subseccion 1.2
Subseccion 1.3
Subseccion 110
Subseccion II 1
Subseccion I1.2
Subseccion 113
Subseccion I1.4
Subseccion [L5
Subseccion I11.0
Subseccion IV.0
Subseccion V.0

Ingreso Maritimo

La Plata

San Pedro

San Martin

Diamante

Santa Fe

La Paz

Reconquista

Formosa

Ituzaingo

Ingreso/Egreso Fluvial por el Rio Uruguay
Ingreso Fluvial por el Rio Paraguay
Ingreso Fluvial por el Rio Parand

La Subseccion IL1 comprende las subsecciones 112, I1.3, 114, 115, IV.0 y V.0.
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1) Procedera la realizacién de los analisis tendientes a la redeterminacion de la
tarifa cuando alguna de las partes invoque fundadamente con los requisitos
formales previstos en el parrafo quinto y octavo del Articulo 1.9. del Pliego
de Bases y Condiciones, un incremento o una disminucion en el costo total
de la explotacion a cargo de la Concesion superior al DOS POR CIENTO
(2%) que se haya producido sin culpa de la parte que lo invoque y en ningun
caso durante un periodo inferior a un afio transcurrido de la dltima
modificacién tarifaria, salvo que dicha variacién exceda el CINCO POR
CIENTO (5%). Dicha variacion sera medida mediante la aplicacion de los
precios testigos, precios especificos, e indices de precios que mas
adecuadamente representen su evolucién. En ese sentido y a los efectos
citados los indicadores a utilizar seran los que constan en el Anexo “III" del
Acta Acuerdo, la cual se adjunta en el Tomo I1.

I1)Para la determinacién de los nuevos importes se consideraran las
variaciones de los indicadores respectivos tomando como base el mes de
febrero de 1995.

II1 )Reformados los valores del Plan Econdmico Financiero, conforme las
pautas establecidas en los puntos anteriores la Autoridad de Aplicacién, a su
criterio, resolvera si la neutralidad de la ecuacién econémica financiera se
restituira a traves de la tarifa o a través del subsidio o de ambos rubros.

IV )Toda solicitud de redeterminacion de los importes de que se trata,
peticionada por “El Concesionario” al Organo de Control debera ser
aprobada o rechazada por éste teniendo en cuenta las pautas establecidas
precedentemente, dentro de los TREINTA (30) dias a partir de la fecha de
su recepcion.

En virtud de la aplicacién del procedimiento establecido precedentemente la
tarifa resultante al 1 de marzo de 1997 es de DOLARES ESTADOUNIDENSES
UNO CON DOSCIENTOS VEINTIDOS MILESIMAS (U$S 1,222).

Las partes acuerdan que la tarifa determinada precedentemente, tendra

vigencia a partir del 1 de enero de 1998, con mas sus eventuales variaciones,
en caso de que se produzcan los supuestos que asi las justifiquen.
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Tasa para Proteccién Ambiental

Segln lo estabiecido en el Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1897, Clausula
octava, “El Concesionario” asume el compromiso de constituirse en agente de
recaudacion de la Tasa para Proteccion Ambiental (T.P.A.) que la Autoridad de
Aplicacion considere establecer en el momento oportuno. A cuyo efecto se
reglamentara en esa oportunidad ia forma de rendicién y liquidacion de dicha
tasa.

Se deja expresamente aclarado que esta facultad acordada a “El
Concesionario” no implica bajo ningun concepto reclamo por derecho alguno
de éste y por ende renuncia a reclamar cualquier tipo de costo adicional que
pudiera ocasionar dicha funcion y/o pretender que la misma debe ser
considerada como integrante en la estructura de costos.

Redeterminacion de la tarifa

La Clausula sexta: Régimen Tarifario del Acta Acuerdo del 3 de octubre de
1997, establece lo siguiente:

Los Articulos 1.9. del Pliego de Bases y Condiciones y el Articulo 11 del
Contrato de Concesidén establecen que la redeterminacién de la tarifa de la
obra concesionada debe realizarse a partir del andlisis de la estructura de
costos y demas elementos que conforman el servicio concesionado. Por ello
resulta oportuno establecer un procedimiento para el analisis de la evolucion
de los precios de los costos comprometidos en la Concesién. Por todo ello
dentro de los términos y el espiritu de los mencionados Articulos las partes
acuerdan lo siguiente:

a) Que manteniendo el espiritu del riesgo empresario consagrado en el Pliego
de Bases y Condiciones todo reajuste de tarifa debera fundarse en el
analisis de la evolucion de los precios de los insumos, contenidos en el Plan
Econdmico Financiero. Como base del estudic a realizar se tendra en
cuenta la neutralidad de la ecuacion econdémica financiera de “EL
Concesionario”.

b} A los fines previstos en el punto a), la metodologia a aplicar, cuando a juicio

de alguna de las partes se requiera analizar la necesidad de redeterminar la
tarifa, contemplara las siguientes pautas:
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El Acta Acuerdo de fecha 27 de diciembre de 2002 especifica en su Articulo
SEGUNDO (Ver Capitulo 2. Aportes del Concedente, Articulo 2.2 Aportes financieros
y Tomo II) que:

Por el plazo de vigencia dispuesto en el punto PRIMERQ (desde el 1 de enero de
2003 y hasta €]l 10 de diciembre de 2003), se establecen las siguientes tarifas de
aplicacion para los usuanos de la via navegable por peaje:

1) Para el transporte internacional, una tanfa de DOLARES
ESTADOUNIDENSES UNO CON SESENTA Y CINCO CENTAVOS (U$S
1,65.-) por Tonelada de Registro Nefo.

2) Para el cabotaje nacional, una tanfa de PESOS UNO CON SESENTA Y
CINCO CENTAVOS ($ 1,65.-) por Tonelada de Registro Neto.
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PLANILLA PARA EL ESTADO COMPARATIVO DE LOS ESTADOS CONTABLES

( Importes expresados a valores constantes del 31 de diciembre de 1992 )37

Balance al
Coef de Actualiz.

PLANILLAN®1

IPMN.G.

ACTIVO:

Activo Corriente
Disponibilidades
Inversiones

Créditos

Bienes de Cambio
Total Active Corriente
Activo no Corriente
Créditos

Inversiones

Bienes de Uso

Cargos Diferidos
Total Act. No Corriente
TOTAL ACTIVO

PASIVQ:

Pasivo Corriente

Deudas Comerciales
Deudas Bancarias
Deudas Financieras

Soc. Art. 33°

Cargas Sociales - Fiscales
Otras Deudas

Total Pasivo Corriente
Pasivo No Corriente
Deudas Bancarias

Soc. Art. 33°

Oftras Deudas

Previsiones

Total Pasivo No Corriente
TOTAL PASIVO

* Texto modificado por Resolucion M.E. y O. y S. P. N° 1358 del 15 de noviembre de 1993.
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Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES S.A.
SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

PATRIMONIO NETO:
Capital

Resultados No Asignados
TOTAL PATRIMONIO NETO

TOTAL PASIVO - PATR. NETO
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Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.

HYDROCEANO CONSULTORES 5.A.

SEVERGNINI, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

PLANILLA N°1( CONTINUACION )

PLANILLA PARA EL ESTADO COMPARATIVO DE LOS ESTADOS CONTABLES
( Importes expresados a valores constantes del 31 de diciembre de 1992 )37

Balance al

ESTADQ DE RESULTADOS:

Ventas Netas
Costo de Ventas

Resultado Bruto

Gastos de Administracion

Gastos de Comercializacion

Efectos de Financiacion
Gastos Financieros
Diferencias de Cambio
Ingresos Financieros
REI

Resultado Operativo

Otros Ingresos
Otros Ingresos

Ganancia Neta del Ejercicio
Impuesto a las Ganancias
Ganancias del Ejercicio
Saldo Final
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ANEXO N°1

APORTES EN EQUIPOS E INSTALACIONES EN
TIERRA



e b,

ANEXO 1

APORTES EN EQUIPOS E INSTALACIONES EN TIERRA

EQUIPOS IDENT. DISPONIBILIDAD
DRAGA A SUCCION POR ARRASTRE 256-C | Al inicio de la Concesidn
DRAGA A SUCCION POR ARRASTRI: 259-C |Alinicio de la Concesién
DHAGA A SUCCION POR ARRASTRIZ 260-C |A los GO dias de iniciada la Concesion
ORAGA A SUGCCION POR ARRASTRE 2G1-C | A los 30 dias de iniciada la Concesién
DIHAGA A SUCCGION SIST. DUSTPAN 400-C | Alinicio de la Concesidn
DRAGA A SUCCION SIST. DUSTPAN 402-C Alinicio de la Concesitn
BALIZADOR 562-B [|Alinicio de la Concesidn
BALIZADOR 573-B8 [Alinicio de la Concesidn
BALIZADOR 574-8 [Alinicio de {a Concesidn
REMOLCADOR DE TIRO 256-B Al inicio de la Concesidn
REMOLCADOR DE TIRO 286-B |Alinicio de la Goncesidn
REMOLCADOR DE TIRO 207-B  |Alinicio de la Concesion
REMOLCADOR DL EMPUJE {MULITA) 262-B {Alinicio de la Concesion’
REMOLCADOR DE EMPUJE (MULITA) 294.8 |Alinicio de la Concesién
INSTALACIONES

DEPARTAMENTO DISTRITO PARANA INFERIOR
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ANEXO N° 2

EVALUACION TECNICA DE EMBARCACIONES
DE LA DNCP Y VN |
INFORMES PREPARADOS POR
ECONCONSULT S.A.



M.E. ¥
0.yS.P,

70/

DRAGA
DRAGA
DRAGA
DRAGA
DRAGA
DRAGA
BALTZADOR
BALI ZADOR
BALIZADOR
REMOLCADOR

i e S

REMOLCADOR

REMOLCADOR

REMOLCADOR

REMOLCADOR

DE
DE
DE
DE
DE

INDICE DE EQUIPOS

SUCCION POR ARRASTRE
SUCCION POR ARRASTRE
SUCCION POR ARRASTRE
SUCCION POR ARRASTRE
SUCCION SIST. DUSTPAN
SUCCION SIsT. DUSTPAN

TIRO
TTRO
TIRO
EMPUJE (MULITA)
EMPUJE (MULITA)

256~C
259~C
260-C
261-C
400-C
402~C
562-B

573~

574~D
256~-B
286~B
287~B3
262-13
294-8

i

AT
ﬁ *
4

CANT.
PAGS.

1-42
1-37
1-39
1-36
1-3¢6
1-37
1-24
1-30
1-31
1-18
1-20
1-22
1-13
1-18
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ANEXO N°3

PLAN ECONOMICO FINANCIERO
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DESCRIPCION DEL FLUJO DE FO

nsignars
trimestral, para todo el lapso de la concesién

incorporacién de un trimestre final, y tendri como soporte las
Planillas N°® A.ITI-2 al WN® A.III-17.

El Flujo de Fondos Planilla A.III-1 deberd co

1. Ingresos: Sumatoria de Puntos 1.1. a 1.3.
1.1 Ingresos Tarifarios: de Planilla A.III-2 '"Total por
Recaudacién'
1.2 Aporte del Estado: de Planilla A.III-2 "Aporte Estatal®
1.3 Ingresos DBrutos: Aplicacidn de la: alicuota
correspondiente.
2. Egresos Operativos
2.1 Egresos por dragado de mantenimiento: Costos directos
del dragado de mantenimiento. Sumatoria de puntos 2.1.1
a 2.1.4. -
~2.1.1. Gastos en personal: de Planilla A.III-4
2.1.2. Combustibles y lubricantes: de Planilla A.ILI-S.
2.1.3. Mantenimiento: de Planilla A.III-6

2.1.4. Olros Gastos: de Planilla A.III~7.

2.2. Egresos por mantenimiento de Balizamiento: de Planilla
A.IITI-8 "Sub-Total Costos de Mantenimiento”

2.3. Gastos Administrativos: Gastos corrientes de
Administracién. '

2.4. Seguros: deberd consignarse segurds no aplicables a los
coslblos direcltos de dragado y balizamiento.

2.5. Organoe de Conlrol: importes gue surgen de aplicar el
Capitulo 18 del Pliego de Bases y Condiciones.

2.6. Olros gastos corrientes: otros gastos corrientes no
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incluidos en los puntos precedentes. \{}
el 5% del total de egrescs op%
detallarse en planilla adicional.

Ingresos - Egresos Operativos: surge de la resta
puntos 1 y 2.

Inversiones: sumatoria de los puntos 4.1. a 4.7.
4.1. Equipos de dragado: de Planilla A.IXI-9
4.2. Balizamiento: de Planilla A.III-8 “Sub-Total Inversidn®

4.3. Gastos Operativos de Redragado: costos directos de
redragado: sumatoria de 4.3.1. a 4.3.4.

4.3.1. Gastos en personal: de Planilla A.III-10
4.3.2. Combustible y Lubricantes: de Planilla A.III-11
4.3.3. Mantenimiento: de Planilla A.III-12

4.3.4. Otros Gasltos: de Planilla A.IIX-13 .

4.4, Movilizacibén y desmovilizacidén: de Planilla A.III-16G
4.5, Infraestructura y otros equipos: otras inversiones
necesarias no detalladas.

En caso de superar el 5% del total del rubro
inversiones deberan detallarse en Planilla Adicional.

4.6. IEstudios y relevamientos: relevamientos  topobatimétri-
cos y estudios de ingenieria. .

4.7. Variacidn de capital de trabajo: consignar incrementos
(en positivo) y decrementos (negativos) de capital de
{rabaijo. '

Impuestos: Suwatoria de 5.1. y 5.2.

5.1. Impuestos a las Ganancias: de Planilla A.ITI-14
“"Impuesto a las Ganancias". ‘

5.2. Variacién de Créditoc Fiscal: de Planilla A.III-15
"Variacién crédito fiscal no aplicado.
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6.

Flujd de londos

6.1..Flujo Neto de Fondos: surge de restar a 3.
Egresos Operativos"™ los valores determinados en 4.
"Inversiones" y 5. “Impuestos".

6.2. Flujo Neto de Fondos Acumulado: sumatoria del punto
G.1. I

6.3. Flujo HNeto de I'ondos a valor actual: surge de aplicar
la tasa Interna de Retorno al puntoc 6.1.

6.4. Flujo Neto de Fondos a valor actual acumulado:
sumatoria del punte 6.3.
PLANILLA A.III-2

Ingresos

Ingresos por dragado: surgen de aplicar precios de dragado
determinados en los Cuadros 2 y 4 del Régimen Tarifario a los
TRN corregidos de la Planilla A.ITI-3.

Ingresos por Balizamiento: surgen de aplicar los precios de
balizamiento determinados en los Cuadros 1Ly 3 del Régimen
Tarifario a los TRN proyectados en la Planilla A.III-3.

Total por Recaudacidn: Sumatoria de los puntos 1.1. y 1.2.

Aporte ©Estatal: importe resultante de las ,condiciones del
Pliego General.

Total Ingresos: sumatoria de los puntos 1.3. y 1.4.

PLANILLA A.III-3
Prevision de Trafico de Embarcaciones

Trafico Total Pasante : Proyecciodn de trafico trimestral
desestacionalizado por seccion.
Subtotal: Sumatoria del Trafico Total Pasante

Trafico eguivalente (TRN corregidos): Trafico total pasante
corregido por el factor de correccidn especificado en el
Régimen Tarifario.

Subtotal: Sumatoria del trafico eguivalente.
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PLANILLA A.IIX~4
Hano de Obra Dragado de Mantenimiento

Draga N2: Codificacidn de eguipos determinados en Planilla
A.ITI-17 Dragas a afectar.

Activa mes: Costo de manc de obra determinado en Planilla
A.III-17.

Acltiva trimestre: Acliva mes por 3.

Inacktiva mes: Coslo deterwminado en Planilla A.III-17 para el
rubro.
Inacltiva trimeslre: Inactiva mes por 3.

Los valores en cada eltapa surgen de aplicar los coeficientes
corrvespondientes a la I*lanilla 6 del articulo 8 de
Especificaciones  Técnicas de Dragado a "Costo Total
Trimestral".

Mano de Obra Mantenimiento: sumatoria para cada trimestre

PLANILLA A.IILI-5S
Combustible y Lubricantes Mantenimiento
Draga N¢: Codificacién de equipos determinados en Planilla
A.III-17.

Mes : Costo wmensual Combustibles segin Planilla A.ITII-17.
Trimestre: mes por 3.

Los valores de cada etapa surgen de interrelacionar los
coeficientes de la Planilla 6 del articulo 8 de

Lspecificaciones Técnicas de Dragado con el "Costo Trimestral".

Total Combustibles y Lubricantes Mantenimiento: sumatoria
trimestral.
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PLANILLA A.IIXI-6

Dy N ]
P
Nl -
:“'-}.'-

Mantenimiento de Equipos afectados al Dragado de Mantenind

Draga N®: Codificecién de equipos determinados en Planilla
A.TIXI~17.

Mes : Costo Mantenimiento Mensual segin Planilla A.III-17.
Trimestire: wmes por 3.

Los valores de cada etapa surgen de interrelacionar los
coeficientes de la Planilla 6 del articulo 8 de

Especificacliones Técnicas de Dragado con el "Costo Trimestral".

Total Mantenimiento: sumaloria trimestral.

PLANILLA A.III-7
Ootros Gastos de Dragado Mantenimiento .

Draga N¢: Codiflicacién de equipos determinados en Planilla
Acbll-it,

Mes : Costo Mensual de OlLros Gastos de Planilla A.III-17.
Trimestre: mes por 3.

Los valores  de cada etapa surgen, de interrelacionar la
Planilla 6 del articulo 8 de Especificaciones Técnicas de
Dragado y el "Costo Trimestral".

Total OLros Gaslos de Manlenimiento: sumatoria trimestral.

PLANILLA A.IXI-8
Coslos de Balizamiento

Los valores de Balizamiento se discriminaran entre Inversion
y Mantenimiento, por seccién y trimestre.
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PLANILLA A.III-9

Equipos de Dragado

De acuerdo a Planilla A.III-17 y Planillas 5 y 6 del articulo 8
de Especificaciones Técnicas de Dragado.

PLANILLA A.IIT~10
Mano de Obra de Redragado

Draga No; Codificacién de equipos determinados en -Planilla
A.TII-17 Dragas a afectar.

Activa mes: Costoe de mano de obra determinado en Planilla
A.ITII-17.

.

Activa trimestre: Activa mes por 3.

Inactiva mes: Costo determinado en Planilla A.III-17 para el
rubro.

Inactiva trimestre: Inactiva mes por 3.
Los valores en cada etapa surgen de aplicar los coeficilentes

correspondientes a la Planilla 4 del articulo 8 de
Especificaciones Técnicas de Dragado al "Costo  Total

Trimestral®.

Mano de Obra Redragado: sumatoria para cada trimestre

PLANILLA A.III-11
Combustible y Lubricantes Redragado

Draga N2: Codificacidén de equipos determinades en Planilla
A.ITI-17.

Mes : Costo mensual Combustibles segln Planilla A.III-17.
Trimestre: mes por 3.
Los valores de cada etapa surgen de interrelacicnar los

coelficientes de la Planilla 4 del articulo 8 de
Especificaciones Técnicas de Dragado con el "Costo Trimestral'.
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Total Combustibles y Lubricantes Redragado &
trimestral.

PLANILLA A.III-12
Mantenimiento de Equipos afectados al Redragado

Draga N2: Cedificacidén de equipos determinados en Planilla
A.IIT-17. .

Mes : Costo Mantenimiento Mensual segGn Planilla A.ITI-17.

Trimestre: mes por 3.

Los valores de cada etapa surgen de interrelacionar 1los
coeficientes de la Planilla 4 del articulo 8 de
Especificaciones Técnicas de Dragado con el "Costo Trimestral".
Total Mantenimiento de Equipos afectados al Redragado:
sumatoria trimestral.

PLANILLA A.XLII-13

Otros Gastos de Redragado

Draga NB2: Codificacién de equipos determinados en Planilla
A.III-17.

Mes : Costo Mensual de Otros Gastos de Planilla A.III-17.
Trimestre: mes por 3.

Los valores de cada etapa surgen de interrelacionar la
Planilla 4 del articulo 8 de Especificaciones Técnicas de

bragado y el "Costo Trimestral”.

Total Otros Gastos de Redragado: sumatoria trimestral.

PLANILLA A.IIT-14
Resultados Proyectados
1. Ingresos-igresos Operativos: de Planilla A.III-1, punto 3.

2, Amortizaciones: gumaloria de 2.1. a 2.6.

179



2.1. a 2.6.: consignar para cada trimestre el _sdlculo de.las
amortizaciones corxespondientes/s 1ogudisfint
conceptos detallados.

3. Ganancia: punto 1 - punto 2.

4. Impuesto a las ganancias: aplicacién de .
correspondiente.

PLANILLA A.IXII-~15

Il.v.hl

1. Ingresos grabados: Ingresos gue generan débito fiscal a
liguidar en el trimestre.

2. Egresos grabados: Egresos gque generan crédito fiscal a
' liguidar en el trimestre.

3. I.V.A.:
J.1. Débito Fiscal: alicuota sobre Ingresos grabados.
3.2. Crédito Fiscal: alicuota sobre Egresos grabados.
3.3, Débito-Crédito IFiscal: 3.1. menos 3.2.
3.4. Crédito Fiscal Acumulado: Sumatoria de Créditos
Fiscales Acumulados.
3.5. Posicidén del trimestre: Posicién a ingresar a favor
de la D.G.I.
3.6. Variaciénn de Crédito Fiscal No Aplicado: Variacién de
’ l.4.
fLANILLA A.III-1lc
Movilizacién y Desmovilizacidn
Draga N® : Cédigo de Draga

Movilizacidn y Desmovilizacién: Valores aplicados al trimestre
correspondiente de Movilizacidn y Desmovilizacidn. En el
conceplto Movilizacidén para las dragas propiedad de la DIRECCION
HACIONAL DE CONSTRUCCIONLES PORTUARIAS Y VIAS NAVEGABLES debera
agregarse los valores de reparacidn gue correspondan.
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PLANILLA A.IXIII.17

Dragas a Afectar

las

Se deberan detallar las Dragas y Equipos a utilizar en
operaciones de Dragado, sefalando.

N°: Cddigo de identificaciénn.
Tipo: Descripcién.

Costo de mano de obra directa
mensual para el caso de eguipo en
actividad.

Mano de Obra en Actividad:

Manoc de Obra en Inactividad: Costo de mano de obra directa
: mensual para el caso de eguipo
inactivo.
Valor Repuousicién: Consignar valor de recupero de 1los equipos
detallados.
Vida Util: Afos de vida util restante de cada bien.
Mantenimiento Mensual: Costo de mantenimiento mensual de los
equipos.
Combustible y Lubricante Mensual: Cos{o mensual de los equipos.
Otros: Otros costos directos.
PLANILLA A.III-~10
Costos Unitarios de Dragado
Deben consignarse los costos unitarios de dragado en
U$S/m3 para cada tipo de draga, subseccién y para las
tareas de redragado y mantenimiento en cada etapa de la

concesidn.
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o0 PLANILLA N® A -1 FLLSO 0T FONDCS
™~ :C ~ imiles g uSs!
- ! STAPA ETAPA ETA2A ETARA
‘L-\..ﬂ.:-tq:'-.—.l.— A v T C % 1 2 3
: TRIMSSTRE N°
| RIFER, 1l o2 7 3} &t = 1 € ) 7 § | £ | i i v oz 13 ) 40 41

1. Ingrasos e et e
1.1 Ingresas tartarios v e e
1.2 Aparie del Eslade e
1.3 Ingrasos brulos e pom aea
2. Egresos eperalivos . [UOTRU
21 Egresas por dragada de mantenimisnia -
2.1.1 Gostes en personal [,
2.1.2 Combustibles y lubricentes w n e
213 Maatenimiento PO,
2.1.4 Ctrros gaglses 7 ¢ rr ¢ 3 v b b e .
2.2 Egresos por matanimienio de balizamienia chvr e asan
2.2 Gastos administratives b+ 4 v 4 0 bt b e .
2.4 Sequpe 1 v F 0 94 011t e e
235 Drganc de contral o
2.6 Ctros gastos gorientes L}V ¢+ b v vt bbb e e -
3. Ingresoz-egresas operatives -} 3+ L b ¢ 4 0 1 1 e e
4, Inversiones P
4.1 Equipos de dragado at ener waes
4.2 Balizamianto S
£.3 Gasios operalvos redragado - rose e

4.2.1 Gazlos en persanal [
43.2 Combustibles y lubricantes s e

4.3.2 Mantenimienta S
434 Qtros gastos da radragade b ¢+ v b b 1 vt 1t b L e e
44 Movilizaciiny desmovilizackn

45 Infraestructura y olras equipos -
46 Estudios y refevamicntos

47 Varlacién de capital de trabafo S
5. Impyestas

51 {mpuestos alas ganancias

5.2 Variacidn de crédito. fiscal no aplicads

6. Flujo d= londas

€1 .~ Flujo neta de fondos

8.2 Flufo neto de fondos sacumutadse | (¢ ¢ ¢t |+ ¢ ¢t ot 1t
8.3 Flujo nato de fondos a valor actual v sans niee
5.4 Flujo neto de fondos avalorastualacymudade |+ ¢ v v b b bk b s »
TLR = % anual
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PLANILLAN® AL .3 TRAFISO
BETAPA|; EVAPA ETAPA ETAPA
s} 1 2 3
TRIMESTAZ N 1. 2 2 4 | % 7ol 10 11 12 13 12 15 40 41
1. TRAFICO TOTAL PASANTE

{miles de TAN)

Subseccion 1.1
Suhsecscidn 1.2
Subsazeiin 1.3
Subsezcidn 2.0
Subsazeidn 2.1

SUBTOTAL

2~ TRAFICO EQUIVALENTE
{miles de TAN comegidos)

Subseccidn 1.1
Subseccién 1,2
Subseccidn 1.3
Subseceidn 2.0
Subseccin 2.1

SUBTOTAL

Nota: Trifico desssiacionalizada,
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ANEXO N° 4

MODELO DE CONTRATO CONCEDENTE -

CONCESIONARIO |
REQUISITOS MINIMOS IMPRESCIND]ZBLES -
PARA EL CONTRATO OPERADOR - OFERENTE
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ANEXO IT

"documentadoc de las inversiones fisicas realizadas durante"”

"dicho afo."

""EL CONCEDENTL" podrd formular observacicnes al"
"mismo, dentro de los TREINTA (30) dias siguientes a la"
“presentacién.” -

"3. Tarifa."

WMEL CONCESIONARIO" percibirdé de los usuarios del"
"sistema una tarifa por peajé solo bajo las condiciones de'
"aplicabilidad detalladas en el Régimen Tarifario."

"4, YLEL CONCESIONARIO" eéstablecerd su relacidén con®
nrEl, CONCEDENTE" a travées del Organo de. Contrél de"
"conformidéd a lo establecido en "Eﬁ PLIEGO"."

ARTICULO 5.- FIADORES SIMPLEMENTE MANCOMUNADOS.

"Lés personas fisicas o juridicas gue han conformado"
"el adjudicatario se constituyen en Ifiadores simplemente”
"mancomunados con la sociedad andénima concesionaria por todas"

"las obligaciones contractuales por el plazo de duracién de”

- "la concesidén, con mds sus prarrogas si  las hubiere, de"

"conformidad con el Articulo 4.1. de "EL PLIEGO"."

ARTICULO 6.~ OTRAS DISPOSICIONES.

"Impuesto de sellos."”

"pDe conformidad con lo dispuesto por el Articulo 17,
"inciso 5) de la Ley N® 23.696 y por el Articulo 3° del"”
"Decreto N®* 1.105/89, se reconocen alcanzados por la exencion”

"del impuesto de sellos el contrato, la cesidn de los”

»(l//ﬂ /C) | | | . 202
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ANEXO I1I

"contratos cedidos y los aumentos de capital de "EL"

"CONCESIONARIO" ¢gue deban realizarse en cumplimiento de las"

;"disposiciones de “EL PLIEGO"."

ARTICULG 7.~ VIGENCIA, SUSPENSION Y EXTINCION DEL CONTRATO.

"l. Vigencia."
"Este contrato se firma ad-referéndum del Poder"
"Ejecutivo Nacional y entrard en vigencia con la notificacién"
"a "EL CONCESIONARIO", mediante publicacidén en el Boletin!
“"Oficial del decreto del Poder Ejecutivo Nacional que aprueba"
"el.contrato.”

"2. Disposiciones relativas a la suspensidén y"

"extincidn."

"La suspension o extincidn del contrato se regirg"
"por las disposiciones de "EL PLIEGO"."
ARTItULO 8.;-DERECHO APLICABLE Y JURISDICCION.

"Este contrato serd regido e interpretado de acuerdo"®
"con las leyeé de la Republica Argentiﬁa y en particular, por"
"las normas y principios del derecho administrativo, sin"
"perjuicio de las relaciones gque "EL CONCESIONARIO" mantenga"
"cdn terceros que estardn regladas por el derecho privado."
"Para todos los efectos derivados del contrato y de "EL"
"PLIEGO", las partes pactan la jurisdicciéntde los tribunales"
"en Jlo contencioso administrativo de la Capital Tederal de la"

"Republica Argentina."

s
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ANEXO 1T

ARTICULO 9.- DOMICILIOS.

"Péra todas las notificaciones judiciales o"
"extrajudiciales relacionadas con el contrato, sé fijan los"
"siguientes domicilios dentro de la Capital Federal de 1a"
"Republica_Argentina:"

"CONCEDENTE: « o .« v v i it s nnn ot
WCONCESIONARIO: . .. vi v veeanves

MADJUDICATARIO: v v i i e v nnannvseah

"Todas las notificaciones efectuadas en los"
"domicilios arriba indicades se tendrdn por validamente"

"efectuadas y surtirdn plenos efectos."
"podo cambio de domicilio deberd ser fijado dentro”
"del radio de la Capital Federal y notificado fehacientemente"
"por escrite a los dewdas firmantes del contrato."
ARTICULO 10.-~ DQCUMENTOS INTEGRANTES DEL CONTRATO. PRELACION.
"Forman parte integrante del presente'contrato, de"
"conformidad c¢on 1lo dispuesto en el aArt. 1.13. de "EL"
"PLIBGO" M |
"- Bl PpPlieyo de Bases y Condiciones, sus especificacicnes”
"técnicas, sus anexos y las clrculares emitidas y.notificadas“
"a los oferentes." : |
"- La oferta.™

n- El1 decretoc del Poder Ejecutivo Nacional que aprueba la"

"adjudicaciodon y el presente contrato."
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ANEXO II

ARTICULO 11.- "En prueba de conformidad se [irma el presente"

"en DOS (2) ejemplares de un mismo tenor y a un solo efecto,"

| "en la Ciudad de Buenos Aires, a los.....dias del nes"
, .
] "de........de 19923."
b
i
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REQUISITOS MINIMOS IMPRESCINDIBLES
PARA EIL CONTRATO OPERADOR-OFLERENTE

8in perjuicid de las estipulaciones de estilo, en el

Contrato entre el Oferenlte y el Operador técnico este debera:

1.

Desighacidén del Operador:

Datos gue permitan su individualizacidén, su domicilio y
autoridades gue lo representardn para el acto de compromiso
con la documentacidén gque acredite tal carécter.

Asumir el compromiso de operacidn por el término de 10 afios
a contar de la Toma de Posesidn, con mds las ampliaciones
gue resulten de la aplicacidén establecida en el Articulo
14.3. de "EL PLIEGO",

Declarar expresamente que conoce y acepta los documentos gque
regulan la licitacién: Pliegyo de Bases y Condiciones
Generales y Técnicas y Circulares.

Asumir la responsabilidad técnica de los trabajos de dragado
y sehalizacién en los términos definidos en las
Especificaciones Técnicas.

Prever en el contrato la transferencia y mantenimiento de

las obligaciones de las partes, a la Sociedad Andénima
Concesionaria, gque deber& constituirse por aplicacidén de lo
dispuesto en el Capitulo 9 del Pliego de Bases y Condiciones
General.

El compromiso de operacién deberd asumirse sin reservas ni
otra condicidén que la adjudicacidn en favor del Oferente.

Declaracién del Oferente, dentro del Contrato o por

‘separado, gue los términos del Contrato no modifican la

responsabilidad del Oferente ni del Concesionario frente al
Concedente.

respecto se aclara:

Que la responsabilidad técnica es con relacidn a sus
obligaciones como Operador del Concesionario, es decir por
el asesoramiento iddneo y suficiente gue debe brindar al

mismo. .

Que serd obligacidén del Operador brindar asesoramiento y
obligacién del Concesionario solicitarlo, en los aspectos de
operacién y mantenimiento de infraestructura y equipamiento,
en la forma y con el alcance gue permita una prestacién del
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servicio concesionado en forma idénea y suficiente conforme

a las obligaciones conltraidas por el Concesionario.

Que el alcance de la responsabilidad técnica asumida por el
Operador deberd estar claramente expresada en el Contrato de
Operacidn ‘I'écnica gue se anexard al Contrato de Concesidn.

Que la referida responsabilidad técnica debe ser asumida
exclusivamente frente al Oferente o Concesionario por cuanto
el Operador no tendra relacidén directa con el Concedente y
éste deberd dirigir sus requerimientos al Concesionario
qu1en es el Unico responsable por todas las obligaciones
derlvadas del Contrato de Concesidn.

Los aspectos econdmicos del Contrato de Operacién no
interesan al Concedente por lo que guedan en reserva entre
el Concesionario y el Operador.
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INDICE DE_PLANGS

canal Ingeniero Emilio Mitre. Muro de
encauzamiento en Playa Honda "C".

Canal Ingeniero Emilio Mitre. Revestimiento de
talud clase II "D". :

Canal Ingeniero Emilio Mitre. Seccidn
longitudinal entre las PR Km 34,750 a Km 36,850

'y planta determinante de los diferentes tipo

de obra. ’

Canal de vinculacidén puerto de Buenos Aires -
Parani de las Palmas. Muro de encauzamiento en
el Delta "D".

Canal Ingeniero Emilio Mitre. Revestimiento de
talud clase I "A",

+

canal Ingeniero Emilio  Mitre. Detalles
constructivos de las obras de encauzamiento.

Ll~6. Nivelacidn muro oeste Canal Ingeniero
Emilio Mitre tramo Km 32,000-33,600.

L2-6. Nivelacidén muro oeste Canal Ingeniero
Emilio Mitre tramo ¥Xm 33,600-35,200.

L3-6. Nivelacién muro oeste Canal Ingeniero
Emilio Mitre tramo Km 35,150-136,700.

L4~6. Nivelacién muro oeste Canal Ingeniero
Emilio Mitre tramo Km 36,700-38,300.

L5-6. Nivelacidén muro -oeste Canal Ingeniero
Emilio Mitre tramo Km 38,300~39,400. ‘

L6-6. Nivelacidén muro oeste Canal Ingeniero
Emilio Mitre tramo Km 39,400-39,600. :
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ANEXO N° 6

SENALES DE BALIZAMIENTO
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o’y
g

VR y

RV y

SENALES

B = DOYA

Bz = BALIZA
COLORES

B = BLANCO

N = NEGRO
V.= VERDE'

R = ROJO

Am = AMARILLO
NR y

ADREVIATURAS EMPLEADAS

N = NEGRO, ROJO ¥ NEGRO

V = VERDE, ROJO Y VERDE

R = ROJO,

VERDE Y RQJO

N y Am = NEGRO ¥ AMARILLO

Am y N = AMARILLO Y NEGRO

N Am y N = NEGRO, AMARILLO ¥ NEGRO

Am N y

Am = AMARILLO, NEGRO ¥ AMARILLO

B ¥y R = BLANCO Y ROJO

Ry B

EIJEMPLO: DNR y NL = BOYA NEGRA ROJA Y NEGRA LUMINOSA.

LAS

EJEMPLO: BVR y VC = BOYA VERDE, ROJA Y VERDE CILGA.

= ROJO Y DBLANCO

SENALES CIEGAS SE IDENTIFICAN POR TENER LA LETRA C AL FI
DE LA ABREVIATURA. )
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LINTERNAS ¥ RESPONDEDORAS DE RADAR

LOCS = LINTERNA DE OPTICA COMBINADA SIMPLE

LINTERNA DE OPTICA COMBINADA DOBLE

1

LOocCD

LSAD LINTERNA SECTORIZADA DE ALTA DEFINICION

it

OAArr y AAb = ORIENTACION AGUAS ARRIDAS Y AGUAS ABAJO DEL RA)
REFORZADO

I

OAArr ORIENTACION AGUAS ARRIBA DEL RAYO REFORZADO

OAADb = ORIENTACION AGUAS ABAJO DEL RAYO REFORZADO

OA = ORIENTACION ATRAVEZADA (LEL RAYO REFORZADO | CORI
ATRAVESANDO LA RUTA DE NAVEGACION

LM = LINTERNA DE MAREAS

PRR = ?ANTALLA REFLECTORA DE RADAR (RESPONDEDOR PASIVO)

RACON = RESPONDEDOR ACTIVO DE RADAR {RESPONDERA EN LAS BANDAS ")

Y llsll)
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ANEXC G

GANAL PUNTA INDIO, INTERMEDIO ¥ PASO DANCO CHICO

-
oy
/01:,

A

1 LAl
‘tuh"“_fu ;\-:‘

FoLio.
KXY

wrcsbmrtnburae

) LT
o
CARACTERIS- \Ka\’\
SERAL Km TiIPO -TICAS Eouwo&
* LUMIMOSAS AUXILIAR :

CANAL PUNTA INDIO
Ex PONTON PRACTICOS {CHACQ} N BMNRYNL B Des (2)
Ex PONTON PRACTICOS {(CHACO) S BNRYML 8 Des {2} P.A.R,
BOYA Km 205,300 205.300 BvL V Des {1} P.R.A.
PRACTICOS RECALADA AACON
PAAN®1 Eb 201.600 BAL R Des (2} P.A.R,
PARN®1 Bb 201,600 avL V Des (2} P.R.A.+LM.
PAR N° 2 Eb {07.400 BAL A Das {3)
PARN® 2 Bb 197,400 BvL V Des (3)
PARN®3 Eb 194,400 BRL A Oes {4)
PARN® 3 Bb 104.400 BvL V Des (4}
PAR N* 4 Eb 191,400 BAL R Das (1}
PAR N° 4 Bb 191,400 avL V Des (1)
PAR N° 5 Eb 180,500 AL R Des (2} P.A.R,
PAR N° 5 Bb 108.500 BVL V Des (2) P.AR.
PARN° 6 Eb ** 18%.600 BAL A Des {3) .
PAR N° 6 Bb 185.600 BvL V Des {3)
PARN® 7 Eb 182,700 BRL A Dos (4)
PAR N°® 7 BbL 182,700 ovL V Des {4)
PAR N° 0 Ub 100,200 onk N Des (1)
PARN® 8 Eb ** 180,200 BvL V Des (1)
BRASILEIRAM N BMNRyNL B Des {2)
BRASILEIRA M S BNRyML 0 Des (2}
PARN® 9 Eb 177.000 DAL A Des {2}
PAR N° D Bb 177,000 BvL V Des (2)
PARN® 1GEb ** 174,300 BAL R Des {3) ‘P.ALR,
PARN® 10 8b 174,300 BvL V Des (3)
PAR N° 11 Eb 172.000 BRL A Des (4) P.R.A,
PAR N® 11 BL 172,000 avl V Daos {4) P.R.R.
PAR N® 12 Eb ** 169.000 BRL A Des (1)
PARN® 12 Bb 168,000 ovL V Des {1) LM,
PAR N® 1J Eb 166.000 DRL A Des {2}
PAR N®* 13 Bb 166,000 BvL V Des (2)
PAR N°® 14 Bb 164,000 DAL R Des (3) 155
PAR N° 14 Eb ** 164,000 BVL V Des (3} 15s
PAR N® 15 Eb 161,000 BAL A Des (4)
PAR N° 15 Bb 161,000 BvL V Des (4) P.A.A,
PAR N? 16 Eb 150.000 BAL R Des {1}
PARN° 16 Db 158,000 ovL V Des (1)
PAR N® 17 Eb 155.000 BRL R Des (2)
PAR N° 17 Bb 155.000 DvL V Des {2)
PAR N° 1B Eb 153,000 BAL R Des {3}
PAR N° 18 Bb 153.000 BVL V Des (3}
PAR N® 18 Eb 150.000 BRL R Des (4) P.R.R,
PAR N° 10 Bb 150.000 BvL V Das {4) P.R.A.+LM
PAR N° 20 Eb 147,000 BAL A Des (1) .
PAR N° 20 Db 147,000 avi V Des (1) P.R.A.
PAR N° 21 Eb 145,000 DRL R Des {2)
PAR N® 21 Bb 145,000 ovL V Des (2) P.R.R,
PAR N® 22 Eb 143,500 BRL R Des {3} P.R.R.
PAR N° 22 83b 143,000 BvVL V Des (3) P.A.R.
PAR N° 23 Eb 140.800 BAL A Das {4)
PAR N® 23 Bb 140,300 BvL V Das (4)
PAR N° 24 Eb 128.000 BRL R Des (1}
PAR N? 24 Bb 138,000 BVL V Des (1)
PAR N* 25 Eb 136.000 BAL A Des (2)
PAR N® 25 BL 136,000 avi V Des {2}
PAR N® 26 Eb 133,400 BAL R Des (3}
PAR N° 2G Bl 132400 § BVL V Des (3)
PAR N® 27 Eb 130.000 BAL R Des (4) P.R.R.
PAR N*® 27 BbL 130,000 uvL V Des (4) P.A.A.
PAN N® 28 Eb 120,000 BRL A Des (1)
PAR N° 28 Bb 128,000 DvL V Des (1)
PAR W° 29 Eb 126,000 eAL A Des (2)
PAR N° 29 Db 126,000 BvL V Des {2)
PAR N° 30 Eb 121.000 BRL A Des (3) P.A.R,
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75
76
77
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ANEXO 6

CANAL PUNTA INDIO, INTERMEDIO ¥ PASO BANCO CHICO

CARACTERIS-
SENAL Km TIPO ™ TICAS EQUIPO
LUMINOSAS AUXILAR
PAR N° 20 Bb 121.000 BVL V Das (3} P.R.R,+HACON
CANAL INTERMEDIO
BOYA N® 31 117.200 oyl V Das (4)
*CIUDAD DE CORRIENTES" BNRyYNL B Das {2}
*CiUDAD DE CORRIENTES® BMRYNGC —
BOYA M® 32 112.700 | BByAL BDesl 10k P.R.R.
BOYA N? 22 105.000 | DDYRL D Mo (A) LM,
BOYAN® 24 o9.000 | BBYAL BOexii0s
BOYA N* 35 paooo | 6BYAL B8 Mo {A}
DRAGA 225 C BNHyNL D Des {(2) 103
BOYA N” a6 87.000 | DOyRL ODesL10s
PASO BANCO CHICO
*CIJOAD BE ASUNCION® BByNL B Dez (2} 103
*CIUDAD DE ASUNCION® BBYNGC -
81,000 | DDyAL B Mo (A} P.R.R.+ RACON
77.000 DOyRL D Desl 10
74.000 BByRL O Mo (A)
70.000 ovL V Des (4}
“ 66.000 BvL V Das (1)
63.000 ovL V Des (2}
60.000 BAL A Des ()
60.000 Byl V Des (3}
57.000 avL V Des (4) P.R.R,+BACON

** NUEVA SENAL
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ANEXO 6
AADA EXTERIOR
CARAGTERIS- N
SENAL Km. TIPO TICAS EQUIPO
LUMINGSAS AUXILIAR
1 [BOYA Km 50 50.000 BVL V Des {3) P.A.R.
2 | BOYA Km 40 46,000 BVL ¥ Das (2) P.AA.
3 ["HILLSTONE" 5 BNRAYNL B Des (2) P.AR.
4 ["HILLSTONE" N BNRyNG -
DERROTA DEL BANCO ORTIZ
CARACTERIS-
SENAL Km. TIPO TICAS EQUIPG
LUMINOSAS AUXILUAR
1 BOYA N°4 150 BVL V Des (1) P.AR,

MEY
0.vS.P.

LO!

D 1
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ANEXQ &

CANAL DE LA MAGDALENA
CARACTERIS-
SENAL/Km TIPO TICAS EQUIPO LATITUD 3 LONGITUD ¥
. LUMINGQSAS AUXILIAR

BOYA 01 BByRL B Mo (A) 2350336 571250
BOYA 02 BByRL B Des L10x P.R.R. 35 01 10 571850
BOYA 03 DByAL B Mo {A) 34 58 50 572310
BAUZA MAGDALENA | Br.Am.yNL BQ (G}+Des L 15s 34 55 50 57 27 40
BOYA 04 BByRAL B Oes L 108 34 53 55 57 33 35
BOYA 05 BByYRL B Mo (A) P.R.A, J4 5128 57 39 00
BOYA 06 BByRL B Des L 10s 34 48 00 574425
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ANEXOG

CANAL DG ACCESDO Al PUENTO DUENGS AIRES

CARACTERIS- EQUIPO
Km SENAL TICAS AUXIUAR
LUMINOSAS
37 DBRL N Dos (3) RACOH
a7 BvL V Des {3) P.A.A.
*GUALEGUAYCHUTI' S DNRAyNL B Dos (2)
*GUALEGUAYCHU I'N BNAYNC —
as BAL A Des {2}
s bvL V Dos (2) LM,
‘PUNTA MEMORIA® ONRYNL B Des {2}
*PUNTA MEMORIAY BNRyNCG —
bb ] BRAL - A Des (3)
33 avL ¥ Des (J)
31 ORL R Des {4)
H ovL V Des (4)
20.7 BRAL R Des (1) P.AA.
280.7 ovL ¥ Des (1) P.A.R.
27 DAL R Das (2}
27 ovL V Des (2)
2 BAL R Des (3)
*SPERANIA" BNRyNC —
*SPERANIA® DONAyNL 8 Des (2)
25 BRL R Des (4}
25 ovL V Dos (4)
EX-TORNE MAREOGRAFICA BHAYNL D Des (2}
.23 BAL R Des (1)
3 BVL V Des {1)
*242.0° NW ONAyNL |G Des (2)
"242-0° SE BNAyNG —
22.2 BAL A Des {2)
22.2 ovL V Des (2}
f22* DNRyNL {B Des {2)
*22t BNRyNC —
21 BAL | R Des (3)
3] BvL V Des (3}
20 DvL . VDes (4) ,
‘DORA" E BNRyNL ] 0O Des (2}
*DORA* W BNRyNC -
‘D.G.7° NE BNRAyNL |B Des (2}
*0.G.7* 5W BNRyNC —
19 BAL R Das {H
ig ovL V Des (1)}
1r BRL R Des (2}
17 BvL V Des (2}
16 BAL R Des {3}
16 ovL ¥V Des (3}
15 BAL R Des (4)
15 BvL ¥ Des (4)
14 GAL A Des (1)
i4 BVL V Des (1)
13 BRL R Des (2}
13 ovL V Das (2) LM,
12 ORL R Des (3}
12 avL V Des (3] RACON
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ANEXO B

CANAL EMILIO MITRE

CARACTE-

EQUIPQ
Km SENAL RISTICAS AXILIAR
LUMINOSAS
12.6 DRL R Des (4)
13.2 BNAm.yNL B Q{3 P.R.A.
13.6 ovL V Des (1)
14,0 BAL R Das (2)
14.0 BYL V Des (2) LM,
15.2 BRL H Des (3}
16.2 ovL V Deos (3}
18.5 DAL A Des (4)
1a.5 avL V Des {4) P.AA,
20,7 DAL A Des (1)
20.7 BvL ¥ Das {1)
23.0 DAL R Des (2)
23.0 avL V Des (2}
PILOTE N° 7 Bz.MRyNL 8 Des (2)

25.2 BAL A Dos {3)
25.2 BVL V Des {3} P.R.A.
26.7 BAL A Des (4),
26.7 BvL V Des (4)
28.5 BAL R Des (1)
28.5 oVL V Des (1) P.R.A.
30.5 BAL R Des (2} P.AR.R.
0.5 BVL V Das [2) P.R.R.
31.5 DAL A Des (M)
315 8vL V Des (3) P.R.R.
325 BRL R Des (4)
2.5 BvL V Dea {d) P.A.R,
345 onL A Des (1)
34.5 DvL V Des (1) PR
96,5 BAL " R Das (2)
36,5 ovL V Des (2) P.R.A.
30.5 UL, N Das {3}
30.5° BvL V Das (3) P.RAA+LM.
40.5 0z.RL A Daos {4)

40.5 ** ozvL V Des (4)
43,5 BrRAL A Des (1)
43.5 BrVL V Das (1)
45,0 BARL R Des (2)
45.0 BvL V Des (2)
46,5 BRL R Dos (3)
48.5 uvL V Des (3)
47.4 BAL A Das {4}

474 vy V Des {4)
4.0 BRL R Des (1)
48,0 BvL V Des (1)

** INSTALAR REGLA(S) DE MAREA CON VIZIBILIDAD CN AMBOS SENTIDOS DE NAVEGACIO

RETIRAR ROYAS EX Km 47.
INSTALAR PAR DE DALIZAS EN Km 43,5

‘. NUEVA SENAL
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ANEXQ 6

PARANA DC LAS PALMAS

CARACTGRIS- cakj
SERAL Km TICAS AUX1
LUMINOSAS
BAL 40.000 |R Des (2)
BVL 49,800 [V Ces (2) P.R.R.
BAL 50,200 |R Des {3)
BVL 50.200 [V Des (J)
DAL 50,600 | A Des {4)
BvL 30,600 [V Doa (4) P.A.R.
BRL 52.400 |R Des (1)
BYL 52,400 1V Des (1) . P.RA,
DMyAm.L 53.000 B Q
Byl 53,300 |V Des (2)
BRL 54,500 1R Dez (3)
BVL 54,500 JV Das ()
BAL 56,100 jR Des (4) - P.A.R.
BYL 56,100 |V Das (4} P.R.R,
DZ.RVyRL 56,400 |R Des(2+1)
O.RVyRL 62,000 |R Das{2+1)
BLVRyVL 62,100 |V Dea{2+1}
BRL 66,000 |R Des {4)
BvL 72.000 |V Des (4}
BAL 76.000 | A Dos (4)
ovL £0.000 |V Des (4)
BRL 82.700 |R Dos {4)
BVl 04,100 |V Des (4)
BLAyBL 04.600 | ROYY Des (3}
BLvVL 06.000 |V Dos{d)
pzvL 00.000 (V Dos{4)}
Br.VyBL 09,000 | RByV Des (3)
BAL 69,500 |A Des (4)
Bz.vyBL 80.000 |AByV Des (J)
BVL 81,000 {V Des(d)
Dz VL 93.000 {V Des{4)
pvL 94.000 {¥Y Des(d)
Bz.RyBL 94,500 |RByV Des {J)
Bz AyDL 95.000 |RDYV Des {J)
gvL 96.000 |V Dus{4)
BMAYNL 87.100 [B Des (2)
Bz VL 88.700 |V Desi4) ._
BrVL 90,500 |V Des(d)
Bz.VyBL 100,200 ;AByV Des (3}
DAL 100.500 |R Das{4)
Bz.AL 102,000 {R Desld)
ovL 102,300 {V Des{4)}
Bz.AL 103.300 |A Des(4)
B2.RVAL 197.000 {A Des{2+1})
BVL 108,500 |V Des(d)
Bz.VL 111,000 |V Oux{4)
BvL 113.400 |V Des{4)
Bz.AL 114,000 |R Des(4)
BVL 117,400 |V Des(4)
ozvL 116.000 {V Des{d)
BrAL 120,000 |R Des(d}
BzvL 125,200 |V Des{4)
Dz VyOoL 125.500 | RByV Des (3}
ovL 126.700 |V Des(4}
8z.RL 126.800 |R Des(4)
" BAL 120.800 [R Des(d)
DAL 129.000 (R Des(d)
BvL 129,000 |V Des(4) "
BzVL 130,000 |V Des{4)
BAL 130.200 |R Des{4)
bz.AL 132.000 [R Das{4)
BAL 133.500 [R Des{4)
BVL 133.500 |V Des{4}
BRAL 134.500 |R Des{d)
ovL 134,500 |V Des{d)
Bi.AL 135.300 |A Des(d)
BYL 136.000 |V Des(4)
Bz.AL 136.700 (R Des(d4)

LSAD
LOCS
LOCS
LSAD

LSAD
LOCS
LOCS
LSAD

LSAD
LOCS

LOCS
LOCS
LSAD {2)
LOCS

LOCS3

LOCS
LOCD
LocCs
LOCS
LOCD
LSAD

LOCO

LOCS

LOCS

LOCS

LOCS

M

OQAMAIT,
cr.

MD OAAr

MD OAADL,
Cr.
Cr,

Ml OAADL
Ml O0AAT
cr.

cr.

cr.

MD OAAr. y AAD.
Ml CAADL

Wi OAADL

Mi OAADL

MD OAArry AAb,
MD OAArr,

MD OAArT,

MD OAArcy AAD,
MD CAAD.,

MD OAAy AAD,

MD OAArr,

Ml QAAD,

MD QAAr,

Ml QAAD,
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69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
00
[}
82
83
&4
LI 5]
06

Loy

88
89
80
91
22
5]
04
g5
96
a7
08
09
100

C 101

102
102
104
105
106
107
108
109
110
1RR!
112

- v, /QQ\_
T .. ANEXOG
PARANA DE LAS PALMAS
o CARACTCR!S-
SENAL Hm . TICAS
LUMINOSAS

pwi, 136,400 {V Des(3)

Bz.vL 130.500 |V Des(4)

Bz VL 140,600 |V Des(d}

Bz.VL 141,300 |V Des(4}”

Bz.RL 143,100 {R Des{d)

BLAL 143.800 |R Dos(4)

BRL 144,000 | R Das(d}

ave 144,000 |V Des(d)

BRL 144,000 [R Daes(4)

BvlL 144,800 |V Des{4)

BRL 145,100 |R Desx{d)

DVL 145,100 |V Don{d)

pAL 146,100 { R\ Das{4)

BvL 146,100 |V Des{d)

BzRL 147,400 {R Des{d4)

BzAL 148,000 |R Des{d)

orLvL 149,900 |V Des(d)

Bz.¥L 154,600 |V Des{d}

BvL . 157.250 |V Dos(d)

Br.RL 157.500 |R Des(d)

BrAL 157.700 |R Des{4)

BAL 158,200 | Des{d)

BVL 150,200 |V Des{4)

BARL 158.200 |R Des(4)

BvL 159,200 |V Des{4}

BzVL 160.200 [V Des(4)

Br,vL 162.500 [V Des(4)

BrvVL 164,000 |V Des(4)

BRL 165.000 |R Des(d)

BVL 165.000 |V Des{d)

BRL 166.000 |A Des({4)

ovL 166,000 |V Des(4)

8RL 167,500 | R Des{d)

BvVL 167,500 |V Des(d)

BRL 168.000 [R Des(d4) ,
BVL 168,800 {V Des(4)}

BAL 170.500 |R Daes(d)

evL 170,500 |V Des(4)

BRL 172.000 |R Dosid)

oviL 172,000 |V Desl4)

BAL 170.800 1R Des(4)

ave 176.000 |V Des(d4)

nvL 177.300 |V Des(4d) AACON

BAm.NyAm.L 177,300 {6 Q {8) 15s P.R.R.

PRI T I R
—

LOCD
LOCD
LOCD

Locs

LOCD

1Locs

LOC3
Loch
LOoCD

LOCS
LoGs

LOoCD
LoCco
LOCS

MO OAArry AAb,
MD OAArry AAb,
MO OAAr.y AAb,
MD OAAIT,

Mi OAAsry AAb,

Ml OAArr,
MI OAAL.
MD OAArr.y AAb.
MD QAArry AAb.

M1 OAArT.
M! CAAD,

MD OAArey AAb.
MO QAArry AAD,
MD OAAL,

*: Nueva senal :

LOCS: Linlerno de oplica combinadn simple

LOCD: Linlerna de oplica combinada doble

LSAD: Linterna seclorizada da alla delinicion o par de balizos
Cr; Hoz luminoso reflorzado orienlado hacia margen cpuesia
Co: Caldo .

MD: Margen derecha

MI: Margen aguierda

OAmr Crientacion aguas arriba

QAAD,: Orienlacion aguas sbajo.

(2): Doble linterna N
LM: Linlerna marea
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ANEX ‘[’% S i
ASTA PTO. SAN MAGH

PARANA INFERIOR DESDE KM 232 H

252

K : " _,»;'"
. Y CARNGTERIST
LUGAR Km denal | LumiNOsAs
" 240,500 Bz.RL R Das, {4)
ISLA LOS LAURELES 240.600 BVL V Des.(4)
LAGUNA LAS RAYAS 252.500 BzAL  |R Das. (4}
ISLA SAN PEDRO 264,000 BVL V Dea.{4)
LAGUMA Y ARROYQ CIEGO 267,000 BAL R Des. {4)
272.000 BVL V Des.(4) Ex Bz.BL
273.000 onL R Doz, (4}
ACCESO PUERTO 5AN PEDRO 274,500 8VAYVL |V Dos.(2+1)
275.500 8AL R Des. {4)
¥SLA DE LARCO 277.000 BVL V Des, (4}
ISLA DE LARCO 201.500 BVL V Des. (4}
ISLA DE LARCO 282,200 BVL V Des.{4)
ISLA DEL MEDIO 207.000 BVL V Dos.{4)
ISLOTE LOS RATONES 207.500 BAL R Des. (4}
ISLOTE LOS RATONES 260,000 BRAL R Des. {4)
PASO SECUNDARIO LOS RATONES 289.000 BvC — Muevn sonal
ISLOTE LOS RATONES : 290.000 DAL R Des. (4) .
PASO SECUNDARIO LOS RATONES 290.500 BVL V Det.{2)
291,500 Bz.VL V Das.(4)
PASO SECUNDARIO LOS RATONES 291.500 BRC -
PASO SECUNDARIO LOS RATONES | 292.500 BRL R Des. {2) Nueva sonal,
293.300 BAL R Des. (4)
294,500 BVL R Das. (4)
205.000 BRAL R Des. (4)
OBLIGADO 290.000 | BNyAm.L 0.Q.
299,000 BLVL |V Des.(4)
ISLAS DE OBUGADO 307.500 BvL V Des. (4)
ISLAS DE OBLIGADO 310.000 BRL A Des, (4}
BIF,GANAL SECUND.LAS HERMANAS 315.500 BVRyVL V Des. (241}
CANAL SECUNDARIO LAS HERMANAS b 316.000 BVL ¥ Das.(4)
1SLA LAS MERMANAS-AUTA PPAL 216.800 BRC —_
CANAL SECUNDARIO LAS HERMANAS 310,000 BRL A Des.(2)
ISLA LAS HERMANAS-RUTA PPAL 318.000 Bz.AC -
ISLA LAS HERMANAS-RUTA PPAL. 319.000 BzVL |V Des.(4)
CANAL SECUNDARIO LAS HERMANAS 118.300 DAL R Des. (2}
1SLA LAS HERMANAS-AUTA PPAL. 320.200 DzRL  |R Des. {4}
ISLA LAS HERMANAS-AUTA PPAL 320,800 BYL V Des. (4}
ISLA LAS HERMANAS-AUTA PPAL 321.500 oAL A Dot. (4]
CANAL SECUNDARIO LAS HERMAHAS 321,700 DAL A Des.{2)
ISLA LAS HERMANAS-RUTA PPAL 322.400 BRL R Des. {(4)
CANAL SECUNDARIO LAS HEAMANAS 322.700 BRL R Des.(2)
CAMAL SECUNDARIO LAS HERMANAS 323.000 BAL R Des.{2)
CANAL SECUNDARIO LAS HERMANAS 323.600 DAL R Des.(2)
BIF.CANAL SECUND.LAS HEAMANAS 324,700 BRVyAL |R Dos.(241)
ISLA LA ESPERA 330,700 DAL A Dus, (4}
333.000 pAL R Des, {4)
335.200 BVL V Des, (4}
ISLA DEL TONELERO 337,300 BVL V Des.(4)
339.000 ovL V Des. {4}
338,800 BAL R Des, (4)
340.000 BVL V Des.[4)
341,000 BAL A Dos. (4)
341,500 DvL V Des.(4)
243.000 BAL A Des. (4)
SOMIGA , 344,500 | BNRyNL |B Des.(2}
344,500 ORL R Des, {(4)
ARADA 3ago00 |~ BVL V Des.(4)
USINA TERMOELECTRICA P.NUEVO 346,500 BYRYVL V Des.(2+1)
ACCE S0 P,CABOTAJE 5.NICOLAS 349,100 onRc -
351,200 BvL V Des. (4}
352,000 BvVL V Des. {4)
300,500 BRL A Des, (4) Nugva senal.
ACCESO PTO,VILLA CONSTITUCION 366.000 OVAYVL V Des.{2+1}
ACCESO PTO.VILLA CONSTITUCION 366.000 DRC _
ACCESO PTOVILLA CONSTITUCION 357.700 BRC -
368,000 aviy V Des. (4}
360,700 BRL A Des. {4)
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ANEXO 6
PARANA INFERIOR DESDE KM 232 HASTA PTO. SAN MARTIN

. CARACTEAIST.
LUGAR Km SENAL LUMINOSAS

66 | GIFURCACION RIO PARANA PAVON 371,000 BVL V Des. (4}
69 374.000 BvVL V Des. (4)

70 |VUELTA MONTIEL 376.000 DAL R Des, {4)
71 |PASO ISLA PARAGUAYITO 300,500 BVL V Des, {4)

72 {PASO ISLA PARAGUAYITO 301,500 BRL A Des, {4}
73 |PASO ISLA PARAGUAYITO 303,000 BVL V Dex, (4}
74 |PASO ISLA PARAGUAYITO ' 285.000 ovL V Des.(4)
75 | PASO ISLA PARAGUAYITO 387.100 BvL V Des.(4)
76 [ISLA DEL PARAGUAYO 300.500 BAL A Des. (4}
77 {I15LA DEL PARAGUAYO . 392.500 | BAL A Des, (4)
78 | PUERTG POSTA SAN MARTIN 395,000 DAL A Dos. {4)
F{:) ' 397.000 BVL V Dos, (4]
80 400,000 BVL V Des.{4)

81 |PASO ALVEAR 403,800 BVRAVL |V Des.(2+1)
82 {PASO ALVEAR R.S, 405,300 BAL R Des. {2)
83 |PASO ALVEAR 405,500 BVL V Des.{4)

84 | PASO ALVEAR ‘ 406,300 BRAL R Des. (4)
65 |PASQ ALVEAR .S, 406,600 BRL R Des. (2)
a6 407.800 BAL A Dos. (4}
87 |RADA 411,500 BAC -
88 {ABAJO C. DE LOS MUELLES 411,700 BHRAYNC -
89 |ADAJO C. DE LO5 MUELLES 413.200 BNRyYNC -
20 {BIFURC.ACCESO PUERTO ROSARIO 412,300 BAVYAL |R Des.{2+1)
21 | CANAL ACCESO PUERTO ROSARIO 413,000 BAL A Dos. (4)
82 | CANAL ACCESO PUERTO ROSARIO 413.200 | BNRyNC —
93 |CANAL ORIENTAL-PUGRTO ROSARIO 413.500 BNRyNL B Des.(2)
94 [ CAMAL ORIENTAL-PUERTO ROSARIO 414,500 BvVL V¥ Des.(2)
85 | CANAL ACCESO PUERTO ROSARIO 414,500 BAL R Des. (4}
86 | CANAL ORIENTAL-PUERTC ROSARIO 415,400 BVL V¥ Das.(2)
B7 |CANAL ACCESO PUERTO ROSARIO 415.700 BNRYNL [B Des.(2}
P8 | CANAL ORIENTAL-PUERTO ROSARIO 416,500 BVL V Des.{2)
88 | CANAL ORIENTAL-PUERTO AOSARIO 417.000 BNRYNL |G Des.(2)
100{ CANAL ACCESO PUERTO ROSARIO 417.200 BAL R Des. (4)
101 | CANAL ORIENTAL-PUERTO ROSARIO 417.300 BVL ¥ Des. (2)
102 | CANAL ORIENTAL-PUERTO ROSARIO 418,200 BVL ¥ Des.(2)
103 | BIFURC.ACCESO PUERTO ROSARIO 418,500 BAVYAL |R Does.{24+1)}
104 | RADA AUXILIAR 428,500 ONRyNL {0 Des.(2)
105 | GRANADERO BAIGORRIA 430,000 BVL V Das.{4)
106{ BORGHI-ALBERO! 431.000 avi V Des, [4)
107| BONGHI-ALBERDI 432,000 BVL V Des, (4}
108| DOAGHI-ALDERDI - 436,700 BVL V Daz.{4)
102 | BORGHI-ALBERDI ' ’ 437.700 BVL V Das. {4}
110| BORGHI-ALBERDI 436,000 DAL A Dos. {4}
111 | CANAL ACCESO PTO, SAN MARTIN 445.600 BNRYNL | B Das.{2).
112| CANAL ACCESO PTO, SAN MARTIN 448,000 BNAyNG —
113] CANAL ACCESO PTO, SAN MARTIN 449.600 BvL V¥ Das.(4)

M.E. Y
0,y S.P.

,..,.‘,)

—
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ANEXQ &
BALIZAMIENTO TRAMOD PUERTO SAN MARTIN-GANTA FE

CARACTERIS-
LUGAR KM SERAL TICAS
LUMINOSAS
1 | PASO BELLA VISTA 4514 |, oV V Des (4) e
2 456 unk R Das (4) PES R
3 | RIO CORONDA 4G1.5 OAVYRL R Dos (241} -
4 | RIO CORONDA 464.5 BVL V Daos {4)
& | Ao CORONDA 405.5 DRL R Des {4)
& | A0 CORONDA 472 BrVL V Des (4}
7 472, BRL R Doz (4)
a 474 BVL V Des (4}
0 477 ovL V Das {4)
PASO CORRENTOSO 400 DAL Rt Des {4)
PASO CORRENTOSO 403.5 BAL R Des (4)
PASOQ CORRENTOSO 488 Bz.AL R Des (4)
TRAV, ABAJO PARANACITO 490 Bz.RL R Dos {4)
TRAY, ABAJO PARANACITO " 49t |  BAL R Des (4)
TRAV. ADAJO PARANACITO 492 BRL R Des (4)
TRAY. ABAJO PARANAGITO 494 BRAL R Des {4}
TAAV. ABAJO PARANACITO 495 BvL V Des {4)
TRAV, ABAJO PARANACITO 4975 |0 DVL V Des ()
ABJO TACUANI 500 DAL R Das {4)
ABJO TACUANI 501.0 GRL A Des {4}
ADJO TACUAN! 503.5 GRL A Des (4)
ADJO TACUANI 504.3 BvL V Dok (4}
ABJO TACUANI 506 BVL V Des (4)
TACUANI ESTE : sos | DAL A Des {4)
TACUANI ESTE 500.6 BAL R Des (4}
TAGUANI ESTE 510 BAL A Des (4)
TACUANI ESTE 512 BAL " A Das {4)
TACUANI ESTE s13 | DAL A Dus (4)
TACUANI ESTE 514.5 BVL V Das (4)
TACUAN] ESTE 515.5 BAL R Des (4)
TACUANI ESTE 515.5 BRL R Dos {4)
TAGUANI ESTE 516.0 ORL A Das {4)
TACUANI ESTE s17 BNRyNL D Des (4}
TRAV. ABAJO DIAMANTE 522 DAL R Des (4}
TRAV. ABAJO DIAMANTE : 523,5 DRL R Des {4)
TRAV, ABAJO DIAMANTE 535 BVL V Des (4)
TRAY, ABAJO DIAMANTE 527.3 BVL V Oes (4)
TAAV. ABAJO DIAMANTE 5285 BVL V Des {4)
AADA ULTRAMAR PTO. DIAMANTE 532.2 Bz.VL V Des (4}
FRENTE PTO, DIAMANTE 5325 BAL R Des {4)
RADA ULTRAMAR PTO, DIAMANTE 532.8 Bz.VL V Des (4)
PASG LOS CHIVOS 540 BAL R Das (4)
PASO ANGOSTURA PALMAR 542 BvL V Dos {4}
PASO ANGOSTURA PALMAR 543,5|. BVL V Des {4)
PASO ANGOSTURA PALMAR 545 BvL V Des {4}
PASO ANGOSTURA PALMAR 546.5 BvL V Des [4)
PASO ANGOSTURA PALMAR 548.5 ovL V Das (4)
PAS0 ANGOSTURA PALMAR 551 BAL A Des (4)
PASC ANGOSTURA PALMAR 553 BAL R Das (4)
FRENTE GRAL. ALVEAR 557 BAL A Des (4}
|PASO ARRIBA ALVEAR © 560 BVL V Des {4)
PASCO ARRIBA ALVEAR 562.5 | BRL R Des {4)
ABAJO PARACAD 564 |°  BVL V Des {4}
ABAJO PARACAQ 568 | BNRyNL B Des {2)
ABAJO PARACAOD 566.5 BAL ) A Des (4)
RIAGHO ANIMAS 571.5 BRL R Des {4)
RIACHO ANIMAS 574 BVL © ¥V Des 4)
RIACHO ANIMAS 576 bvL V Des (4)
59 [RIACHO ANIMAS 579 BaVL V Das {4)
50 {PASO TRAGADERO 579.5 | OAm.yNL B Q(6) + Des L
61 |PASO TRAAGADERO ‘ 580 ORL R Des {4}
82 [PASO TRAGADERO 502 BAL R Des (4)
63 {PASO TRAGADERO 582.5 BRL ° A Des {4)
64 |PASO TRAGADERO (RADA ULTRAM.) * 5826 BzVL V Das (4)
65 |PASO TRAGADERO {HADA ULTRAM,} 583 BzVL, V Dos (4)
66 {PASO TRAGADERO 503 BRL R Des (4}
67 |PASO TRAGADERO 503.5 DBNRyNL B Des (2}
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ANEXO 6

BALIZAMIENTO TRAMO PUERTO SAN MARTIN-SANTA FE

\\

.
CARACTERIBs
LUGAR KM SERAL TICAS
LUMINOSAS
TRAMO EXT. ACCESO STA. FE 584 B Q[6) + Des L
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) ANEXO 6
RIO PARANA GUAZU

-
TS TR
. )

CARACTERIS-
SENAL KM TICAS
LUMINOSAS
BRAL 124,000 {R Das (4}
BVL 124,000 |V Des (1)
DzVL 124,700 |V Des (4)
pAL 126.000 | Det {4)
oAb $20.000 |R Dos (4)
BvL 120,000 |V Dos {4)
BNRAyNL 122.000 |D Des(2}
Br.RL 131,700 |R Des {4)
BLRAL 132,700 {R Des (4)
avL 135.500 |V Dos (4)
DAL 138,500 |R Des (4)
BAL 140.000 (R Des {4}
BzVL 140.000 |V Dus {4)
BvL 141,000 [V Des (4)
8VRyVL 143.% |V Des{2+1)
DAL 145,000 R Des (4)
avL 147.000 {V Doa (4) ° *
BAL 149,000 (A Des {4)
Bz.VL 150,000 (R Dex {4)
BRL 152,000 (R Des (4}
BvL 157.500 |V Das (4)
Ba.nL 160.200 jR Dos (4)
BAL 164,000 |R Des (4)
BYL 161,500 |V Des {4)
BAm.NyAm.L 165.000 |BQ[9)15s
BRL 163 A Des (4}
BvL 169,000 (V Das {4}
BRAL 171.000 {R Des (4)
BVL 171,000 |V Des (4)
gvL 174,000 iV Des {4)
BHL 176,000 [R Des {4)
BVRyVL 180.5 |V Das{2+1)
BAL 184,000 |R Dea {4}
BvL 187.000 |V Des (4)
BRL 189.000 |R Des (4]
ovL 191,000 [V Des (4}
DAL 192.500 {R Des {4)
BvL 192,500 |V Des (4)
Bz.RL 194,500 |R Des {4}
BRL 197,000 |R Does (4)
BRL 198,000 |R Des (4)
DAL 202,000 [R Des {4)
BzvL 205.000 |V Des (4}
BAL 205.000 1R Des {4)°
BVL 207.000 |V Des (4)
BAL 209.000 |R Des (4)
BRVyRAL 211,500 |R Das (2+ 1)
BAL 212.700 {R Des (241)
BVYRyVL 216.200 |R Des [2+1)
81 VRyVL 217.700 {V Das (2+1)
BNRyYNL 220,000 (B Des(2)
BRL 220.400 (R Des (4]
DvVL 221,500 |V Des (4)
BRL 221,800 |R Des(4)
BAL 222,200 |R Des{d)
BVL 223.200 |V Des {4)
BVL 226.000 |V Das {4)
Bi.AL 227,000 iR Des(4)
BvL 220.000 |V Des {4)
avL 230,000 |V Des (4}
BRL 232.000 |V Des (4}

)
.

LOCS OAAsr.
LOCS OAAb.

LOCS OAAD,

LOCS OAAr,

LOCS QAAL.

Ex BALIZA
Ex BALIZA

Ex BALIZA

LOCS OAADL.

* NUEVA SEHAL



ANEXOQ 6

RIO PARANA BRAVO

CARACTERIS-
SENAL Km TICAS EQUIPO
LUMINOSAS AUXILIAR
1 DAL 130.000 R Des (4)
2 BvL §30.000 |V Das (4)
3 avL 134,500 |V Des {4)
4 BRAL 128,000 |R Des (4]
5 BRL 130.400 (A Des (4)
G BAL 141,500 | R Des (4)
i BAL 142,500 | A Des (4}
. 8 BzAL 142,100 |R Des {4) LOCD  QAAm, y AAb.
+ g BAL 143.700 |R Des (4)
« 10 BVL 146,500 |V Des (4)
. i1 BARL 147.500 | R Des (4)
* 12 BVL 140.000 |V Des {4}
. 13 Bz.Am. NyAM.L 150,000 | D C{9) 153
* 14 BvL 151,000 |V Des {4)
. 15 BRL 153.000 |R Des (4}
. 16 BRL 159.000 {R Des (4)
* 17 DVL £59.000 |V Des {4}
. i8 Bz.RL 161,000 |R Des {4)
19 QAL 162.700 |R Des {4)
20 ovL 165,700 [V Des (4)
21 BRL 166,700 |R Des {4)

*: NUEVA SERNAL

M.E. ¥ '
l, 2 yS.P.
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ANEXOQ @

PASAJE TALAVERA
CARACTCRIS-
SENAL Km TICAS EQUIP 1
LUMINOSAS AUXILIAR

| BNRAyNL 163,000 |0 Dos (2}
. 2 BvVL $83,000 |V Dos {4)
. 3 BAL 186,000 |R Das {4}
. 4 aviL 106,000 [V Dos (4}
. 5 BNRYNL 188.000 |0 Des (2)
. 6 " BAL 189,000 |R De:z (4)
. 7 Bz VL 182,000 |V Des (4)
. 1} BaL 193.400 |A Des (4)
. 9 BviL 194,400 |V Des (4)
. i0 ORL 184,400 |R Des (4)
* BLAL 164,800 {R Das (4]
. 12 oRL 126.000 |R Dos (4)
. 13 Bz.vL 199,000 |V Daos {4}
. 14 oz VL 200.300 |V Dos (4}
. 15 ORL 203,300 (A Des (4)
. 16 BvL 208,000 |V Des (4)
. 17 BRAL 206,000 |R Deas (4}
. i8 Bz.RL 200.000 |R Dex (4}
. 19 BAL 211,000 jR Des (4)
* 20 pvL 211.000 |V Das {4)
* 21 BAL 212.000 | A Des {4} N
. 22 BvL 212.000 |V Des {d)
v 22 AL 213.000 [R Des {4)
« 24 BVL 213.000 |V Det {4)
s 25 BRL 214,000 | R Des (4)
* 25 GvL 214.000 |V Dos {4)
* 27 ovL 215.000 |V Deas (4}
. 28 oAL 217,000 |R Des (4)
. 29 avi 217.000 |V Des {4)

LOCD

LoCcs

LOCS
LoCs

LOCS

*: NULEVA SENAL

m—

o,ySnP. 3
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En el Anexo B del Anexo V del Acta Acuerdo del 3 de octubre de 1997, se
sustituye por revisidn y actualizacion la redaccion original de las planillas
“Cascos a pique no contemplados en listados de canales del Rio de la Plata”
del Anexo N° 6 -Seriales de Balizamiento- por la siguiente:

Cascos a pigue

Rio de la Plata.

ANEXO 6

no contemplados en listades de Canales del

FUNCION

n

N® LUGAR NOMBRE SENAL | CARACTERISTICAS
» LUMINGSAS
01 | PRON.BCO.RQUEN DELFIN"C” FELIGRO BNRNL
02 | PROX. BCO. ARQUIMEDLES ISLAS MALVINAS PELIGRO BNENL
03 | COSTA SUR PCIA BS. AS. FOCA I PELIGRO DINRNL
04 | COSTA SUR PCIA. BS. AS. DIQUE 2 [} PELIGRO BMRNL
05 | PROX. PTA. PIEDRAS ALBA PELIGRO BNRNL
06 | PROX. PTA INDIO DON TOMAS ROLDAN PELIGRO DNRNL
G7 | PRON. CANAL P INDIO AUSTRAL PELIGRO BNRNL-
08 | BANCO CHICO . CASCOM PELIGRO BMNRNL
09 | BANCO CHICO CASCO N PELIGRO BNRNL
110 I BANCO CHICO GAVILAN PELIGRO BNRNL
11 | BANCO CHICO GAVILAN PELIGRO BNRNc
12 | PROX. LA PLATA TRAVERSO 18 PELIGROQ ONEMNL
13 [PROX LA PLATA TRAVERSD 18 PELIGRO BNRNe
14 | PROX, PTO. LA PLATA DON AGUSTIN PELIGRO BNRNL
i5 | PROX. PTO. LA PLATA £ON AGUSTIN PELIGRD | BNRNe
16 ] PROX. PTO. LA PLATA DORADO PELIGRO BNRNI,
i7 | PROX. PTO. LAPLATA DORADO PELIGRO BMNRNc
18 | PRON. LA PLATA PRESIDENTE, HARDING PELIGRO BNRNL
19 | PROX. PTA. LARA PUNTA MEMORIA PELIGRO BNRNI.
20 | PROX. PTA. LARA PUNTA MEMORIA PELIGRO DNRMNc
21 | PROX, CANALE. MITRE GUAYACAN PELIGRO BMNRNIL.
22 | PROX, CANAL E. MITRE TH 1601 PELIGRO * DBMNRNL
23 | PROX. CANAL E. MITRE TN 1601 PELIGRO BNRNe
24 | PROX. BARRA DEL FARALLON [ IRENE PELIGRO BNRNL
25 | PROX. BARRA DEL FARALLON | IRENE PELIGRO BNRNc
26 | PROX. BARRA DEL FARALLON | APIPE PELIGRO BNRNL
27 | PROX. BARRA DEL FARALLON [ AFIPE PELIGRO BNRNc
2% [ PROX. BARRA DEL FARALLON |CARAYA PELIGRO BNRNL
29 | PROX. BARRA DEL FARALLON | CARAYA PELIGRQ BNRNc¢
30 [ PLAYA HONDA CHICHITA PELIGRO BNRNL
31_| PLAYANTIONDA CHICHITA PELIGRO BNRNc
32 | PLAYA HONDA RANCHERA FELIGRO BNRNIL,
33 | PLAYA JIONDA RANCHERA PELIGRO BNRNe
34 | PLAY A HONDA ANGLO 22 PELIGRO BNRNL
35 | PLAYA HONDA ANGLO 22 PELIGRO BNRNc
36 | PLAYA HONDA MINERVA PELIGRO BNRNL
37 | PLAYA HONDA MINERVA PELIGRO BNRNc
3% | PLAYA HONDA VIZCAING 17 PELIGRO BNRNL,
39 | PLAYA HONDA VIZCAINO |7 PELIGRO BNRNc
40 | PLAYA HONDA RIQ VICTORIA PELIGRO BNENL
41 | PLAYA HONDA RIQ VICTORIA PELIGRO BNRNc
42 | PLAY A 1TONDA MINISTRO DI TOMASSO PELIGRO BNRNL
43 | PLAYA HONDA MINISTRO DI TOMASSO PELIGRO BNRNc
226



N® LUGAR NOMUIRE FUNCION | SENAL | CARACTERISTICAS
' LUMINQSAS
44_| PLAY A ITONDA DONA CARMEN PELIGRO BNRNI,
45 | PLAYA IIONDA DONA CARMEN PELIGRO INRNc
46 | TLAY A HONDA VIZCAINO 15 PELIGRG BNRNL
47_| PLAY A HONDA VIZCAING 15 PELIGRO TINRNG
a%_| PLAY A IONDA SOVIA PELIGRO TINENI,
49 | PLAY A HONDA SOFIA PELIGRO BNRNc
50 | PLAVA [IONDA TRIENA PELIGRO IINRNI,
51| PLAY A TIONDA TRIENA PELIGRO NNRNc
$2_| PLAYA HONDA DONA CATALINA MARIA PELIGRO BNRNL,
53 | PLAY A TIONDA DONA CATALINA MARIA PELIGRD BNRNc
54 | PLAY A HONDA PITUICA PELIGRO RNRENI,
55 | PLAY A HONDA PITUCA PEIIGRO BNKNc
56 | PLAY A HONDA HARCAZA 916-8 PELIGRO BNRNL
57 | PLAY A HONDA BARCAZA 916-B PELIGRO BNRNG
53 { PLAYA HONDA ROCA 10 PELIGRO BNRNL
59 | PLAYA HONDA ROCA 10 PELIGRU BNRNg
60_| PLAY A JONDA AVIR 4 PELIGRO BNRNL
61 | PLAY A HIONDA AVHR 4 PELIGRO BNRMe
62 | PLAYA HONDA PRIMERA CLARA DONATO | PELIGRO BNRNL
63 | PLAY ATIONDA PRIMERA CLARA DONATO | PELIGRO INRNe
64 | PLAYATIONDA DON AMERICO PELIGRO BNRNL
65 | PLAYA HONDA DON AMERICO PELIGRD BNRNc
6G_| PLAYA HONDA VENCEDOR PLATENCE PELIGRO BNRNL
67 | PLAYA HONDA VENCEDOR FLATENSE PELIGRO BNRNe
68 | FLAY A HONDA PRIN SEA PELIGRO BNRNL
69 | PLAYA HONDA PRIN SEA PELIGRO BNRNc
70 | PLAY A TIONDA LOUIS PELIGRO BNRNL
71 | PLAY A TTONDA LOULS PELIGRO BNRNe
72 | PLAYA BONDA ' SANTA CATALINA PELIGRO BNRNL
73 | PLAYA HONDA SANTA CATALINA PELIGRO BNRNe
74 | PLAY A HONDA TANDIL PELIGRO BNRNL
75 [ PLAY AIONDA TANDIL PELIGRO BNRNc
76_| PLAY A HONDA TRAVERSO 19 PELIGRO BNRNL
77 | PLAYA HONDA TRAVERSO 19 PELIGRO BNRNc
78 | PLAYA HONDA LA CHINA PELIGRO BNRNL
79 { PLAYA HONDA LA CHINA PELIGRO BNRNe
80 | PLAYA lIONDA APOLO PELIGRO BNRNL,
21 | PLAYA IIONDA APOLO PELIGRO ___ | INRNc
82 | PLAYA HORDA BARCAZA 1013-A PELIGRO BNRNL
83 | PLAY A HONDA BARCAZA 1013-A PELIGRO BNRNc
84_| PLAY A lIONDA TERESA ROSA PELIGRO BNRNL
]S | FLAY A TIONDA TERESA ROSA FELIGRO DNRNG
26 | PLAYA HONDA GEMMA PELIGRO BNRNL
87 | PLAYA HONDA GEMMA PELIGRO BNRNc
88 | PLAY A HONDA CHOLO PELIGRO BNRNL
89 | PLAYA HONDA - CHOLO PELIGRO BNRNc
90 _{ PLAYA HONDA ARLAFLA § PELIGRO BNRNL
91_| PLAY A IONDA ARLAPLA 5 PELIGRO BNRNc
92 | PLAYA HONDA RIO SANTIAGO PELIGRO BNRNL
93 | PLAYA HONDA RIO SANTIAGO PELIGRO __* | BNRNe
94 | PLAYA HONDA TUPI PELIGRO DNRNL
95 | PLAYA HONDA TURI PELIGRO BNRNc
96_| PROX. PASO DEL FARALLON _ | LAMBARE PELIGRO BNRNL
PROX._ PASO DEL FARALLON | LAMBARE PELIGRO BNRNc

& 1
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ANEXO 6

ESTACIONES MAREOGRAFICAS A SENALIZAR Y/O

MANTENER SENALIZADAS
RIO DE LA PLATA
SITUACION APROXIMADA CARACTERISTICAS
LUMINOSAS
CANA_L PUNTA INDIO, AL NORTE DEL
PAR 5 (KM. 188,5) AMDES (3) 128
PROXIMO AL BANCO MAGDALENA AMDES (3)128
CANAL INGENIERO EMILIO MITRE
VERIL NORTE KM. 41 AMDES (3) 128
RIO PARANA DE LAS PALMAS
ALTURA ARROYO LAS ROSAS AMDES (3)12S
ALTURA DESEMBOCADURA
RIO BARADERO AMDES(3) 12§
RIO PARANA GUAZU
ALTURA ARROYO GUAZUCITO AMDES(3) 125
ALTURA ARROYO CARABELITAS AMDES(3) 128
ALTURA ARROYO BRAZO LARGO AMDES (3) 12§
RIO PARANA
ISLA LOS LAURELES AMDES (3) 128

De Circular Aclaratoria N° 5 de fecha 30 de diciembre de 1993. Presentucion del 29 de
noviembre de 1993 Consorcio HAM, DREDGING - DYOPSA
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ANEXO N°7

PONDERACIONES DE LAS ANORMALIDADES
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ANEXO 7

PUNTAJE_POR COMETIDO DE_LAS SENALES

CAIDAS DE RUMBO (VERTICES), CONSECUTIVAS U ADYACENTES . . 0,65

ENTRADAS A CANALES . + + « 4 + 4 ¢« « s « =« o« s + o« & « » 0,65
PELIGROS + v + =« 4« « « + ¢ & o« & o o + « « v o s « & « . 0,758
CARDINALES . +« « + + + o » « &t e 4 e e s e e e+« . 0,65
BIFURCACIONES . + &« + v + o o o « & o o ... . 0,65
AGUAS SEGURAS + « « =« v v o w. o o o o o . .. . . . . 0,40
ESPECIALES . . . . . . e e e e e e e v <« . . 0,50
LATERALES NO COMPROMETIDAS .+ v o v = v o v v v v vw s 0,25
ENFILACIONES . v « « o« 4 o + « « < & Y D -

PUNTAJE POR TIPO DE FALLA, DEFECTO O AVERIA

POR FALTANTE . . . . .« « + + .« .

e e s s e e s » o« 3
POR APAGADA . . . .« ¢ « & 4 o = s 2 o o = . . . 2
POR GARREADA EN PROGRESIVA . o e e e s . e .1
POR GARREADA HACIA EL BANCO ¢) CANAL s s s s e e s s a2 e .« 2,5
POR DEBIL . . « « v o« o o &+ o s « + = P A
POR ALTTERADA LATERAL (NO COMPROMETIDA) .
POR ALTERADA AGUAS SEGURAS . .« . « + -« + « & & o o « » - 1,5
POR ALTERADA PELIGRO AISLADO . . . . .+ + « + « o + & &« « 3
POR ALTERADA CARDINAL . .« . « o & & + & « o o « o o« + +« + 3
POR ALTERADA BIFURCACION . . . e o s e e e . 2
POR ALTERADA LATERALES DE VERTICES Y ADYACENTES e+ o+ o« « 1,5
POR DECOLORADA . . o &+ & + & o « = & o « s & » « s 2 « % 1,5
POR FALTA DE PANTALLA RADAR . . . . .+ o« « &+ « ™ o 2 « o« » 2
POR FALTA DE LINTERNA DE MAREA .+ . « + 4 &+ v « « + s+ + + 1,5
POR FALTA DE MAREA INOPERANTE . . . . . + « + + « « 4+ +» « 1,5
POR FALTA DE RACON . . . . + + o 4 v o = 4 & o s =« = + « 2
POR RACON INOPERANTE . . . e e e w e e s s . 2
POR FALTA DE MARCA DE TOPE 0 DISTINCION DIURNA . . . . . 1,5
POR FALTA DE LEYENDA, PROGRESIVA, FLACHA, ETC. . §
POR ESCORADA '+ . v 4 v o & o s o o o o & s o o o s o o + 2
POR SEMISUMERGIDA . . .« & « ¢ ¢ ¢ o' o o o s o s o 4 + o 2
POR FALTA DE TORRE . . .+« v ¢ & « 4« & 2 o o « s o o« s 2 « 2,5
POR FALTA DE LINTERNA . . . . v v « v & 4 & o & « o s + = 2
POR SENAL OCULTA POR VEGETACION . . . « . . . . « . & 2
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Deloitte & Co.

Estudio Gradowczyk y Asociados S.A.T.
HYDROCEANO CONSULTORES 5.A. '
SEVERGNIN}, ROBIOLA, GRINBERG & LARRECHEA

[ ) PONDERACION DE LAS ANORMALIDADES
Estara dada en funcion del cometido de la sefial y del tipo de falla, defecto o averias.

para cada sefial, el valor individual ponderado de la anormalidad se calculara por el
producto del indice asignado a su cometido, por la cifra indicada en la gradacion por
tipo de anormalidad de la tabla adjunta.

El valor total ponderado de anormalidades resultard de la sumatoria de los valores
individuales ponderados de las falencias registradas en cada sector o subseccion, segin
corresponda.

Las sefiales retiradas o desplazadas u objetos de otras alteraciones transitorias debidas a
necesidades operativas del dragado y/u otras causas justificables a exclusivo juicio del
Organo de Control, no seran contabilizadas como anormalidades punibles.

Segun lo establecido en el Acta Acuerdo dei 3 de octubre de 1997, Clausula
novena, el punto 2 queda redactado de la siguiente forma:

11 ) DETERMINACION DEL PORCENTAJE PONDERADO DE ANORMALIDADES

Resultara del cociente entre el total ponderado de anormalidades descripto en
el punto 1) del Anexo N°® 7 y el producto del maximo puntaje por tipo de falia,
defecto o averia igual a 3 por Ia sumatoria de los puntajes por cometido de la
totalidad de las sefiales que deben existir en cada Subseccion, de acuerdo al
Plan de Trabajo aprobado, muitiplicado por cien (100).

B
ZCuifi
Porcentaje ponderado = 100 1
n
3. ZCi
1

Ci = Puntaje por cometido de la sefial (*) 7

fi = Puntaje por tipo de falla, defecto o averia

B = Numero de sefales de la Subseccion con fallas
n = Numero total de sefiales de la subseccion

(") Para su empleo en el denominador Ci = 0,65 para sefiales de aguas
seguras, especiales y laterales no comprometidas.

b2
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ANEXO N8

PLANILLA SOBRE N° 2



PLANILLA ANEXA N° 8

_':—-:T.LICITACION PUBLICA NACIONAL E INTERNACIONAL N°
:REGIMEN:: DE - CONCLSION ‘DE . OBRA.. PUBLICA “POR "PEAJE, -PARA: LA o
ODERNIZACION, AM]’LLACION OI’LI{ACLON Y. MANTENIMIENTO . DEL s
IST.U\’IA DESENALLZACION. Y TAREAS DE RLDI{AGADO Y'MANTEN lf\'IILN'IO.;_:_;fj
‘DE: LAYYIA NAVLGABLL TRONCAL;: COMI’RENDIDA ENTRE EL KM 584 DEL "~
= RIO° I’ARANA 'IRAMO EXTERIOR DE'ACCESO AL PUERTO DESANTAFEY LA
5 ONA . DE: AGUAS - PROFUNDAS .NATURALES . EN. EL.'RIO DE- LA PLATA ..
:-’If;{_LXTLRIOR A LA AL’I URA’ DLL KM 205, 3 DEL; CANAL PUNTA‘ INDIO POR EL o

SOBREN°2

PRECIO UNITARIO BASICO OFERTADO ()

- USS/TRN

NO DEBE INCLUIRSE NINGUN OTRO DATO MAS QUE EL PRECIO
UNITARIO BASICO OFERTADO, EXPRESADO EN LETRAS Y
NUMEROS. EN EL CASO QUE ESTOS NO COINCIDIERAN SERA
TOMADO COMO VALIDO E!, EXPRESADO EN LETRAS, TODA
OTRA INCLUSION CARECELA DE YALIDEZ. 231
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y Chas yp Sovwisizs Fosblicos

Entre el MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS
PUBLICOS DE LA REPUBLICA ARGENTINA, en adelante designado "EL
CONCEDENTE", representado en este acto por el senhor Ministro de
Economia y Obras y Servicios Publicos, Docteor D. Domingo Felipe
CAVALLO por una parte, y por la otra los preadjudicatarios de
la licitacidn objeto del presente contrato, las empresas JAN DE
NUL N.V., representada por Jan Pieter Jozef DE NUL (Pasaporte
de 1la COMUNIDAD E-UROPEA ~REINO DE BELGICA- U N¢ 075439),
KOCOUREK S5.A. DI CONSTRUCCIONES C.I.F. e I., representada por
Francisco Pablo KOCOUREK (L.E. N® 4.740.946), HORACIO O. ALBANO
INGENIERIA Y CONSTRUCCIONES §S5.A.C.I.F.I., representada por
Laura Maria ALBANO (C.I.P.F. N2 6.695.106) vy EMEPA S.A.,
répresentada por Benjamin Gabriel ROMERO (D.N.I. N¢ 10.373.289)
e HIDROVIA S.A. (en formacidn), representada por su Presidente
Benjamin Gabriel ROMERO y su Director Titular Alan Frédéric
LIEVENS (Pasaporte de la COMUNiDAD CUROPEA -REINO DE BELGICA- U
N 039393) en lo sucesivo designado "EL CONCESIONARIOY, se
conviehe celebrar el siguiente contrato, a 1los ‘efectos
previstos en el Pliego de Bases y Condiciones de la Licitacidén
Puiblica Nacional e Internacional, para la Adjudicacién vy
Contratacion por el Régimen de Concesidén de Obra Publica, por
peaje, de acuerdo a la Ley N® 17.520 con las modificaciones
introducidas por la Ley N® 23.696 y Tratados Internacionales,
destacandose entre ellos el T;atado del RIO DE LA PLATA y su
Frente Maritimo, del proyecto y ejecuciédén, durante el periodo

concesidn, modernizacidn, ampliacién, operacidn Y

e o ] (\L\
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mantenimiento del sistema de sedalizacidén y tareas de redragado
y mantenimiento de la via navegable troncal, comprendida entre
el Kildmetro 584 del RIO PARANA, tramo exterior de acceso al
Puerto de SANTA TE y las zonas de aguas profundas naturales en
el RIO DE LA PLATA exterior hasta la altura'dei Kilémetro 205,3
del Canal PUNTA INDIO por el Canal INGENIERO EMILIO MITRE,
autorizada mediante el Decreto N 863/93 y la Resolucidén N*®
507/93 del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS,
sujeto a las cldusulas y condiciones gue a continuacién se
detallan:
ARTICULO 1¢.- DEFINICIONES.” Los términos Yy expresiones
mencionados en este contrato tendrdn el significado que se les
atribuyen en el Pliego de Bases y Condiciones, en adelante "EL

PLIEGO" salvo especificaciones en contrario.

Se aclara due cuando "“EL PLIEGOY menciona a "“EL

OFERENTE" se deberad entender gue se refiere al
preadjudicatario.
ARTICULO 2% .- OBJETO. "EL CONCEDENTE" concede a "EL

CONCESIONARIO" por el régimen de Concesién de Obra Publica por
Peaje, previsto en la Ley N® 17.520 y las modificaciones
efectuadas por la Ley N° 23.696, el proyecto y ejecucidn,
durante el periodo de la concesidén, modernizacidén, ampliacidn,
operacidén y mantenimiento del sistema de sefalizacidén y tareas
de redragado y mantenimiento de 1la via navegable troncal,

comprendida entre el Kildmetro 584 del RIO PARANA, tramo

exterior de acceso al Puerto de NTA FE y las zonas de aguas

< }/
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profundas natufales en el RIO‘DE LA PLATA exterior, hasta 1la
altura del Kildémetro 205,33 del Canal PUNTA INDIO por el Canal
INGENIERC EMILIO MITRE.

Los servicios que  prestard "EL CONCESIONARIO" estdn

destinados. a facilitar el comercio exterior de la Repiblica
Argentina y son en consecuencia complementarios del transporte
internacional, como asi también del transporte nacional, ya que
permitiran contar con vias navegables expeditas y seguras en
condiciones -econdémicas aceptables, conforme surge de la
naturaleza del objeto de la presente concesidén y segun se
establece en los pdrrafos 2 y 3 de los considerandos del
Decreto N¢ 863/93 vy en las demds normas aplicables.
ARTICULO 3¢.- REGIMEN SOCIETARIO. Forman parte integrante del
presente contrato el Acta Constitutiva y el Estatuto Societario
de "EIL. CONCESIONARIO"™ gue cuentan con la aprobacidn de YEL
CONCEDENTE", cuyas coplas debidamente suscriptas por las partes
se adjuntan al presente como Anexo I Yy las garantias de
cumplimiento de contrato como Anexo II. '

Toda wmodificacidén del estatuto, salvo el simple
aumento del capital social, requerira la previa aprobacidn de
"EL CONCEDENTE"Y.

Esquema societario. i

"EI, CONCESIONARIO" se deberd ajustar a lo establecido
en el Articulo 9.1. de "EL PLIEGO".

Las observaciones que pudiera efectuar la Inspeccidn

General de Justicia deberdn some7erse a la consideracidn y

-
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posterior aprobacidén por parte de "EL CONCEDENfE". Las mismas
no podran vulnerar las previsiones establecidas en "EL PLIEGO"
en lo relativo a las condiciones del contrato social.

ARTICULO 4°.- DISPOSICILIONES RELATIVASV A LA OPERACION Y
PRESTACION DE SERVICIOS. "EL  CONCESIONARIO" operara, en la
via navegable concesionada, con sujecidn a lo especificado en
"EL, PLIEGO", como asi también a las ordenes de servicio que
emanen del Organo de Control y a la legislacién aplicable.
ARTICULO 59,-~ OBLIGACIONES DE "EL CONCESIONARIO". Las
obligaciones de "EL CCNCESIONARIO" son todas las establecidas
en "EL PLIEGO", "LA OFERTA"™ y el presente contrato.

ARTICULO 6G°®°.- TFIADORES SIMPLEMENTE MANCOMUNADOS. Las personas
juridicas que conforman el adjudicatario'se constituyen en
fiadores simplemente mancomunados c¢on la sociedad andnima
concesionaria por todas las obligaciones contractuales por el
plazo de duracion de la concesidn, con mas sus prdérrogas si las
hubiere y hasta 1la extincién de todas las obligaciones
emergentes del contrato, de conformidad con el Articulo 4.1. de
"EL PLIEGO", y suscriben el presente en tal cardcter.

ARTICULO 79.-~ VIGENCIA, SUSPENSION ¥ EXTINCION DEL CONTRATO.
Este contrato se firma "ad-referéndum” del PODER EJECUTIVO
NACIONAL y entrard en vigencia con la notificacidén a "EL
CONCESIONARIO", mediante publicacidén en el Boletin Oficial del
Decreto del PODER EJECUTIVO NACIONAL que aprueba el contrato y
adjudica definitivamente la concesiédn.

Los plazos contractuales, correrdan a partir de la
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firma del acta de iniciacidén de la concesidn.

La suspensidén o extinciodn del contrato se regird por
las disposiciones de "EL PLiEGO".

ARTICULO 89.- PLAZO DE LA CONCESION. EI, plazo de la
concesioén sera de DIEZ (10) afos contados a partir de lo
dispuesto en el Articulo 8.2. "in fine" de "EL PLIEGO",

Cbn respecto a lo previsto en el Articulo 1.3. de “EL

PLIEGO", se aclara gque "EL CONCEDENTE" se deberd expedir dentro
de los NUEVE (9) meses desde que "EL CONCESIONARIO"  Thiciese
saber fehacientemente su voluntad de realizar un nuevo
contrato.
ARTICULO §=.~ RESPONSABILIDAD CIVIL. 3Se aclara gque "EL
CONCESIONARIO" no sera responsable_ por los danos que fueren
consecuenclia de, o tuvieran relacidén con vicios ocultos de los
bienes afectados a la concesidn, entregados por "EL
CONCEDENTE", salvo en el supuesto de un cumplimiento
defectuoso de los trabajos comﬁrometidos por "EL CONCESIONARIC
en el presente contrato.

Tampoco es responsable de las consecuencias que
pudieran resultar de la correcta €jecucidn del proyecto gue se
encuentra expresado en "EL PLIEGO" y "LA OFERTA", la
disposicidn y ubicacidén del material resultante del dragado, Yy
de cualquier daﬁo gue se produzca como consecuencia del fiel
cumplimiento por "EL CONCESIONARIO" de las obras y trabajos
comprometidos por éste bajo el presente contrato, "EL PLIEGO" Yy
"LA OFERTA" o de 1las consecuencias o danos ambientalés que
e Q)7 |
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resultaren del proyecto mismo, siempre Y cuaﬁdo "EL
CONCESIONARIO" dé cabal cumplimiento con el proyecto
definitivo.

"EL CONCESIONARIO" serd responsable de los dafios y

perjuicios producidos como efecto del cumplimiento defectuoso
de los trabajos comprometidos.
ARTICULO 10.-~ El Poder de Policia de la Navegacion es ejercido
por la PREFECTURA NAVAL ARGENTINA, correspondiéndole la
responsabilidad del ordenamiento del trafico en la via
navegable concesionada de acuerdo a lo establecido en las Leyes
Nros. 18.3%92, 20.094. y el Decreto N® 4516/73 vy sus
modificatorios (REGINAVE).

La responsabilidad civil de "EL CONCESIONARIO" es la
prevista en "“EL PLIEGO", "LA OFERTA" y el presente contrato.
ARTICULO 11.- TARIFAS. "EL CONCESIONARIO" estara habilitado
a cobrar la tarifa de peaje para el uso de la via
navegable otorgada en concesién, segin lo indicado en el
Articulo 7° del Régimen Tarifario y conforme al valor de
NOVENTA Y SIETE CENTAVOS DE DOLAR ESTADOUNIDENSE por Tonelada
de Registro Neto (USS/TRN 0,97), expresado-en su oferta, mds el
Impuesto al Valor Agregado cuando fuera de aplicacidn.

lL.os valores tarifarios y precios vigentes en cada
momento sdlo podrdn ser modificados por el MINISTERIO DE
ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS en las circunstancias y
formas establecidas en el Articulo 1.9. de "EL PLIEGO", previo

andlisis d301519n fundada a pr&puesta debidamente
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justificada de "EL CONCESIONARIO" ¢ por V"EL CONCEDENTE"Y
directamente.

Toda modificacidén™ debera estar debidamente
justificada en andlisis e informes técnicos, econdmicos,

financieros y legales previos y en la prueba de los hechos,
actos y sus consecuencias que hayan dado lugar a la misma.

Toda modificacién en el valor de la tarifa debera
estar debidamente fundada en un examen detallado de la
estructura de costos y de todos 1los demas elementos que
conforman el servicio concesionado.

Las tarifas redeterminadas solo podrdn ser aplicables

a partir de la notificaciédn fehaciente de la decisidén de "EL
CONCEDENTE"” en ese sentido.
ARTICULO 12.~ La mora en cl pago del subsidio previsto en el
Articuleo 2.2. de "EL PLIEGO", resultard de lo establecido en el
Cddigo Civil, debiendo aplicarse intereses compensatorios, cuya
tasa serda la que fije el BANCO DE LA NACIdN ARGENTINA para el
descuento de certificados de obra en operaciones a TREINTA (30)
dias.-

En caso de mora en el cumplimiento de sus
obligaciones sustanciales, "EL CONCEDENTE" no podré hacer uso
de la facultad prevista en el Articulo 13.7. de "EL PLIEGO".

"EI, CONCEDENTE" anualmente incluira en el proyecto de
ley de Presupuesto Nacional que envia al Congreso Nacional las
partidas necesarias pafa cumplir con el subsidio previsto en el

Articulo 2.2. de "EL PLTIEGO".

Y
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ARTICULO 13.- Atento a la imposibilidad fdctica de que "EL
CONCEDENTE" entregue a "EL CONCESIONARIO", en las condiciones
establecidas en "EL PLIEGO" el equipo comprometido, las partes
acuerdan:

En sustitucidén de la Draga 256-C "Capitdn Nufiez", y a
fin de realizar 1los trabajos previstos en el proyecto de
ingenieria y plan econdmico financiero asighados a la misma,
"EL CONCEDENTLE" proveerda a "LEL CONCESIONARIO"™ las Dragas 259-C
y 261-C, con su indispensable tripulacidén. Esta sustituciodn
finalizard con la entrega definitiva a "EL CONCESIONARIOQ" de la
Draga 256-C. |

El logroc de las metas en los plazos establecidos y
definidos en las planillas N? 4A -Asignacion de Dragas- y N* 7
-Utilizacidén de Dragas—, del Proyecto Definitivo que como
Anexo III se adjunta al‘ presente, durante el periodo de
operacidén de las mencionadas dragas, domo asi también su
direccidén técnica, serd responsabilidad de "EL CONCEDENTE",.

"EL CONCEDENTE" y "EL CONCESIONARIO" controlardn en
forma conjunta, mediante relevamientos mensuales en las zonas
de 6peraciones, el rendimiento de los equipos 259-C ¥ 261-C, ¥
en caso de resultar deficitaria la produccidén lograda, "“EL
CONCEDENTE" proveera a su exclusivo cargo y costo la Draga 257-
C o similar, complementaria de las anteriores.

De igual manera que las embarcaciones de dragado, "EL
CONCESIONARIO" acepta las embarcaclones previstas para

balizamiento, conforme al cronograma jque se adjunta como Anexo
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Iv. -

La embarcacidn 150~-C "Tierra del Fuego" se proveerd a
"EL CONCESIONARIO" con la dotacidén de personal necesaria para
su operacion.

El Balizador 574-B para el perfodo de trabajo en la
"Etapa 0" de 1la Concesidn, serd provisto a "EL CONCESIONARIO"
con el personal necesario para,su operacidn.

La operacidén de las embarcaciones 150~C "Tierra del
Fuego™ y Balizador 574-B y su direccién técnica, estardn a
cargo de "EL CONCEDENTE", como asi también la obtencidén de las
metas previstas segun Anexo V durante el periodo en que 1la
direccidn técnica esté a su cargo.

Tanto en el caso de las Dragas 259-C y 261-C, como de
las embarcaciones 150-C y 574-B, "EL CONCESIONARIO" toma a su
cargo Y costo las provisiones de alimentos para las
tripuiaciones, combustibles, lubricantes, mantenimiento diario
de los equipos y otras reparaciones menores e insumos gue se
requieran para el correcto funcionamiento de las embarcaciones.

Estardn a cargo de "EL CONCEDENTE" las obligaciones
laborales y sociales (excepto alimentos) del personal embarcado
en los equipos mencionados, mientras los mismos estén bajo 1la
responsabilidad y direccién técnica de "EL CONCEDENTE".

No serdan responsabilidad de ™"EL® CONCESIONARIO" los
retrasos gue pudieran afectar o impedir el funcionamiento de
los equipos mencionados, por averias o defectos de los mismos o

si se observaran serias dificultades, constatables por "EL
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CONCEDENTE", en la disponibilidad en el mercado o las que
tuviese en existencia la DIRECCION NACIONAL DE CONSTRUCCIONES
PORTUARIAS Y VIAS NAVEGABLES de repuestos u otros elementos
necesarios para su mantenimienio diario.

"EL CONCESIONARIO" podra cobrar tafifas sl cumple con
las metas establecidas para ello, aun cuando los objetivos bajo
fesponsabilidad de "EL CONCEDENTE", no se hayan logrado por
culpa de este ultimo.

Ambas partes renuncian en forma expresa a reclamar de
la otra, todo tipo de indemnizacidén y/o compensacién, fuera de
la prevista en la presente cldusula, por la sustitucién
acordada precedentemente, en tanto se cumplan las condiciones
previstas en el presente articulo.

En virtud de todas las razones mencionadas en el
presente articulo, gque obligaron a lLa sustitucién de los
equipos originariamente comprdﬁetidos por "EL CONCEDENTE'" para
tareas de dragado y balizamiento, lo cual implicard realizar la
instrumentacidén de las medidas previstas en el presente para la
iniciacién de las operaciones de los equipos antes mencionados,
se acuerda gque el acta de inicio de la.concesidn se suscribird

el dia 1° de abril de 1995.

ARTICULO 14.- Durante 1la "Etapa 0" de la concesidén "EL
CONCESIONARIO" deberd realizar todas las modificaciones,
ampliaciones, desagregaciones, correcciones y adecuaciones gue

sobre el proyecto definitivo de ingenieria el Organo de Control

le solicite sobre los 51gu1entes puntos: mayor desarrollo
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del proyecto para la instalacion de maréégrafos, presentacidn
de planos y grdficos para el programa de trabajos ajustados
conforme el Articulo 59 del Pliego de Especificaciones Técnicas
de Dragado y mayor desarrollo de la metodologia de los estudios
a realizar conforme el Articulo 4*  del Pliego de
Especificaciones Técnicas de Dragado.
Las necesarias modificaciones al proyecto definitivo
original que deban realizarse como consecuencia de lo previsto
en el Articulo 13 del presente contrato, como asi también las
posibles mejoras, deberdn ser presentadas en la "Etapa 0", para
su aprobacidén por el Organo de Control.
ARTICULO 15.~ Para el tercer relevamiento a realizar durante la
"Ctapa 0" de la concesiodn, previsto en el Articulo 1.5.2. de
"EL, PLIEGO", "“EL CONCEDENTE" proveerd las embarcaciones
necesarias vy permitird el uso de las estaciones de referencia
G.P.S5.D. ubicadas en las Ciudades de ROSARIO y BUENOS AIRES.
El trabajo técnico serd dirigido y ejecutado por la DIRECCION
NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS NAVEGABLES,
realizdndose en un todo de acuerdo con lo establecido en YEL
PLIEGO™.

"EL CONCESIONARIO" ofrece proveer a su cargo el
equipamiento en las embarcaciones mencionadas facilitando el
uso de todo material necesario para las ﬁediciones y el
posicionamientc de las embarcaciones utilizadas, renunciando a
efectuar cualguier tipo de reclamo o indemnizacién por la

mencionada provisidn.
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242



o

ST

Ministesio o Sconomea
) §Z CZ%&»;%.jZ;mﬁdv J??aééx»
ARTICULb 16.- Durante el periodo que "EL CONCEDENTE" no haya
entregado el equipamiento -previsto en el Articulo 2.1. de
"EL PLIEGO", éste flexibilizard la exigencia temporal de
extraer la totalidad del volumen seéimentado, aludido en el
Articulo 23 del Pliego de Especificaciones Técnicas de Dragado
(Condfciones Extraordinarias) en el pdrrafo que dice: "...51 se
dieran 1las condiciones extraordinarias definidas en este
art{culo, en un periodo de 365 dias corridos..." (sic). |

La flexibilizacidén mencionada debera sef proporcional
a la calidad, cantidad y tipo de equipamientoc no provisto.
ARTICULO 17.- “EL CONCESIONARIO"™ incorporara la cantidad de
TRESCIENTOS NOVENTA (390} ageﬁfes que revistan en la DIRECCION
NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS NAVEGABLES.

El plan de absorcidén del personal previsto en el
Articulo 10.10. de "EL PLIEGO" se efectivizard gradual vy
proporcionalmente a la iniciacidén de las-obras y en funcidén de
las entregas a "EL CONCESIONKRIO" de los equipos Yy dragas
clasificadas comprometidas por "EL CONCEDENTE".

Dicho plan de absorcidn debera definirse previo al
acta de inicio de la concesién, en funcidén de los criterios
establecidos en el presente aréiculo. |

Dentro de la legislacidn laboral de aplicacién en la
materia, "EL CONCESIONARIO" podrd emplear personal ajenc a la
DIRECCION NACIONAL DE CONSTRUCCIONES PORTUARIAS Y VIAS
NAVEGABLES, sin limitacién de nacionalidad o categoria, con

¥

independencia de aquel gue tenga la mencionada Direccidn en el
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plantel disponible para "EL CONCESIONARIO".

Asimismo, debido a las caracteristicas de la

concesién las partes aclaran que no es de aplicacién el
Articulo 45 de la Ley N7 23.696.
ARTICULO 18.- DQCUMENTOS INTEGRANTES DEL CONTRATO. PRELACION.
Forman parte integrante del presente contrato, siendo su orden
de prelacidén el establecido en el Articulo 1% del Decreto N°
2.037/91, los siguientes documentos:

-El Pliego de Bases y Condiciones, sus
especificaciones técnicas, sus anexos y las circulares emitidas
y notificadas a los oferentes. ..

-La oferta.

~El Decreto del PODER EJECUTIVO NACIONAL que apruebe
la adjudicacidén y el presente contrato.

ARTICULO 19.- = DOMICILIOS. Para todas las notificaciones
'judicialés o extrajudiciales relacionadas con el contrato, se
fijan los siguientes domicilios dentro. de la Capital
Federal de la REPUBLICA ARGENTINA:
CONCEDENTE: Calle Hipdélito Yrigoyen N® 250, Capital Federal.
CONCESTICNARIO: Calle 25 de Mayo N° 168, Biso 8%, Capital
Federal.
PREADJUDICATARIO: Calle 25 de Mayo N® 168, Piso 8°, cCapital
I'ederal.
Todas las notiEicaciones efectuadas en los domicilios

‘arriba indicados se tendrédn por vdlidamente efectuadas Y
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.Todo cambio de domicilio debera ser fijado dentro
del radio de 1la Capital Federal y notificado fehacientemente
por escrito a los demds firmante§ del contrato.

ARTICULO 20.- DERECHO APLICABLE Y JURISDICCION. El derecho,
jurisdiccidén y sistema de solucidén de controversias serd el
establecido en "EL PLIEGO".

ARTICULO 21.- EL PODER EJECUTIVO NACIONAL se compromete dentro
de los CIENTO VEINTE (120) dias de la entrada en vigencia del
presente, al dictado de la norma gue autorice a la PREFECTURA
NAVAL ARGENTINA, a efectuar el control del pago.de las tarifas
de peaje y a tomar las medidas pertinenteé.

En prueba de conformidad se firma el presente con
CINCO (5) ejemplares de un mismo tenor y a un solo efecto, en
la Ciudad de Buenos Aires, a 1los 20 dias del mes de febrero de

1995.-

e




HTIFICO cn mi caricter de Escnbano Adscripto de Ia Escribania General dej Gobierno de
la Nacion que las firmas que apteceden pertenccen a los seiiores: Jan Pieter Jozef DE NUL
- cn su cardcter de Presidente de JAN DE NUL N.V.; Francisco Pablo KOCOUREK cn su
caracter de  Apoderado de KOCOUREK S5.A. DE CONSTRUCCIONES C.LF. e 1; Laura
Maria ALBANO, en su caracter de Apoderada de HORACIO 0. ALBANO INGENIERIA
Y CONSTRUCCIONES S.A.C.LT.L; Benjamin Gabricl ROMERO, en su caricter de
Presidente del Directorio de EMEPA S.A. y los sciiores Benjamin Gabriel ROMERO  y
Alan Frederic Colette L[EVENS concurren cn nombre y representacion de la Socicdad
' HIDROVIA S.A. (en formacién) en sus caractercs de I’rcsidcutc‘ y Director Titular

respectivamente.- CONSTE.- Bucnos Alires, Febrero 20 de 1995.-

ERULROD 1. CARPLMIA YEUEL
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ANEXO IV

CRONOGRAMA DE ENTREGA AL
CONCESIONARIO DE EQUIPOS DE DRAGADO Y
CRONOGRAMA DE OPERACIONES DE LOS
BALIZADORES



e

W

¥ @a& 5z ._%waxoa ._@ Lo

CRONOGRAMA DL ENTREGA AL CONCESIONARIO
DE 1.OS EQUIPOS DE DRAGADO

Y BALIZAMIENTO

DRAGA 25¢ -C
DRAGA 261 - C
DRAGA 25% - C
DRAGA 261 -C
DRAGA 406 -C

DRAGA 40Z - C

BALIZADOR 573 -B
BALIZADOR 574-B

BALIZADOR 562-B

REMOLCALFJR 287-8

REMOLCAL#ZIR 286 -8

61/12/95
011195
01/03/96
01/04/96
01/08/96

01/09/96

15/05/95
15/07/95

al inicig de Ia concesidn

01/05/96

o1/07/96

Nota: Las fechas del cronograma de entregas de las embarcaciones previstas en este
Aunexo IV del contrato fueron prorrogadas en 30 dias mediante el Acuerdo firmado el

dia 31 de marzo de 1995.
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CRONOGRAMA DE OPERACION DE LOS BALIZADORES

1995 T
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" {1) PROVISORIA
(2) OPERA SIN REPARACION DEFINITIVA
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