“2019- ANO DE LA EXPORTACION”

Buques Detenidos en Materia de Seguridad Maritima
Informacién desde el 01/01/2018 al 31/12/2018

Estado de
abanderamiento
Nombre del Buque
N° OMI/ Fecha de
detencion

Estado rector
Puerto de detencion
Periodo detencién

Sociedad de
clasificacion

Comentarios de las deficiencias

Panama
“SAKIZAYA MIRACLE”
9768019
12-04-2018

Argentina -
Campana
2,95 dias

Nippon Kaiji
Kyokai
(NKK)

Al momento de la supervisién se comprobaron las siguientes deficiencias: 1) El
recorrido anual de las balsas salvavidas de (estribor/babor) para 25 personas y la
de proa para 6 personas se encuentran vencidas, Ultimo recorrido 27-02-2017
(SOLAS 74, regla 111/20.8.1.1); 2) La disponibilidad operacional inmediata de la
bomba de incendio de emergencia, no es adecuada, la misma no levanta presion
(SOLAS 74 regla 11-2/10.2.2.4.1); 3) No posee cartas nauticas de la zona a navegar,
(H-130) San Lorenzo, Argentina, acorde Formulario “E” del Certificado internacional
de seguridad de equipo para buques de carga (SOLAS 74, regla V/19.2.1.4); 4) El
libro de registro de hidrocarburo, “Parte I”, es llenado incorrectamente, no respetan
los espacios de los formatos de las celdas y filas (MARPOL 73/78, Anexo V/Regla
17); 5) Existe evidencia objetiva que el comando del buque no efectué una
navegacion segura, habiéndose detectado que el buque a su mando, arrib6 al
puerto de Campana sin las correspondientes cartas nauticas del area navegada, los
dispositivos salvavidas y de lucha contra incendio no se encontraban en
condiciones para la navegacion, como asi también un registro inadecuado de la
segregacion de basura acorde el plan, no garantizando la seguridad del buque, del
personal a bordo y prevencién de la contaminacion (Cédigo IGS, parte A, clausula
7); 6) Existe evidencia objetiva que si bien el buque posee registro de controles
semanales/mensuales de los equipos de salvamento “Formulario WMC-11-01 del
Manual de gestion del buque”, los mismos no son efectivos porque se detectaron
balsas vencidas (Cédigo IGS, parte A, clausula 5); 7) Algunas luces de la red
eléctrica de emergencia, en cubierta principal no funciona (SOLAS 74, regla II-
1/42.2.3); 8) Posee copia del libro de Registro de basuras “Parte | y II” conforme
Anexo V - MARPOL - RES MEPC.277 (70) (MARPOL 73/78, Anexo I/Regla 17-36);
9) El cuarto de timon se encuentra desordenado, posee piezas metdlicas y
repuestos sueltos sin estibar, riesgo de obstruccion del sistema de timon o
accidentes personales (MLC 2006, Titulo 4, Regla 4.3.b-c); 10) No posee a bordo
recipientes de basura y rétulos para categoria “I” Desechos electronicos Resolucion
MEPC 277(70) (MARPOL 73/78, Anexo V/Regla 10.1.1); 11) Las bombas
principales contra incendio N° 1 y 2 poseen excesivas perdidas de agua por el
prensa estopa. (SOLAS 74 regla 11-2/10.2.2.4.1); 12) Lista de Estaciones costeras y
de las estaciones que efectuan servicios especiales (ITU)- Lista IV no estan
actualizadas, Ultima edicion a bordo 2015 (SOLAS 74, regla V/27).

Con motivo de las deficiencias e incumplimientos observados, el capitan, el Estado
de abanderamiento y la Organizacién reconocida, fueron notificados de la medida
de DETENCION del buque a partir de las 21:00 hora local del dia 12/04/2018,
siendo instruido el capitan a fin de que inicie las acciones para dar intervencion al
Estado de abanderamiento u Organizacién reconocida, habiéndose notificado del
levantamiento de la medida a partir de las 20:00 horas del dia 15/04/2018.

Panama
“NAVIOS SKY”
9724180
26-04-2018

Argentina — San
Lorenzo
6,52 dias

Nippon Kaiji
Kyokai
(NKK)

Al momento de la supervisién se comprobaron las siguientes deficiencias: 1) Existe
evidencia objetiva que miembros de Ia tripulacién con responsabilidades asignadas
en materia de proteccion no se encuentran familiarizados con los procedimientos de
control de acceso, identificacion de personas y verificacion de areas restringidas,
previsto en el plan de proteccion del buque, al no identificar correctamente a los
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oficiales ERP y completar el libro registro de personas (Codigo PBIP, parte A,
art.13.3); 2) El recorrido anual del bote de caida libre, se encuentra vencido,
“14/03/17" (SOLAS 74, regla 11/20.8.1.1); 3) Las inspecciones anuales de los
aparatos respiratorios para evacuacion de emergencia y emplazamiento (EEBD) se
encuentran vencidos. (SOLAS 74, regla 11/20.8.1.1); 4) El recorrido anual de la
totalidad de las balsas salvavidas (03), se encuentran vencidos “Ultimo recorrido
14/03/2017” (SOLAS 74, regla 111/20.8.1.1); 5) La lista de contacto de puertos, San
Lorenzo, “Apéndice 2" del plan de emergencia a bordo en caso de contaminacion
por hidrocarburos (SOPEP) no esta actualizada (MARPOL 73-78, Anexo I/Regla
37); 6) No posee a bordo recipientes de basura y rotulos para categoria “I”
desechos electronicos. (MARPOL 73/78, Anexo V/Regla 10.1.1 - Resolucién MEPC
277(70)); 7) La inspeccion anual de los extintores portatiles de CO2 estan vencidos
“18/03/17” (SOLAS 74, regla 1/11.a) 8) Existe evidencia objetiva que el capitan no
mantiene un adecuado seguimiento del sistema de gestion del buque y su
equipamiento, habiéndose detectado equipos vencidos (extintores de CO2 y
espuma - bote salvavidas — balsa salvavidas — aparatos respiratorios para
evacuaciones de emergencia) (Cddigo IGS, parte A, clausula 5.1.5).

Con motivo de las deficiencias e incumplimientos observados, el capitan, el Estado
de abanderamiento y la Organizacion reconocida, fueron notificados de la medida
de DETENCION del buque a partir de las 20:30 hora local del dia 26/04/2018,
siendo instruido el capitan a fin de que inicie las acciones para dar intervencion a la
administracion del Estado de abanderamiento u Organizacién reconocida,
habiéndose notificado del levantamiento de la medida a partir de las 09:00 hs del
dia 03/05/2018.

Islas Marshall
“SEAWAYS ALCESMAR”
9265861
14-05-2018

Argentina - Zarate
1,89 dias

Lloyd’s
Register
(LR)

Al momento de la supervision se comprobaron las siguientes deficiencias: 1) El
recorrido anual de los extintores portétiles de CO2, de sala de maquinas/cocina, y
botellones de aire del bote salvavidas y equipos auténomos se encuentran vencidos
(Form. “LSA AND FFE CERTIFICATES”) (SOLAS 74, regla 1/11.a); 2) Existe
evidencia objetiva que si bien el buque posee registros de controles
semanales/mensuales de equipos de LCI (Form. Seccion 4.4 “PERIODIC CHECK
Rev. 5.0 SMC), control de vencimientos (Form. “LSA AND FFE CERTIFICATES”)
los mismos no son efectivos ya que no generaron los pedidos formales de
mantenimiento y efectuar navegacion sin el AIS no garantizando la seguridad del
buque (Coédigo IGS, parte A, clausula 5.1.5); 3) El sistema de identificacion
automatica (AIS) no funciona adecuadamente, no recibe informacién de otros
buques. (SOLAS 74, regla IV/7.1.1); 4) Las marcas de franco bordo no se
encuentran buriladas o con marcas inalterables (LL 66, Anexo |, Regla 8); 5) La sala
de maquinas posee elementos tales como repuestos y restos de trapos no
estibados con riesgo de accidentes personales y/o dafios a los equipos, con riesgo
de averias (MLC 2006, Titulo 4, Regla 4.3); 6) Algunas luces de la red eléctrica de
emergencia, en cubierta principal, no funcionan (SOLAS 74, regla 11-1/42.2.3).

Con motivo de las deficiencias e incumplimientos observados, el Capitan, el Estado
de abanderamiento y la Organizacién reconocida, fueron notificados de la medida
de DETENCION del buque a partir de las 23:00 hora local del dia 14/05/2018,
siendo instruido el capitan a fin de que inicie las acciones para dar intervencion a la
administracion del Estado de abanderamiento u Organizacién reconocida,
habiéndose notificado del levantamiento de la medida a partir de las 19:30 horas del
dia 16/05/2018.

Sierra Leona
“RAYES”
8806151

04-10-2018

Argentina — Quequén
2,958 dias

Dromon

Bureau of

Shipping
(DBS)

Al momento de la supervisién se comprobaron las siguientes deficiencias: 1) No
funciona correctamente la comunicacion cuarto de timén- puente de navegacion
(SOLAS 74, regla 11-1/37.2). 2) No posee disponibilidad inmediata del sistema EGA
del disparador de linea de fondeo de banda de estribor. (SOLAS 74, regla 11-1/44.2).
3) Las mangueras de LCI no tienen disponibilidad inmediata (SOLAS 74, regla II-
2/14.1.1). 4) No posee actualizada la lista de contactos de estaciones costeras y de
estaciones de servicios especiales (SOLAS 74, regla V/27) 5) No posee actualizada
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la lista de estaciones de buques e identificacion asignada de servicio mévil maritimo
(SOLAS, regla 27/V) 6) No funciona un VHF bidireccional de emergencia (SOLAS
regla 11l/2.1.1). 7) La basura a bordo no esta correctamente clasificada acorde plan
de gestion de basuras (MARPOL 73/78, Anexo V/regla 10.2) 8) No posee recipiente
para basura electrénica acorde plan de gestion de basuras (MARPOL 73/78, Anexo
Viregla 1.2) 9) Posee excesiva cantidad de basura a bordo, aproximadamente 3m3
(MARPOL 73/78, Anexo Viregla 10.2). 10) Algunas luces de aros salvavidas no
funcionan (SOLAS 74, regla 1ll/7.1.3). 11) Falta aislacién en algunos tableros
eléctricos en pique de proa (SOLAS 74, regla 1-1/40.1.3). 12) Miembros de la
tripulacion con responsabilidades asignadas en materia de proteccion no se
encuentran familiarizados con los procedimientos de control de accesos e
identificacion de personas (Codigo PBIP, parte A, art. 9.4.9). 13) Alarma visual de
cuarto de timén no funciona (SOLAS 74, regla V/26.1.8) 14) Miembros de la
tripulacion con responsabilidades asignadas en materia de proteccion no se
encuentran familiarizados con los procedimientos de control de accesos e
identificacion de personas. (Se restringié el acceso de personas a bordo del buque
desde las 08:30 hs hasta las 12:00 hs) (Cddigo PBIP, parte A, art. 9.4.9). 15) El
motor fuera de borda del bote de rescate no funciona. (SOLAS 74, regla 111/20.3.1)
16) No posee sistema secundario de arranque del generador de emergencia posee
un solo grupo de baterias para su arranque (SOLAS 74, regla 11-1/43.3.1.2). 17)
Algunos chalecos salvavidas no poseen luces (SOLAS 74, regla 111/7.2.1). 18) No
posee disponibilidad inmediata del cierre de ventilacion y salida emergencia sala de
méaquinas (se encuentran obstruidas) (SOLAS 74, regla 1-2/13.1.2). 19) El tanque
de aceite del sistema de gobierno posee visor de plastico (SOLAS 74, regla Il-
1/29.2.1). 20) Existe evidencia objetiva que si bien se verifican los registros de
controles semanales en el bote de rescate con fechas 18/09/18 y 25/09/18, acorde
lo establecido en el manual de registros de inspecciones y mantenimientos del
buque, los mismos no son efectivos. Constatando al momento de la supervision
que el motor fuera de borda del bote de rescate no funciona (Cédigo IGS, parte A,
clausula 5.1.5). 21) Existe evidencia objetiva que si bien el buque posee un plan
preventivo de mantenimiento del departamento cubierta, en el mismo no se
encuentra asentada constancia sobre controles efectuados a diferentes elementos
de seguridad y dispositivos esenciales del area, en el mes de septiembre del
corriente afio, entre los cuales se encuentra: control de chalecos salvavidas, los
cuales de una totalidad de 16 solo 6 poseian luces (Cddigo IGS, parte A, clausula
5.1.5). 22) Existe evidencia objetiva que demuestra que no se garantiza el correcto
mantenimiento del buque y su equipamiento (Cédigo IGS, parte A, clausula 5.1.5).
Con motivo de las deficiencias e incumplimientos observados, el capitan, el Estado
de abanderamiento y la Organizacién reconocida, fueron notificados de la medida
de DETENCION del buque a partir de las 21:00 hora local del dia 12/04/2018,
siendo instruido el capitan a fin de que inicie las acciones para dar intervencion al
Estado de abanderamiento u Organizacion reconocida, habiéndose notificado del
levantamiento de la medida a partir de las 20:00 horas del dia 15/04/2018.

Panama
KADRIYE ANA
9449235
23-10-2018

Argentina-Buenos
Aires
7,875 dias

Bureau
Veritas
(BV)

Al momento de la supervisién se comprobaron las siguientes deficiencias: 1)- No
posee a bordo Certificado CGS (SOLAS 74, regla 1X/3.1). 2)- No se encuentra a
bordo Certificado Internacional de Proteccion del buque (Cédigo PBIP, parte A, art.
19.2.1). 3)- La balsa salvavidas de la banda de babor no posee valvula hidrostatica
(SOLAS 74, regla 111/13.4.1) 4)- No posee Certificado de responsabilidad civil por
dafios debidos a la contaminacion por hidrocarburos (CLC 92, art. VII/2) 5)- No
posee a bordo Certificado de Trabajo Maritimo (MLC 20086, titulo 5, regla 5.1.3). 6)-
No cumple con la dotacion minima de seguridad acorde Certificado de Dotacion
Minima a bordo (SOLAS 74, regla V/14.2.1). T)- El botiquin de primeros auxilios en
bote salvavidas se encuentra vencido (AGO 2018) (Codigo IDS, cap. IV, art.
4.4.4.4.8.20). 8)- No posee carta SIVCE actualizada (SOLAS 74, regla V/19.2.1.4).
Con motivo de las deficiencias e incumplimientos observados, el capitan, el Estado




“2019- ANO DE LA EXPORTACION”

de abanderamiento y la Organizacién reconocida, fueron notificados de la medida
de DETENCION del buque a partir de las 14:00 hora local del dia 23/10/2018,
siendo instruido el capitan a fin de que inicie las acciones para dar intervencion al
Estado de abanderamiento u Organizacion reconocida, habiéndose notificado del
levantamiento de la medida a partir de las 10:50 horas del dia 31/10/2018.

Al momento de la supervision se comprobaron las siguientes deficiencias: 1)- No
posee a bordo recipientes de basuras y rétulos para Categoria “I” desechos
Electrénicos (MARPOL 73/78, Anexo V, regla 10.1.2). 2)- El plan de Gestion de
basuras, no se encuentra actualizado (actualizar categorias incorporando la basura
electrénica a bordo en la estacion) (MARPOL 73/78, Anexo V, regla 10.2). 3)- Existe
evidencia objetiva que miembros de la tripulacion con responsabilidades asignadas
en materia de proteccion no se encuentran familiarizados con los procedimientos de
control de acceso, identificacion de personas y verificacion de area restringidas,
previsto en el plan de proteccion del buque, al no identificar correctamente a los
oficiales de ERP, estibadores y completar el libro registro de personas. (Cédigo
PBIP, parte A, art. 9.4.9). 4)- Existe evidencia objetiva que algunos oficiales de
méaquinas no poseen entrenamiento /familiarizacion para el uso y operacion del
panel deteccion de incendios para los espacios de maquinas (Codigo IGS, parte A,

Sierra Leona clausula 5.1.5). 5)- Existe evidencia objetiva que el Oficial de Proteccion del buque,
“‘SE KELLY” Argentina-San Nippon Kaiji | no efectia el control y visado del libro de registro de personas a bordo, desde el
9820984 Lorenzo Kyokai 27/12/2018, y el libro de radio desde el 27/12/18. (Cddigo PBIP, parte A, art. 9.4.9)
28-12-18 2,125 dias (NKK) 6)- Existe evidencia objetiva que oficiales de cubierta no poseen entrenamiento

[familiarizacion para el uso y operacion de equipamiento critico de lucha contra
incendio (Codigo IGS, parte A, clausula 5.1.5) 7)- El sistema de deteccion de
incendio ~humo/calor- para los espacios de maquinas, no funciona adecuadamente;
no suena la alarma.(SOLAS 74, regla 11-2/14.2.1.1.2) 8)- La manguera del equipo de
lucha contra incendios ubicado en popa, no se encuentra disponible para su uso
inmediato (no estaba en la caja) (SOLAS 74, regla 11-2/14.2.1.2) 9)- Existe
evidencia objetiva que algunos oficiales de maquinas no estan familiarizado con el
equipo separador de hidrocarburos (MARPOL 73/78, Anexo |, regla 11.2). Con
motivo de las deficiencias e incumplimientos observados, el capitan, el Estado de
abanderamiento y la Organizacion reconocida, fueron notificados de la medida de
DETENCION del buque a partir de las 14:30 hora local del dia 28/12/2018, siendo
instruido el capitan a fin de que inicie las acciones para dar intervencion al Estado
de abanderamiento u Organizacion reconocida, habiéndose notificado del
levantamiento de la medida a partir de las 17:40 horas del dia 30/12/2018.

Referencias:
» SOLAS 74: Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, enmendado.
» Codigo IDS: Cadigo internacional de Dispositivos de Salvamento.
» Cddigo IGS: Cddigo Internacional de Gestion de la Seguridad Operacional del Buque y la Prevencion de la Contaminacion.
» LL 66: Convenio Intemacional sobre Lineas de Carga, 1966.
» T 69: Convenio Internacional de Arqueo de Buques, 1969.
» STCW 78: Convenio Internacional sobre Formacion, Titulacién y Guardia para la Gente de Mar 1978, enmendado.
» MARPOL 73/78: Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacidn por los Buques, 1973/1978.
» COLREG 72, Convenio sobre el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes en el Mar 1972.
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