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iciente para

En el caso de que cualquiera de los equipos resultar
cumplir adecuadamente con los trabajos previstos, dentro de los plazos
establecidos o necesarios de ejecucion, el Concesionario estara obligado a
agregar él o los equipamientos complementarios necesarios a su exclusivo

cargo y costo.

9. INTERFERENCIAS DE CANERIAS Y OTROS ELEMENTOS.

S _Los trabajos que se lleven a cabo no deberan ocasionar inconvenientes a la_
navegacion durante las VEINTICUATRO (24) horas del dia, con excepcion de
lo previsto en el Punto 18. En cuanto a las carierias de refulado, las mismas
podran ser flotantes o sumergidas, debiéndose colocar estas ultimas, en la
zona donde crucen el canal, sumergidas como minimo a DOS (2) metros por

debajo de la profundidad a que se esté realizando el dragado.

En todos los casos en que se instalen caferias flotantes o sumergidas,
deberan colocarse las sefiales demarcatorias que correspondan segln
normas (boyarines, linternas, etc.), las cuales deberan mantenerse en
perfectas condiciones durante toda la vigencia del trabajo en cada zona,
siendo exclusiva responsabilidad del Concesionario cualquier dafio o siniestro

que se ocasionare por inobservancia de lo antedicho.
10. TRAZADO DE LA ViA NAVEGABLE.
El Concesionario sera responsable del correcto replanteo de la traza, de la

exactitud de las posiciones, dimensiones y del alineamiento de todos los

canales y tramos de la ruta, como asi también de la provisién de todos los

y

“ instrumentos y elementos, para el contralor de las mismas.
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Si en cualquier momento durante la ejecucién de los . w=Ze presentara o
detectara algun error en las posiciones, dimensiones o en la alineacion de los
canales o tramos de ruta, el Concesionario, a requerimiento del Organo de
Control, debera, a sus propias expensas, subsanar dicho error a satisfaccion

del mismo.

El control de cualquier trazado o alineacion realizado por el Organo de
Control, no eximira en ningun modo al Concesionario de su responsabilidad

en la realizacion correcta de las tareas correspondientes.

El Concesionario debera completar, preservar y proteger todos los puntos de

referencia y demas medios empleados para el trazado de las obras.

Las posiciones de los canales deberan referirse al sistema de Referencia
WGS 84 con Marco POSGAR 94,

El Concesionario sera responsable de la ubicacion y mantenimiento de todas
las sefiales costeras, balizas, marcaciones y boyas necesarias para la
realizacion de los trabajos y debera comunicar por escrito al Organo de
Control, sobre la posicién de las mismas respecto al sistema de coordenadas

indicado.

Al respecto, el Concesionario informara con la maxima antelacion posible al
Organo de Control la realizacidon de cualquiera de estas tareas con los

recaudos que tomara para la seguridad de la navegacion.
UBICACION DE LOS EQUIPOS.

La ubicacidon de los equipos de dragado, debera realizarse mediante
modernos sistemas de posicionamiento, los que deberan ser aprobado por el

Organo de Control.
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La instalacién, funcionamiento, mantenimiento y demas gastos de operacion,

seran a cargo del Concesionario.
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12.

12.1.

_que se indican a continuacion.

MEDICIONES

RELEVAMIENTOS.

Antes de la iniciacion de los trabajos de dragado, el Concesionario, realizara
un relevamiento, en el Rio Parana desde el Km. 584 hasta el Km. 1.238 y en

el Rio Paraguay desde el Km 1.238 hasta el Km 1.630 de las caracteristicas

Se entenderd como paso critico a toda zona del canal navegable donde la
profundidad de agua en algin momento dado del afio no logre superar los
CUATRO (4) metros con respecto al nivel de referencia local. Es decir para

que una zona del canal no fuera considerada como perteneciente a un paso |
critico, en todo momento del afo, en todo el ancho de solera del canal
navegable, la profundidad minima con respecto al nivel de referencia local

(ver punto 14), debe ser superior a 4 metros.

A los efectos de los relevamientos la desembocadura del Rio Bermejo en el

Rio Paraguay, también debera ser considerada como si fuera paso critico.

Aguellos sectores de cauce donde las profundidades en el ancho de solera,
con respecto al nivel de referencia, sean superiores a los CUATRO (4) metros
pero, por autorizacién del Organo de Control, posean radios de curvaturas

inferiores a 750 m, también deberan ser considerados como pasos criticos.

Todas las curvas criticas del Rio Paraguay, donde fueran necesarias obras de

dragado, deberan considerarse como pasos criticos.
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a) Los pasos criticos seran relevados mediante perfiles transYese#€s de sondeo

cada 200 metros.

Estos relevamientos deberan efectuarse con una cobertura del total del
cauce, incluyendo bancos hasta 2,50 m de profundidad minima por el brazo
por donde se sitla la traza de la ruta y se deberan efectuar CINCO (5) perfiles
batimétricos longitudinales, uno por el eje, y los restantes, a ambos lados,
distanciados 50 m entre si, y tantos perfiles transVersaIes como fueran

necesarios, con un espaciamiento maximo entre ellos de cien (100) metros.

La longitud del paso a cubrir con mediciones sera como minimo la necesaria
hasta alcanzar aguas arriba y hacia aguas abajo de la misma, profundidades
mayores a las definidas como paso critico , salvo que situaciones particulares,

admitidas por el Organo de Control, indiquen lo contrario.

Con los datos obtenidos se confeccionara un plano en escala 1:5.000, con los
valores de las profundidades referidas al cero, separada una de otra no mas
de 15 metros de progresiva de las secciones transversales relevadas. En el
plano se incorporard la posicion en identificacion de las sefales, y se

imprimira en film poliéster.

b) En los entre pasos, y a los efectos de permitir la correcta instalacion de la
senalizacién, los sondeos se haran con perfiles transversales cada MIL
(1.000) metros de progresiva de la ruta, abarcando de margen a margen o
hasta 2,50 metros de profundidad minima. Este recorrido debera ser

verificado con un perfil longitudinal por el eje del canal.

.)1’ A la altura de los pasos criticos la cobertura de los relevamientos de las
Secciones no sblo comprendera el brazo del cauce principal por donde en ese
momento se sitla la traza del canal navegable, sino se extendera

adicionalmente por lo menos a dos de los brazos mas importantes que en ese

Mt
\

%
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momento pudieran presentarse dentro del cauce del - casos se
efectuaran perfiles transversales cada 1.000 m, y un perfil longitudinal, que
debera ejecutarse posteriormente a los relevamientos transversales, y su
traza en planta debera ser tal que una los puntos de mayor profundidad de las
Secciones transversales previamente relevadas, procurando definir el tahlweg

del cauce.

Con los datos obtenidos se confeccionara un plano en escala 1:5.000,

incluyendo la posicion e identificacion de las sefales, que se imprimira en film

Poliester. e

Se deberan emplear GPS diferenciales referenciados al sistema de
Referencia WGS 84 con Marco POSGAR 94 y al GAUSS KRUGER.

Los relevamientos, del Rio Parana desde el Km. 584 hasta el Km. 1.465 y en
el Rio Paraguay desde el Km 1.238 hasta el Km 1.630, se utilizaran, ademas,
para ajustar los volimenes de adecuacion que el Concesionario indique en su

oferta.

La comparacion de volimenes se realizara por Secciones. Este calculo de
volumen se ajustara a las dimensiones de disefio y taludes especificado en el
punto 1.1 del Capitulo Il, incluyendo una sobre profundizacién de CERO CON
CINCUENTA (0,50) metros y un sobre ancho de CINCO (5) metros sobre

cada veril, manteniendo el talud.

Si se observa una diferencia en mas superior al DIEZ POR CIENTO (10%),
referido al volumen de Adecuacién a dragar en la Etapa 1 por Seccién, el
Concedente normalizara por si el dragado o encargara la diferencia que
corresponda, a titulo oneroso, a través del Concesionario. En este caso el
Concedente abonara los metros clubicos gue excedan ese DIEZ POR

CIENTO (10%), conforme a los precios unitarios promedio ponderados para
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cada seccién, correspondientes a dragas de succion por atrasica€n la Etapa

1, de la Oferta Econémica del Concesionario_aprobada por el Concedente.

Definida la cantidad excedente a dragar por Seccién, si el Concesionario se
hiciera cargo de la tarea, presentara una factura una vez finalizada la misma,
la que sera abonada conforme a la Clausula Décimo Primera: Subsidio, del
Acta de Acuerdo de Reformulacion del Contrato del 3/10/97. Del mismo modo,
si el volumen de Adecuacion a dragar en alguna Seccion resultara inferior en
mas de un DIEZ POR CIENTO (10%), el Concedente descontara el importe
_correspondiente del proximo pago a realizar; si esto no resultara suficiente se

descontara del siguiente pago y asi sucesivamente.

12.2. Al finalizar el dragado de adecuacion en cada Seccién, de modo de verificar la
obtencién de las profundidades de disefio con respecto al nivel de referencia,

el Concesionario ejecutara €l siguiente relevamiento:

- En los pasos criticos, las lineas de sondeo seran aproximadamente
perpendiculares al alineamiento del canal de navegacién, y se extenderan a
un minimo de 100 metros hacia cada lado fuera de los veriles del mismo. Las
mismas no deberan estar a intervalos mayores a 200 metros. Debera

| asimismo realizar 3 perfiles longitudinales, uno por el eje y los restantes a 50

m, a ambos lados del mismo.

12.3. Adicionalmente el Concesionario efectuara en forma trimestral, el relevamiento

de los pasos criticos de la siguiente forma:

- Las lineas de sondeo seran aproximadamente perpendiculares al

alineamiento del canal de navegacion, y se extenderan a un minimo de 100

metros hacia cada lado fuera de los veriles del mismo. Las mismas no
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deberan estar a intervalos mayores a 200 metros. Debern

perfiles longitudinales, uno por el eje y los restantes a 50 m, a ambos lados

del mismo.

Relevamientos Generales Anuales

Al finalizar el primer afo de inicio de la Ampliacion el Concesionario, y a los
efectos de verificar la correcta ubicacion de la sefializacion, debera producir

el siguiente relevamiento general;

- En toda la via navegable se efectuaran anualmente relevamientos con
perfiles transversales cada MIL (1.000) metros de progresiva de la ruta,
abarcando de margen a margen o hasta 2,5 metros de profundidad minima.
Este recorrido debera ser verificado con un perfil longitudinal por el eje del

canal.

- La cobertura de los relevamientos de las Secciones no solo comprendera el
brazo del cauce principal por donde en ese momento se situa la traza del
canal navegable, sino se extendera adicionalmente por lo menos a dos de los
brazos mas importantes que en ese momento pudieran presentarse dentro del
cauce del rio. En estos casos se efectuaran perfiles transversales cada 1.000
m, y un perfil longitudinal, que debera ejecutarse posteriormente a los
relevamientos transversales y su traza en planta debera ser tal que una los
puntos de mayor profundidad de las secciones transversales previamente

relevadas, procurando definir el talweg del cauce.

Con los datos obtenidos se confeccionara un plano en escala 1:5.000,
incluyendo la posicion en identificacion de las sefiales, y se imprimira en papel

vegetal de 90 gr/im2.

Este relevamiento general debera repetirse en forma anual.
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COMPUTOS DE DRAGADO.

Se realizaran mediciones del dragado ejecutado en cada zona de la Via
Navegable, en base a diferencia de batimetrias realizadas con modelos
digitales de terreno antes y después de la tarea. Se llevaran computos de los
volimenes extraidos por cada operacion, para cada oportunidad y lugar, los
que seran informados al Organo de Control discriminados de tal manera que

permitan individualizar lugares de dragado y de deposito, tiempo de duracion,

14.

14.1.

Vo<

volimenes extraidos y todo otro dato que el Concedente o el Organo de

Control indique necesario para la realizacion de estadisticas y estudios futuros

relacionados a la Via Navegable.

PLANOS DE COMPARACION.

Definiciones.

- Niveles de Reduccion

Como nivel de reduccidon de una estacion hidrométrica, se entiende el cero

hidromeétrico de dicha estacion.

- Niveles Hidrométricos

Como nivel hidromeétrico, se entiende la cota del pelo del agua, referido al

nivel de reduccion en el punto considerado.

- Niveles y Planos de Referencia
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Los planos de referencia se refieren a planos que, en "
hidromeétricas existentes, corresponden a niveles de referencia (referidos al
nivel de reduccion o cero hidrométrico en dicho hidrometro) que figuran en la
Tabla 1-Capitulo VI, interpolandose linealmente los lugares intermedios. Estos
niveles de referencia, que se mantendran fijos durante el plazo de los
trabajos, independientemente de las alturas hidrométricas que se
presentaren, corresponden a cotas tales que tengan un NOVENTA Y DOS
COMA CINCO PORCIENTO (92,5 %) de probabilidad de ser superadas, de
acuerdo de la serie 1.970/ 1.997. ‘

- Interpolacioén

La interpolacion de todos los niveles arriba mencionados para cualquier punto
de la ruta debera efectuarse considerando una pendiente uniforme en cada
uno de los tramos entre dos estaciones hidrométricas vecinas, la mas proxima
| aguas arriba y la mas proxima aguas abajo. Cada estacion hidrometrica
nueva que se agregue sera incorporada a este sistema de referencia y debera
cumplir los requisitos establecidos en el presente Capitulo. Para la

interpolacion se utilizara la distancia entre el centro de la zona relevada y los

hidrometros que se toman como referencia. En caso que la diferencia entre

las alturas hidrométricas de los puntos extremos del relevamiento fuese

o< mayor a 10 cm, se subdivide la zona relevada, en cuantos tramos fuesen
necesarios para lograr una diferencia de alturas menores o iguales a 10 cm.

- Profundidad Requerida

Como profundidad requerida se entiende las brofundidades minimas (de

q‘ fondo) en todo el ancho de solera del canal segun las dimensiones resultantes

de aplicar los criterios de disefio establecidos en este documento, medida a
partir de la superficie de agua o desde el nivel de referencia en el Iugér, segun

que el nivel hidrométrico en dicho punto esté por encima o por debajo del
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nivel de referencia, en cualquier area de trabajo especifica. Representa el

requerimiento minimo de profundidad para una navegacion segura. |

Cuando la cota del pelo de agua sea igual o menor que la del plano de
referencia, se deberan lograr y mantener TRES CON SESENTA Y CINCO
(3,65) metros (12 pies) durante la etapa 1 6 2 segun corresponda, con
respecto a dicho plano, si se tratara de lechos de arenas o suelos semi-duros,
o bien TRES CON .NOVENTA Y CINCO (3,95) metros (13 pies) si se tratara
de lechos duros. Cuando la cota del pelo de agua sea mayor que la del plano

de referencia se deberan lograr y mantener tirantes de agua de TRES CON

MoS

SESENTA Y CINCO (3,65) metros (12 pies) (si se tratara de lechos de arenas
o suelos semi-duros) o TRES CON NOVENTA Y CINCO (3,95) metros (13

pies) (si se tratara de lechos duros) para las mismas etapas anteriores.

Dichas profundidades incluyen una revancha bajo quilla de CERO CON
TREINTA (0,30) metros para lechos de arena o suelos semi-duros y CERO
CON SESENTA (0,60) metros para lechos duros, y en ambos casos un
sobredragado por seguridad de CERO CON TREINTA (0,30) metros.

14.2. Relevamientos.
El Concesionario debera realizar a su cargo, todos los relevamientos batimétricos

iniciales y finales, y todas las demas tareas necesarias para controlar la calidad y la
cantidad de los trabajos de dragados ejecutados y las secciones del canal en cada

lugar.
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OBLIGACIONES DEL CONCESIONARIO DURANTE EL MB

15.  ILUMINACION DE LOS ELEMENTOS FLOTANTES.

El Concesionario debera suministrar, colocar y mantener a sus expensas
aquellos elementos, boyas, amarres y cabos que se requieran para asegurar
su equipo flotante y también las boyas, luces y sefiales (en caso de

corresponder) que las autoridades competentes puedan indicar o que el

Organo de Control considere necesarias.

16. MOVIMIENTO DE ELEMENTOS DE BALIZAMIENTO.

El Concesionario debera realizar el movimiento de todos los elementos de
balizamiento instalados que interfieran con las tareas de dragado. Asimismo,
~ debera reubicarlos en su posicién original o en la que indique el Organo de °

Control, dentro del minimo plazo compatible con la programacién del dragado.

17. REGIMEN FLUVIAL.

- i
o>

: EL Concesionario se ajustara a las ordenanzas locales y reglamentarias de
o las autoridades competentes que controlan el régimen maritimo, fluvial y
| lacustre y las embarcaciones en el pais, debiendo obedecer las ordenes y
directivas referentes a ella, disponiendo que la ejecucion de los trabajos de
dragado se lleve a cabo de modo tal que no interfiera, obstruya ni haga

peligrar el uso de las vias navegables.
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18. PASO DE EMBARCACIONES.

:s&‘\'-'irg-xmﬁ Fot s?‘:{‘
Para el paso de las embarcaciones se debera dejar un espacio libre minimo

de OCHENTA (80) metros.

En los casos en que la draga se encuentre operando y mantenga un espacio
libre de OCHENTA (80) metros, las embarcaciones podran pasar previo aviso

sin formar convoy.

En los casos que haya que desplazar la draga a los efectos de dejar el

- Yos

espacio libre de OCHENTA (80) metros, se podran conformar convoyes DOS

(2) veces por dia.

El horario de los mismos, se determinard entre el Concesionario y el

Organismo competente correspondiente.

Si en los trabajos de dragado se utilizaren dragas estacionarias, deberan

ajustarse a las siguientes condiciones minimas:

a) Para equipos de dragado estacionario, el ancho minimo de canal disponible
para el paso de embarcaciones, debera ser de OCHENTA (80) metros entre
el extremo de la draga mas cercano al canal y la isobata del veril opuesto,
correspondiente a la profundidad determinante del canal a la fecha de la

ejecucion de los trabajos de dragado.

Para permitir el paso de las embarcaciones debera abatirse en su veril filando
en bando el travesin que atraviesa el canal. Ninguna ancla podra mantenerse

fondeada dentro de la zona de navegacion.

\ \. b) Con una anticipacién no menor a TREINTA (30) minutos, previos al pasaje de

embarcaciones por su través, en cumplimiento del punto anterior a), la draga

51




"‘?,/ﬂ-zk/a(/ cle @@weyacvkmtkbr u (25%7(7/53/}1
e %ﬂ/wlfm de Toruieios Potblicos

que opere en los canales, debera liberar el paso de las mismag, debiéndose

observar el cumplimiento de lo establecido en el “Régimen de la Navegacion
Maritima, Fluvial y Lacustre”, publicado por la Prefectura Naval Argentina

(REGINAVE), o la norma que lo reemplace.

c) Cuando por cualquier razon la draga no pueda cumplir la exigencia del punto
a), dicha circunstancia debera previamente ser autorizada, salvo razones de
fuerza mayor, por la Prefectura Naval Argentina asesorada al efecto por el

Organo de Control.

d) Ninguna embarcacion o artefacto naval utilizado en las dberaciones de
dragado o de apoyo a las mismas, podra permanecer fondeada fuera de la
zona de trabajos de dragado sin la aprobaciéon de la Prefectura Naval
Argentina, y los lugares de fondeo deberan ser previamente autorizado por el
Control de Trafico y Seguridad (CONTRASE).

e) La draga o dragas y principales equipos auxiliares, deberan respetar las
‘normas reglamentarias del Servicio de Comunicaciones, para la Seguridad de
la Navegacion (SECOSENA) Ordenanza Maritima N° 6/82 y sus

modificaciones.

f) Los presentes requerimientos no eximen a los buques o artefactos navales

empleados en los trabajos o de apoyo de las operaciones del cumplimiento y

responsabilidad emergentes de otras reglamentaciones en vigencia en aguas

de jurisdiccidon nacional o compartida.
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MISCELANEAS

19. ESTUDIO DE TRAFICO ACTUAL Y SU PROYECCION.
El Concesionario debera presentar a mas tardar un afio después del Acta de
Iniciacion de las Tareas, un analisis de trafico actual y su proyeccion futura

para los proximos CINCO (5) arios.

Sobre la proyeccion presentada, se deberan hacer ajustes semestrales hasta

el fin de la Concesién, considerando la informacion estadistica sobre el flujo
de trafico desarrollado en el semestre inmediatamente anterior conformado
por tipo y volumenes de carga, caracteristicas del buque o tren de barcazas, -

bandera, procedencia, destino, TRN y calado.

Dicha informacién sera entregada en el formato que oportunamente determine

el Organo de Control.

20. TRANSPORTE DE PERSONAL.

ULOS El Concesionario, a sus expensas debera programar el transporte de su

.

personal y obreros, hacia y desde la zona donde se encuentren operando las
Lo unidades de dragado; ademas debera prever que también podran viajar

funcienarios del Concedente e inspectores del Organo de Control.

A',lv 21. ALOJAMIENTO EN LAS UNIDADES DE DRAGADO.

-El Concesionario debera prever la disponibilidad de un camarote con doble

cama en cada draga en la medida que sea posible, o en otro lugar apropiado
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de todo el moblaje, ropa de cama e impermeable. Deberd suministrar a los
inspectores el servicio de comidas, etc. y toda la asistencia necesaria a fin del

cumplimiento de la mision.

El Concesionario debera tomar las providencias necesarias para el suministro

servicios publicos, gas, luz, telecomunicaciones, obras sanitarias, etc. Todos

22. SERVICIOS Y PROVIDENCIAS.
los servicios seran a expensas del Concesionario.
23. CONDICIONES EXTRAORDINARIAS.

2 RS Y RER T L

Deberan considerarse como condiciones extraordinarias aquellas que
produzcan sedimentaciones anuales en una o mas de las secciones

(producidas en 365 dias corridos) que dupliquen los siguientes voliumenes:

Seccion A: 360.000 m®
Seccién B: : 1.240.000 m®

Si se dieran las condiciones extraordinarias definidas en este punto, en un
periodo de TRESCIENTOS SESENTA Y CINCO (365) dias corridos, el
Concesionario tendra la obligacion de realizar las tareas de dragado que
permitan extraer la totalidad de volumen sedimentado. El Concedente
reconocera al Concesionario el volumen que resulte de aplicar la siguiente

formula;

Vr=V5"meFr

54




"2009 - Afio de Homenaje a Raiill SCALABRINI ORTIZ"

Dsesicteeed cle pﬁ(:ﬁ(f(yﬂ-cf(m[(iw- % CSndidisss

e (é;w-/';w(m o CFemptcios Ditblicos

Donde: V, = volumen a reconocer

Vs = volumen sedimentado en un periodo de TRESCIENTOS
SESENTA Y CINCO (365) dias corridos.

Vy, = volumen estimativo de mantenimiento descripto en el

presente punto, en cada seccion correspondiente.

= Factor de Riesgo variable, segun lo siguiente:

1,25 para los 28 primeros meses de la presente Ampliacion.

1,50 para los meses restantes.

El Concedente certificara este volumen conforme a los precios unitarios
fijados en el articulo 23 de la Seccion VIl — A | Pliego de Especificaciones
Técnicas de Dragado del Pliego de Bases y Condiciones Origen “ Santa Fe —
Océano “, con mas la actualizacion que correspondiere, conforme al Articulo
1.9 de dicho Pliego, la respuesta n°® 13 — texto 2 de la Circular Aclaratoria N °
1 de la Comision Resolucion N° 891/93 M.E. y O. y S.P., el Articulo N ° 11 del
Contrato y la Metodologia acordada en la Clausula sexta del Acta Acuerdo del
3 de octubre de 1.997.
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24.

24.1.
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PENALIDADES -

PENALIDADES A APLICAR EN CASO DE INCUMPLIMIENTOS.

Incumplimiento del comienzo de las tareas.

El incumplimiento de la fecha de comienzo de las tareas de cada seccion,

P S

24.2.

para la Etapa 1, segun los planes ajustados de trabajo, dara lugar a la
aplicacion de una penalidad de DOLARES ESTADOUNIDENSES
CINCUENTA MIL (U$S 50.000) por cada mes de demora o fraccion mayor de
15 dias.

Incumplimiento de la fecha de la finalizacion de las tareas.

El incumplimiento de la fecha de finalizacién de las tareas de cada una de las
Secciones, para la Etapa 1, segun los planes ajustados de trabajo, dara lugar
a la aplicacion de una penalidad de DOLARES ESTADOUNIDENSES
SESENTA MIL (U$S 60.000) por cada mes de demora o fraccibn mayor de
15 dias.

Pérdida de profundidades en la ETAPA 1.

La pérdida de profundidades durante la Etapa 1 con relacion a las de
referencia (previas al dragado), dara lugar a la aplicaciéon de una penalidad
por mes y por pie, d¢ DOLARES ESTADOUNIDENSES CUARENTA MIL

(U$S 40.000 que se aplicara por mes cumplido. Lo expresado correspondera
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encuentre o se reduzca por debajo de los 3,65 m (12 pies) y cuando dicha
disminucién se produzca por recrecimiento del fondo. No correspondera la
penalidad cuando tal reduccién fuera producida por disminucién de la altura

hidrométrica.

24.4. Incumplimiento de la fecha de finalizacion integral de la Etapa 1.

____Elincumplimiento de la fecha de finalizacién integral de la tarea en relacion a

los planes ajustados de trabajo, dara lugar a la aplicacion de una penalidad
adicional de DOLARES ESTADOUNIDENSES OCHENTA MIL (U$S 80.000)

por cada mes de demora o fraccion mayor de 15 dias.

24.5. Sin aplicacion en la presente ampliacion.

24.6. Incumplimiento de las condiciones contractuales, pérdida de
profundidades en la ETAPA 2.

El incumplimiento de las condiciones contractuales de la ETAPA 2, y pérdidas
de las profundidades de disefio, dara derecho a la retenciéon de los pagos del
Estado correspondientes a la presente Ampliacion mientras dure el hecho.
Adicionaimente, el incumplimiento expuesto mas arriba dara lugar a la

aplicacion de penalidades de diferente graduacion, segin el deterioro en

l’t cada caso.
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_24.6.b. Pérdida de dos (2) pies de profundidadﬁ.,___v -

proyecto, una muita de DOLARES ESTADOUNIDENSES DOCE MIL (U$S
12.000) por el primer mes o fraccion mayor de 15 dias; de DOLARES
ESTADOUNIDENSES VEINTICUATRO MIL (U$S 24.000) para el segundo
mes o fraccion mayor de quince dias y de DOLARES ESTADOUNIDENSES
TREINTA Y SEIS MIL (U$S 36.000) para cada uno de los restantes o

fraccién mayor de quince dias.

Por la pérdida de hasta DOS (2) pies de profundidad en el ancho de solera de
proyecto, una multa de DOLARES ESTADOUNIDENSES TREINTA Y SEIS
MIL (U$S 36.000) por el primer mes o fraccion mayor de 15 dias; de
DOLARES ESTADOUNIDENSES SETENTA'Y DOS MIL (U$S 72.000) para
el segundo mes o fraccion mayor de quince dias, y de DOLARES
ESTADOUNIDENSES CIENTO OCHO MIL (U$S 108. OOO) para cada uno de

los restantes o fraccion mayor de quince dias.

24.6.c. Pérdida de tres (3) pies de profundidad.

Por la pérdida de hasta TRES (3) pies de profundidad en el ancho de solera
de proyecto, una multa de DOLARES ESTADOUNIDENSES CIENTO OCHO
MIL (U$S 108.000), por el primer mes o fraccion mayor de QUINCE (15) dias;
de DOLARES ESTADOUNIDENSES DOSCIENTOS DIECISEIS MIL (U$S
216.000) para el segundo mes o fraccion mayor de quince dias y de
DOLARES ESTADOUNIDENSES TRESCIENTOS VEINTICUATRO MIL

(U$S 324.000) cada uno de los restantes o fraccion mayor de quince dias.
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24.6.d y e. Sin aplicacion en la presente Ampliacion.

24.6.f. Pérdida de profundidad mayor de tres (3) pies de profundidad.

Por la pérdida de profundidad mayor a los TRES (3) pies en el ancho de
solera de proyecto, una multa de DOLARES ESTADOUNIDENSES
SEISCIENTOS MIL (U$S 600.000), para el primer mes o fraccion mayor de 15
dias, y de DOLARES ESTADOUNIDENSES UN MILLON DOSCIENTOS MIL

A

(U$S 1.200.000) para el segundo mes o fraccion mayor de quince dias.

A partir de ese momento, se considera destruccion total de la Via Navegable

por culpa del Concesionario.

25. DESTRUCCION DE LOS TRABAJOS DE DRAGADO.

Se considerara destruccion total de los trabajos de dragado cuando exista una
pérdida de profundidad mayor de TRES (3) pies en el ancho de solera
indicado en el proyecto y programa de trabajo aprobado y pasados DOS (2)

meses de detectada la misma, tal lo definido en el punto 24.6.1.

Si esta condicion se produjera por culpa del Concesionario, sera de aplicacion
lo establecido en el inciso K del Articulo 13.2 del Capitulo 13- Seccion 1V — del
PLIEGO de BASES y CONDICIONES GENERALES que rige la Concesion “

3‘\‘/ SANTA FE - OCEANO *
\

Si la condicion se produjera por causa fortuita o fuerza mayor, dara opcién al

Concesionario a dar por extinguido la Ampliacion, con los efectos de “sin
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26.1.
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culpa del Concesionario” o a la renegociacion para~rSCeder a la

reconstruccion sin modificacion de los plazos de la Ampliacion.

La destruccién parcial de los trabajos de dragado por causa fortuita o fuerza
mayor, con pérdida menor de TRES (3) pies de profundidad en el ancho de
solera existente en el momento que se produzca el evento, no extinguira la
vigencia de esta Ampliacién, debiendo el Concesionario proceder a la
reconstruccion. En estos casos se procedera a cuantificar el dafo producido,
reconociendo el mismo conforme a los precios unitarios de la Oferta

Econdmica del Concesionario aprobada por el Concedente. _

ESCALAS HIDROMETRICAS

Trabajos a Ejecutar.

Durante el primer afio de la ampliacion de Contrato el Concesionario
acondicionara las escalas hidrométricas existentes e instalara nuevas

escalas.
El Concesionario debera confeccionar para cada hidrémetro existente y a
instalar en toda la ruta, una monografia o croquis detallado de ubicacion,

incluyendo los puntos de nivelacion utilizados.

El Concesionario garantizara el correcto funcionamiento y disponibilidad de la

informacién lograda mediante esta red hidromeétrica.

Las escalas hidrométricas a reacondicionar respetaran la cota del cero

previamente existente.
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El Concesionario debera realizar las tareas de acCtmg
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widhamiento y

mantenimiento de las escalas de medicién de alturas hidrométricas ubicadas

en las estaciones que se consignan mas abajo.

En la Seccion A, para cada uno de los hidrometros se debera instalar y

mantener hasta la finalizacibn de la presente Ampliacion, equipos de

transmision telemeétrica de alturas de agua.

SECCION A
SANTA FE (km.
BRUGO (km.
HERNANDARIAS (km.
SANTA ELENA (km.
LA PAZ (km.
ESQUINA (km.
RECONQUISTA (km.
GOYA (km.
BELLA VISTA (km.
EMPEDRADO (km.
/()( BARRANQUERAS (km
CORRIENTES (km.
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26.2.

Nivelacidén de los ceros de las Escalas Hidrométricas.

SECCIONB _
BERMEJO (km. 1.305)
FORMOSA (km. 1.447)
BOUVIER (km. 1.600)
PILCOMAYO (km. 1.615)

El Concesionario debera ejecutar un estudio topografico que verifique y/o
corrija las cotas de los ceros de todas las escalas hidrométricas e hidroégrafos
existentes y a instalar de acuerdo el articulo 26.1. Esta documentacion debera
entregarla al Organo de Control incluyendo un croquis detallado de la posicién
de cada escala hidrométrica de la ruta. La nivelacién de los ceros de escala
debe estar relacionada a puntos fijos del IGM y cerrar con errores inferiores al

centimetro por kilémetro.

En la costa firme no inundable, proxima a cada escala hidrométfica, se
deberan construir dos mojones o puntos fijos acotados que debera mantener
en condiciones, durante todo el periodo del servicio, o reconstruir en caso de
destruccion. Los emplazamientos de los mismos deberan ser previamente

aprobados por el Organo de Control.

Dichas tareas para las Secciones A y B, deberan completarse a mas tardar a

los DOCE (12) meses del inicio de la Ampliacién y repetirse en forma anual.
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TABLA N° 1 — CAPiTULO VI
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NIVELES DE REFERENCIA

ESTACION PROGRESIVA ALTURA (m)
(Km)
JBOUVIER — 4601 - — 156 -
FORMOSA 1.447 2,16
PTO. BERMEJO 1.‘305 2,48
CORRIENTES 1.208 2,43
EMPEDRADO 1.140 2,06
BELLA VISTA 1.067 2,21
GOYA 972 2,60
RECONQUISTA 950 2,86
ESQUINA 853 2,58
LA PAZ 757 2,66
HERNANDARIAS 689 2,06
PARANA 601 1,87
SANTA FE 583 2,32
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CAPITULO VIi

ESPECIFICACIONES TECNICAS DE SENALIZACION =

GENERALIDADES Y ALCANCE DE LOS TRABAJOS

Los trabajos a realizar consisten en el mejoramiento y mantenimiento del "Sistema
de Sefalizacion” mediante su modernizacion y operacion en la Via Navegable
Parana y Paraguay (Km 1.238) denominada Seccion A, y el Rio Paraguay desde su

Confluencia con el Rio Parana (Km 1.238) hasta Asuncion (Km 1.630) denominada

Seccion B.
En el desarrollo del presente capitulo se referencia cada punto con la correlatividad

que le corresponde del articulado homénimo de la seccién VI - B, “Especificaciones

Técnicas de Serfializacion” del Pliego de Bases y Condiciones de la Concesion *

Santa Fe - Océano “ a efectos de permitir un mas efectivo control del seguimiento
q% de las tareas en las funciones que le competen al Organo de Control.
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PLAZOS Y ETAPAS DE EJECUCION

PLAZOS.

En el Punto 1.1 del Capitulo | de este documento se establecen los plazos de
ejecucién estipulados para el cumplimiento de las distintas etapas de los

trabajos que debera ejecutar el Concesionario.

oy

1

~

A

Dada la gran extension geografica en la que se desarrolla los trabajos se han
planificado los mismos de forma tal que permitan cumplir con los objetivos
que se enuncian a continuacion, y a la vez, iniciar y finalizar las tareas en el

menor plazo posible.

Por ello, en algunos casos se debera realizar en forma simultanea tareas de
mantenimiento de sefales existentes, e instalacion de sefiales nuevas y retiro
de sefales existentes, mientras que en otros tramos se realizaran inicialmente

solo tareas de mantenimiento.

ETAPA 0.

Consistira, a partir de la firma del Acta de inicio de las tareas de Sefalizacién,
en la atencion de la sefalizacion existente y en la regularizacion y
normalizacion del sistema a partir del estado en que se encuentre, no
admitiéndose que la misma alcance niveles inferiores en todas sus
caracteristicas, a los del inicio, dando prioridad a las sefales de peligro y/u
obstaculos para la navegacion existentes o nuevos, encendido, garreos y

rescates. Para determinar la cantidad, ubicacion estado y condiciones de la
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sefializacién existente se efectuara una recorrida de inspeccim=eefjunta del

Organo de Control y el Concesionario.

Se atenderan las denuncias de novedades, producidas por el Concedente, el
Servicio de Hidrografia Naval y la Prefectura Naval Argentina, a través del

Organo de Control.

El Concesionaric podra utilizar parcial o totalmente las sefiales existentes,
pudiendo reacondicionarlas en caso de ser necesario, para el logro del

objetivo perseguido en esta Etapa.

Respecto a los cascos a pique, en esta Etapa se mantendran las
caracteristicas y condiciones actuales de la sefializacion, excepto que alguno
de ellos represente un particular peligro para la navegacion, en cuyo caso e!
Organo de Control comunicara al Concesionario tal situacién, debiendo éste

de inmediato, proceder a su normalizacion.

66




"2009 - Afio de Homenaje a Rail SCALABRINI ORTIZ"

Didad e '.v(,j/—?e-nc:yr.lcz'(lcmfilv a OAnditiscs
e %w/ﬂa/m e Soruicios Piblicos

3. ETAPA 1.

Consiste en la remodelacién del sistema de sefalizacién a IALA Region B,
debiendo cumpilir lo referente a forma, color, destellos y marcas de tope en
todas‘ las de peligro aislado, bifurcaciones, cardinales, sefiales especiales, de
aguas seguras y laterales, en la concrecion total del sistema de sefalizacion
indicado en la Tabla 1 de este capitulo VII, cumplimentando la totalidad de la

transformacion del sistema retirando la sefalizacion existente e incluyendo

sefiales nuevas con caracteristicas de forma de las sefales, y/o marcas de
tope y con equipos luminicos alimentados por sistemas fotovoltaicos de

moderna tecnologia necesarias para completar el proyecto aprobado.

El Concesionario retirara las sefiales existentes, y las entregara al Organo de

Control en el lugar que el mismo indique.

Las caracteristicas técnicas principales de las senales deberan responder
como minimo a las caracteristicas generales detalladas en estas
Especificaciones Técnicas.
YosS - . g ,
Cada sefial que indique peligro para la navegacion debera transformarse al
sistema IALA simultdneamente con las correspondientes a la ruta, sin

perjuicio de aquellas que oportunamente indique el Organo de Control.

Una vez finalizadas las tareas a ejecutar eri'cada ‘una de las secciones y en
los plazos indicados, las mismas deberan permitir la navegacion, durante las
? VEINTICUATRO (24) horas del dia.

SIN APLICACION EN LA PRESENTE AMPLIACION.
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5. ETAPA 2 (MANTENIMIENTO).

En esta etapa se realizaran las tareas de mantenimiento totales, generales y
It definitivas hasta cumplir con el plazo de Ampliacion.
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6. SENALIZACION DE CASCOS A PIQUE.

El Concesionario tendra a su cargo la sefalizacién de todos los cascos a
pique, de restos naufragos y/u otros peligros para la navegacion, debiendo
sefalizar todos los que aparezcan en el futuro, bajo su responsabilidad y
cargo dentro de los limites geograficos de la Via Navegable considerada ésta
de margen a margen del cauce principal de navegacion. En todos los casos
los obstaculos deberan sefializarse con una o dos boyas luminosas, a criterio

del Organo de Control.

7.  LOCALIZACION DE CASCOS A PIQUE.

El Concesionario efectuara a sus propias expensas un rastreo de los cascos y
obstaculos a pique, en los kilometrajes indicados en la Tabla 1 de este
capitulo VII, para cascos a pique, a efectos de verificar sus posiciones, las
cuales se determinaran en coordenadas Referencia WGS 84 con Marco
POSGAR 94 y al GAUSS KRUGER, que se informaran al Organo de Control

mediante planillas.

0
4N

En los casos de discrepancia entre la ubicacion de algun o algunos cascos u
obstaculos con la posicién de las boyas que los sefialan, se ubicaran éstas en
el lugar correcto, informandose por radio la novedad al Organo de Control y
ratificandolo por escrito dentro de las VEINTICUATRO (24) horas.

SITUACION DE FONDO LIMPIO.
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De comprobarse fehacientemente la desaparicion de algin casco u O ¢
por destruccion o extraccion, el Concesionario solicitaréa a la Autoridad
Maritima competente la declaracion de “fondo limpio”, obtenida la cual, y

previo aviso al Organo de Control, podra retirar la sefializacion.

9. VERIFICACION DE FONDO LIMPIO.

En caso de reflotamiento o verificacion de “fondo limpio” por parte de dicha

Autoridad Maritima, el Organo de Control comunicara al Concesionario tal

situacion para que éste proceda al zarpado o retiro de la sefalizacion.

10. SENALIZACION DE NUEVOS PELIGROS.

Todo nuevo peligro debera sefializarse con una o dos boyas luminosas, a
criterio de! Organo de Control, en un plazo no mayor de VEINTICUATRO (24)
horas a partir de recibida ia correspondiente comunicacion mediante Orden 'de
Servicio. En caso de imposibilidad del fondeo, deberd permanecer una

embarcacion en el lugar como sefal viva.
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11.

CONTROLES

NOVEDADES SEMANALES.

El Concesionario debera informar al Organo de Control en forma semanal las
novedades acaecidas en el sistema, causas posibles, regularizaciones

efectuadas y sefiales pendientes de normalizacion y si alguna de las sefales

ha sido destruida, dafada o desplazada de su ubicacion, incluyendo el estado

12.

de funcionamiento de sus equipos luminicos.

CONFECCION DE PARTES DE NOVEDADES Y PLANOS GENERALES.

L.a comunicacién al Organo de Control se efectuara por la via mas rapida,

confeccionando un parte de novedades que se ratificara por escrito.

La representacién de los relevamientos batimétricos generales en escala
1:5.000 a realizarse con frecuencia anual, segun lo indicado en el articulo 12
del capitulo VI, debera contar con la indicacién de la posicion, identificacion y

caracteristicas de las sefales.

Los cambios de ejes en la Via Navegable deberan ser comunicados

anticipadamente al Organo de Control para su aprobacion previa.

PLANOS GENERALES DE CUMPLIMIENTO DE LA SENALIZACION.
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5 Organo de

Al completarse cada Seccion, el Concesionario
Control, sin perjuicio de lo arriba indicado, TRES (3) juegos de planos de
relevamientos batimétricos generales completos, con la indicacién del

balizamiento correspondientes al sector en cuestion en tamafo A-1.

14. REGISTRO DE SENALES.

El Concesionario llevara un Registro de Sefales, en el cual figuraran todas las

_instaladas y las que instalare con sus caracteristicas, posicion, fechas de

instalacion, marcas vy caracteristicas de linternas, paneles, baterias,
reguladores, racones, pantallas respondedoras de radar, marcas de tope,
longitudes y caracteristicas de cadenas, y sus accesorios, material y peso del
cuerpo muerto, material de la sefial y alturas del plano focal, fecha de
recambio de elementos o de sefial completa, debiendo entregar al Organo de
Control copia escrita y en soporte magnético para computadora personal, con

una periodicidad no mayor a 15 dias.

15. |NFORMACION DE NOVEDADES.

VoS Mensuaimente, el Concesionario entregara al Organo de Control planillas por
escrito y en soporte magnético para computadora personal que contengan el
resumen de las novedades producidas en ese lapso. De igual forma se

procedera al finalizar cada afio calendario.
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MISCELANEAS

16. CANTIDAD DE SENALES.

Las sefales del listado de la Tabla 1 de este Capitulo VII que se adjunta, con
estas Especificaciones Técnicas, son indicativas y constituyen una situacion

basica sobre la cual el Concesionario debera realizar la propuesta econdmica,

investigaciones “in situ” y del comportamiento del rio a la fecha de

implantacion.

17. REUBICACION DE SENALES.

Toda reubicacion de las sefiales que posteriormente resulte necesaria como
consecuencia de tareas de dragado, desplazamientos naturales de la ruta o
mejoras en el balizamiento correra por cuenta del Concesionario, previo
acuerdo con el Organo de Control en cuanto a la ubicacion, aumento,

reduccion, caracteristicas, etc.

18. PLAN DE TRABAJOS AJUSTADO.

El Concesionario debera d‘e’Sarrol'Iar el PLAN DE TRABAJOS ajustado con
planos y graficos para la adecuacién, modernizacion y operacion del sistema

,7 de sefializacion, teniendo en cuenta la organizaciéon por etapas y Secciones
presentadas en este documento. Plantearad la metodologia a emplear con la

! inclusién de la cantidad y tipo de los equipos a utilizar dentro de los
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lineamientos ya especificados y del diagrama calendario Cea.lg-#dicacion en

un cronograma de la iniciacién y terminacion de los trabajos en cada Seccién.

19. EQUIPAMIENTO A UTILIZAR.

El Concesionario informara al Organo de Control, las caracteristicas técnicas

de las sefiales a utilizar en la remodelacién y durante el mantenimiento de los

sistemas de sefializacion.

20. BASES DE OPERACIONES Y BUQUES BALIZADORES

El Concesionario debera proponer, asimismo, sus bases de operaciones
(talleres de reparaciones, depédsitos de materiales y sefiales, etc.) para

atender correctamente el servicio encomendado.

El Concesionario debera indicar el nombre y las caracteristicas técnicas

principales de los buques balizadotes y embarcaciones auxiliares (detallando
en cada caso su cantidad) con los que se propone operar en cada tramo o

canal en tareas de remodelacion o mantenimiento.

21. INSPECCION PREVIA DEL SISTEMA.

El tipo, cantidad y estado de las sefiales existentes debera determinarse
mediante una recorrida conjunta con el Organo de Control, a realizarse dentro
los 60 dias de la firma del Acta de Iniciacion de las Tareas, y reformularg, si

correspondiere, €l Plan de trabajos .indicado en el punto 18.

\ 22. APLICACION DE REGLAMENTOS DE SENALIZACION.
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En todos los casos se cumplimentaran los requisitos amento de
Sefializacién Maritima (Publicacion H-505 del SHN), y guia para el Sistema de
Balizamiento Maritimo IALA (Publicacion H-504 del SHN), y todas aquellas
que los complementen o reemplazaren, como asimismo, en lo que fuere

aplicable, el Reglamento de Balizamiento de la Hidrovia Paraguay — Parana.

23. TIPOS DE BOYAS.

luminosas.

Podran ser reemplazadas por otros tipos de sefales siempre y cuando las

caracteristicas de éstas tengan como minimo igual comportamiento en

presencia de los camalotes y demas elementos flotantes, sin afectar las
caracteristicas de visualizacion diurna y nocturna y rangos de deteccion radar.
Deberan respetar, asimismo, los criterios de uniformidad estandar de los
equipos, y cumplimiento de las reglamentaciones de la “Asociacion

Internacional de Sefializacién Maritima” (AISM -IALA).

<
' Q
NYAY

Las boyas luminosas seran de preferencia de castillete, con alturas focales

minimas de 2,90 m.

Los equipos luminicos de las boyas seran del tipo fotovoltaico de tecnologia
actualizada. Las linternas tendran los destellos e intensidades indicados en el

punto 24 siguiente.

Todos los elementos que conforman el conjunto luminico seran para corriente
continua de 12 V. Los mismos deberan corresponder a las caracteristicas
estandar de firmas proveedoras de reconocido prestigio, compatibles con las

ya existentes o de tecnologia mas avanzada.
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El grupo de alimentacion fotovoltaico conformado por médulol solar y
acumuladores recargables libres de mantenimiento, debera ser el adecuado
para la cantidad de luz solar promedio medida en las areas de implantacion,
teniendo en cuenta los periodos de lluvias y nieblas en los ultimos 20 arios,
orientacion angular segun la latitud y eventuales pérdidas de transmisién del

panel solar por suciedad o disminucién de la eficacia de carga de las baterias.

El sistema de alimentacion estara disefiado de manera de asegurar que las

baterias no_queden, en ninguna circunstancia, por debajo del 50 % de su

estado de carga.

24. INTENSIDAD LUMINICA.

Las intensidades luminosas minimas exigidas para los distintos tipos de sefal

con linternas LED, son las que a continuacion se detallan:

BLANCAS
L{OS Aguas seguras 150 cd
o Peligro aislado 150 cd
Cardinales 150 cd
AMARILLAS
Especiales 150 cd
9‘ VERDES )
L aterales y bifurcaciones ' 75 cd
" De 6ptica combinada : 75/600 cd
ROJAS

-
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Laterales y bifurcaciones 75 cd
De optica combinada 75/600 cd

25. FORMAS DE BALIZAS.

Las formas estructurales de las balizas no tendran significado alguno como

sefal.

Las estructuras de las balizas pueden ser cafios de metal, o esqueletos

metalicos tipo antena de transmision. Las caracteristicas estructurales de las

balizas seran adecuadas para sostener los paneles indicativos, expuestos a
las incidencias de los vientos dominantes en .las respectivas zonas de

implementacion de los mismos, y equipo luminico.

Las alturas de las balizas deberan asegurar una perfecta identificacion desde
las embarcaciones que transiten la via navegable. A tal fin se adoptaran las
" alturas de los paneles indicadores o de los planos focales, de acuerdo con el
medio circundante y los niveles hidrométricos maximos registrados en los

ultimos 20 afios en cada lugar. Para su determinacion en cada punto o

; progresiva de la ruta se aplicara una metodologia analoga a la descripta en el
punto 14 del capitulo VI. Se debera mantener un area alrededor libre de

vegetacion, para una mejor visualizacion, prescindiendo del uso de herbicidas

y todo otro tipo de control quimico.
26. SIN APLICACION EN LA PRESENTE AMPLIACION.

27.  INSCRIPCIONES EN LAS BOYAS.
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Todas las boyas llevaran en leyendas pintadas en letrah

cubierta o costado en el lado opuesto al timén, las siglas similares a las

utilizadas en el tramo Santa Fe - Océano.
El kilometraje se indicara en nimeros de color blanco de material reflectante

sobre chapa negra o sistema equivalente, y estara ubicado en ambos lados

en el castillete.

28. INSCRIPCIONES EN INDICACION DE CASCO A PIQUE.

Cuando las boyas indiquen cascos a pique, el nombre del obstaculo que
sefialen ira en color blanco de material reflectante sobre chapa negra o

sistema equivalente, y estara ubicado en la parte superior.

29. IDENTIFICACIONES DE BOYAS.

Al finalizar la Ampliacién de Contrato, las boyas deberan estar identificadas
segun inventario y registro, mediante una chapa de metal inoxidable soldada
a la cubierta de la sefial con las leyendas y el nimero que establezca el

Organo de Control marcadas en forma indeleble. Las linternas seran

individualizadas acorde con los mismos criterios expresados para las boyas,

st excepto en lo referente al lugar y forma de fijacion de la identificacion.

Los equipos de pantallas reflectantes al radar de las boyas, seran aptos para
corresponder a rangos de deteccion no menores a la milla nautica, de disefio

aprobado por el'z(f)rgano,dé Control y de material inoxidable.

.\ 30. BOYAS EXISTENTES.
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31.

3 &
2 3o

Las boyas existentes al inicio del la Ampliacién del Contrai3™ retiradas
del sistema y entregadas al Organo de Control en el lugar donde éste lo

indique.

UBICACION, PINTADO Y FORMAS DE BALIZAS.

Las balizas laterales a instalar seran pintadas de color blanco con dos fajas
de color rojo o verde, segun fa margen de ubicacidn y las balizas de enfilacion

a instalarse seran pintadas de color blanco y de ser necesario exhibiran

ademas de la progresiva, placas con reflectantes, de dimensiones adecuadas
para ser identificadas a una distancia minima de una (1) milla nautica, y color,
forma y simbolos que indicara el Organo de Control, orientadas hacia ambos

sentidos de navegacion.

Los paneles seran reflectantes y deberan, de corresponder, tener los
simbolos adecuados a la reglamentacion AISM - |ALA (sefales laterales); sus
geometrias y simbolos debera poder ser visualizados a no menos de 1 milla
nautica. La simbologia para acciones a emprender que se pudiera incorporar
en los tramos del rio que correspondan, sera la estipulada por el Reglamento

Unico de Balizamiento de la Hidrovia Parana - Paraguay.

Las balizas emplazadas en bafiados seran dotadas con pantallas reflectoras
de radar, especiaimente si su ubicacion es distante del tahiweg, o colocadas
en costa seca carente de vegetacion. Con respecto al control de Ia
vegetacioén, caben los mismos comentarios expresados precedentemente.

Las pantallas reflectoras de radar deberan sef de disefio aprobado por el
Organc de Control de material inoxidable. Toda baliza tendra, ademas, un

panel indicador del kilometraje, con letras blancas reflectantes, sobre fondo

negro.
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32. APLICACION DE ORDENANZAS LOCALES Y REGLAMION
MARITIMA.

El Concesionario se ajustara a las ordenanzas locales y reglamentarias que
controlan el régimen maritimo y fluvial disponiendo que las embarcaciones
que realicen las tareas especificas contempladas en este documento
(dragados, sefializacion y mediciones) operen y estén debidamente

sefalizadas de modo tal que no obstruyan, ni hagan peligrar el uso de las vias

navegables.
Sera obligacion del Concesionario denunciar ante la PREFECTURA NAVAL

ARGENTINA todo .acaecimiento tal como: embestidas, desapariciones,
hurtos, dafios provocados, vandalismo, etc., debiéndose, asimismo, informar
al ORGANO DE CONTROL.

33. CONDICIONES DE ELEMENTOS AL FINALIZAR LA CONCESION.

A la fecha de la finalizacion de la Ampliacion y entrega del sistema de

AR Ll A

UOS& senalizaciéon deberan cumplirse las siguientes condiciones para la recepcion:

et a) Sistema totalmente electrificado con alimentacion fotovoltaica u otra
fuente que lo reemplazare con ventajas.

b) Ninguna sefial flotante podra tener un tiempo transcurrido desde el ultimo
carenaje superior a dos (2) anos.

c) Ningun conjunto de fondeo tendra una instalacion superior a dos (2) afios.

d) Ninguna bateria podré teher'uha vida utit remanente inferior al cincuenta
(50) por ciento o menor de dos (2) afnos.

e) Ningun panel solar podré tener una vida util remanente inferior al treinta

(30) por ciento o menor de tres (3) afios.
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ABANDONO DE LAS TAREAS

Se considerara abandono de las tareas, por parte del Concesionario, sin
causa justificada ni comunicacion fehaciente, cuando suspenda las tareas o

las prestaciones acordadas, durante TREINTA (30) dias corridos.

DESTRUCCION TOTAL Y PARCIAL DEL SISTEMA.

=
R S R NS LR A

Se considerara destruccion total del sistema de senfalizacion de la presente
ampliacion cuando las anormalidades existentes superen el SESENTA Y
CINCO (65) por ciento o mas pbnderado (conforme al Apéndice | del presente
capitulo) que de acuerdo al plan de tareas deberian estar instaladas en cada
Etapa contemplada en el Plan de Trabajos Ajustado previstos en el Art. 18 del

presente capitulo.

lgual criterio se seguird cuando el porcentaje de apagadas supere el
SETENTAY CINCO (75) por ciento ponderado.

Si esta condicion se produjera por culpa del Concesionario sera de aplicacion
para esta Ampliacion lo establecido en el inciso K del art. 13.2 del capitulo 13
del Pliego de Bases y Condiciones Generales, que rige la Concesién “ Santa

Fe — Océano “.

Si la condicion se produjera por caso fortuito o fuerza mayor en los términos

del Articulo 39 de la Ley de Obra Pdblica N° 13.064, el Concedente procedera
a cuantificar el dafio producido a la obra, reconociendo el mismo conforme a
los precios unitarios de la oferta econémica del Concesionario aprobada por el

Concedente, quedando facultado el Concesionario para rescindir la presente
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Ampliacion, siempre y cuando el caso fortuito y/o fuerza maywsr sibilite el

cumplimiento de las obligaciones emergentes del Contrato de Ampliacién.

Se considerara destruccion parcial del sistema de sefializacion de la presente
ampliacién cuando las anormalidades existentes superen el DIEZ (10) por
ciento ponderado (conforme al Apéndice 1 del presente capitulo) del total de

las sefnales indicadas en el primer parrafo del presente punto.

La destruccion parcial de sistema de balizamiento de la presente ampliacion

por caso fortuito o de fuerza mayor, si afectara significativamente en mas del

CINCUENTA (50) por ciento ponderado (conforme al Apéndice | del presente
capitulo) en el sistema de balizamiento, dara derecho al Concesionario para
optar entre la extincién de la presente ampliacion.con devoluciéon de la fianza
o la renegociacion con el Concedente para proceder a la reconstruccion sin
modificacién de los plazos de la ampliacion. En este ultimo caso se procedera
a cuantificar el dafo producido a la sefalizacidn reconociendo el mismo
conforme a los precios unitarios de la oferta econémica del Concesionario

aprobada por el Concedente.

: La destruccion parcial de sistema de balizamiento de la presente ampliacion
o por caso fortuito o de fuerza mayor, que afectara significativamente en mas
del DIEZ (10) por ciento ponderado (conforme al Apéndice | del presente
capitulo) en el sistema de balizamiento y hasta el CINCUENTA (50) por
ciento, no extinguira la presente ampliacion debiendo el Concesionario
proceder a su reconstruccion previo acuerdo con el Concedente del
reconocimiento -por lareconstruccién sin modificacion de los plazos de la
‘) ampliacion. En este ditimo cas'b‘_se' proéederé a cuantificar el dafo producido

a la Senalizacién reconociendo el mismo conforme a los precios unitarios de

la oferta econémica del Concesionario aprobada por el Concedente.
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La destruccién parcial del sistema de balizamiento de la - ampliacién

por caso fortuito o fuerza mayor que afectara significativamente hasta un

DIEZ (10) por ciento ponderado (conforme al Apéndice | del presente capitulo)

de las sefiales no dara derecho al Concesionario de reclamo alguno y debera

proceder a la reconstruccion a su costo.

Lo considerado en el presente punto, sera de aplicacion por seccion.

PENALIDADES

El incumplimiento de las condiciones contractuales por el Concesionario en lo
referente a la modernizacion, operacién y mantenimiento de la sefalizacion

determinara que se apliquen al Concesionario las penalidades que se indican.

36. PENALIDADES DURANTE LA ETAPA 0.

Durante la Etapa 0 seran aplicables si a la cantidad de anormalidades

: existentes al momento de la recepcidon se sumara mas del DIEZ POR
Vo CIENTO (10 %) sobre el total de las sefales recibidas en su emplazamiento

por Seccion.

37. PENALIDADES DURANTE LA ETAPA 1.

Durante la Etapa 1 seran aplicables si las anormalidades exceden el DIEZ
POR CIENTO (10 %) pondera_do” (g@nfor‘me al Apéndice 1 del presente
capitulo) respecto del total de las sefiales consideradas en cada Seccion y

para cada lapso contemplado en el Plan de Trabajos aprobado.
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38.

39.

40.

SIN APLICACION EN LA PRESENTE OBRA.

PENALIDADES DURANTE LA ETAPA 2.
Durante la Etapa 2 (Mantenimiento) seran aplicables si las anormalidades
exceden el TRES (3) por ciento ponderado (conforme al Apéndice 1 del

presente capitulo) respecto del total de las sefiales de cada Seccién indicado.

Las anormalidades que resulten a consecuencia de evidentes hechos de

vandalismo, no seran computables para el calculo del porcentaje ponderado
durante los primeros siete (7) dias corridos de verificadas o notificadas tales

novedades.

Igual criterio se aplicara durante las Etapas O y 1.

Monto de las penalidades de aplicacion en los casos contemplados en

los PUNTOS 36, 37 Y 39.

Se aplicaran las penalidades especificadas a continuacion:
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ETAPAO
1° Semana|2° Semana|3° Semana vy
Seccion  [U$S Us$s Subsiguiente
Us$s
4.415 8.860 13.245
B 2.570 5.140 7.710
—— o ——..Se-aplicara por.semana.cumplida — -
ETAPA 1
1° Semana|2° Semana|3° Semana vy
Seccion Us$s Us$s Subsiguiente
Us$s
8.830 17.600 26.490
B 5.142 10.285 15.428

Se aplicara por semana cumplida

ETAPA 2: (MANTENIMIENTO)

1° Semana|2° Semana|3° Semana Yy
Seccion [U$S - |UussS Subsiguiente
| - Uss
A 17037 22.075 33.112
B 6.430 12.860 19.290

Se aplicara por semana cumplida
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41. IMPREVISTOS O HECHOS FORTUITOS O DE FUERZA MAYOR.

Cuando un hecho fortuito o de fuerza mayor o condicién extraordinaria
(suceso que no ha podido preverse, o previsto, no ha podido evitarse);
afectara a mas de un DIEZ POR CIENTO (10 %) ponderado (conforme al
Apéndice 1 del presente capitulo) de las sefiales de una o mas de las
Secciones indicadas o tramos parciales acotados de longitud no menor al

30% de estas, el Concesionario debera, ademas de dar los avisos pertinentes

al Organo de Control, efectuar las reparaciones necesarias en un plazo no
mayor de SESENTA (60) dias corridos contados a partir de la finalizacion del

hecho extraordinario, a juicio fundado del Organo de Control.

Vencido dicho plazo, de no subsanarse el inconveniente, reduciendo la
cantidad de anormalidades a menos del DIEZ POR CIENTO (10 %)
ponderado (conforme al citado Apéndice 1), se aplicara la penalidad maxima

establecida en cada Etapa.

Tanto en los casos contemplados en este punto como en los previstos en los

[
1
A

puntos 36, 37 y 39, el Organo de Control podra establecer prioridades en la

o normalizacion de la sefalizacién afectada.
42. PENALIDAD POR INCUMPLIMIENTO EN FECHA DE INICIO.
El incumplimiento dé las fechas de inicio de cada uno de los trabajos
((f indicados en los érc}nogramas de los planes de tareas mencionados en este
\

documento, dara lugar a la penalidad indicada a continuacion por cada

semana de atraso.
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MONTOS EN U$S

SECCION A B

ETAPA O 1.766 1.028
ETAPA 1 3.5632 2.057
ETAPA 2 4.415 2.572

PENALIDAD POR INCUMPLIMIENTO DE PLAZO DE CADA UNO DE LOS
TRABAJOS.

44,

1

El incumplimiento del plazo de ejecucion total de cada uno de los trabajos
indicados en los cronogramas de los planes de tareas mencionados en este
Documento, dara lugar a la penalizacién indicada a continuacion por cada

semana de atraso.

MONTOS EN U$S

SECCION A ~[B
ETAPA 0 8.830 5.140
ETAPA 1 17.660 10.285

MEDIOS A PROVEER AL ORGANO DE CONTROL PARA USO NO
EXCLUSIVO.

Son los indicados en el Capitulo 1V de este documento.
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DENSIDAD Y POSICION DE SENALES.

En el proyecto que realice el Concesionario deben detallarse la posici tipo

de sefiales que se propone incorporar al sistema.

Las sefiales flotantes indicativas de los veriles (rojas o verdes) en todos los
casos quedaran posicionadas a una distancia maxima de 20 metros fuera del
veril o de la isobata correspondiente a la profundidad determinante del tramo,

considerando la sefial ubicada inmediatamente aguas arriba y aguas abajo.

En los casos de cambios de eje de la Via Navegable, la sefalizacion del
nuevo tramo sera sometida a la aprobacion del Organo de Control. Las
progresivas de las sefiales en el nuevo tramo se adoptaran como en el
anterior, manteniendo como fijas las progresivas asignadas a los nodos
comunes a las dos rutas y las restantes, en el nuevo tramo,
proporcionalmente a las distancias del nuevo tramo de ruta elegido, en

reemplazo del anterior.

Para ser afectadas a los auméntos indicados y dada la gran actividad
hidrosedimentologica y ia constante evolucion morfologica de fos cauces y
bancos que se registran en los subtramos considerados y que obligaran a
tomar medidas urgentes, el Concesionario dispondra durante la Etapa 1 de la
Ampliacion de CINCUENTA Y SEIS (55) sefales completas, discriminadas
en TREINTA'Y SEIS (36) boyas y DIECINUEVE (19) balizas, adicionales a las
indicadas en la Tabla 1 del presente capitulo, distribuidas estratégicamente en
sus bases operativas, para 'ser»instalaQas en las ubicaciones , oportunidades
y plazos que dispbngé 0 sé acuerde con el Organo de Control, incluyéndose
en esta prevision los debidos a incrementos de sefiales de peligro. Si al

finalizar la Etapa 1, hubiera sido necesario instalar mas sefiales que las
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totalizadas en la Tabla 1 del presente capitulo, ese excedeniZery stado de

las cantidades adicionales indicadas en el parrafo precedente.

Si al finalizar la Ampliacion de la Concesiéon no se encontrara instalada la
cantidad total de las sefiales, suma de las indicadas en la Tabla 1 del
presente capitulo, y las adicionales previstas en el presente paragrafo, el
Concesionario debera hacer entrega de las restantes en él o los lugares que

establezca el Organo de Control.

46. ENSAYOS DE SIMULACION DE MANIOBRAS PARféWl:lmBICACION DE

SENALES EN EL RIO PARAGUAY. E——

Para seleccionar y ubicar apropiadamente las sefiales y ayudas para la
navegacion, el Concesionario debera efectuar, a su costo, ensayos de simulacion
de la condicién de Navegacion en las curvas que se consideren mas complicadas,
en cuanto a sus caracteristicas hidrodinamicos, anguio de caida, radio de

curvatura, etc.

El mencionado Ensayo, se debera realizar en un minimo de tres (3) curvas, las
que seran propuestas por el Concesionario y aprobadas por el Organo de Control,
completandose durante la Etapa 1, debiendo desarrollarse en un Laboratorio

especializado de reconocida idoneidad y experiencia Internacional.

Las experiencias que se obtengan deberan ser aplicadas al resto de las curvas

del Rio Paraguay a concesionar.

Se entregaran al Organo de Control CUATRO (4) copias en idioma espafiol del

informe final del laboratorio.
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TABLA 1 — CAPITULO VII

SENALIZACION BASICA EXIGIDA -

RIO PARANA SECCION A

N°“| Km. | ... LUGAR "« |  SENAL . [OBSERVACIONES

1 | 5850 LA PACIENCIA BVL

2 | 587.0 TRAV. BAJ. GRANDE BVL

3 | 589.0 e BVL

4 | 5910 I BVL

5 | 592.0 T BVL o

6 | 5930 " BRVRL o

7 | 595.0 ATRAS ISLA PUENTE BVL

8 | 59.5 I BVL

9 | 595 IR BNRNL

10 | 599,0 X BVL

11| 601,0 I BVL

12 | 6035 N BVL

13 | 6050 I BzRL

14 | 6085 ARRIBA AGUAS CTES. BRL

15 | 609.7 IO BRL

16 | 6110 I BRL
— 17 | 614.0 ABAJO V. URQUIZA BVL
AD= 18 | 616.0 T BVL

19 | 619.0 IO BVL
o 20 | 621,0 I BVL

21 | 624,0 I BVL

22 | 629,0 TAC BVL

23 | 631.0 RIACHO ZAPATA BRL

24 | 632,0 T BVL

25 | 634,0 TCE BRL

26 | 6370 IAC BRL

27 | 6380 T BVL

28 | 638,0 T T BNRNL

29 | 639,0 R BVL

30 | 6400 A BRL
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31 | 6420 TRAV.AB.CURTIEMBRE BVL
32 | 6440 o BzRL
33 | 647,0 no BRL
34 | 6495 no BVL
35 | 650,0 norn BRL
36 | 651,5 nor BzVL
37 | 6530 TRAV.AB.CURTIEMBRE BVL
38 | 6550 nor BVL
39 | 656,0 nr BzRL
40 | 658,0 nor BVL
41 | 659,0 ABAJO BRUGO BRL
142 ] 6620 oo | BRL
43 | 664,0 moe BVL
44 | 666,0 FRENTE BRUGO BVL
45 | 668,0 nor BVL
46 | 670,0 coron BVL
47 | 672,0 TRAVESIA PIRAGUA BRL
48 | 6735 mo BRL
49 | 6755 mor BRL
50 | 677,0 mor BzVL
51 | 679,0 mo BVL
52 | 6825 no BVL
53 | 683,0 noe BNRNL
54 | 6850 nono BzRL
55 | 6875 o BVL
56 | 689,0 v BzRL
57 | 6915 norn BzRL
58 | 693,0 o BVL
59 | 6950 mo BRL
60 | 697,0 CORT. LOS CHANCHOS BRL
61 | 6985 mono BRL
700,0 CORRENTOSO BVL
701,5 mono BRL
703,0 morn BRL
703,5 TRAV. FELICIANO BVL

705,0 mono BVL.
706,0 e BRL
708,0 SR BVL

OBSERVACIONES/
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69 709,0 e BRL
70 710,0 ARRIBA FELICIANO BzVL
71 710,0 e BNRNL
72 711,0 o BVL
73 713,0 e BVL
74 715,0 e BRL
75 718,0 ARRIBA FELICIANO BVL
76 720,0 e BRL
77 7240 e BRL
78 724,06 v BNRNL
79 727,0 SANTA ELENA BVL
80 730,0 e BNRNL
81 731,0 e BVL
82 734,0 e BRL
83 735,0 e BRL
84 736,5 e BRL
85 738,0 o BVL
86 739,8 e BNRNL
87 739,9 e BNRNL
88 739,9 e BRL
89 740,0 e BNRNL
90 742,0 TRAVESIA A° SECO BVL
91 745,56 e BVL
92 747,0 e BRL
93 748,5 e BRL
94 750,0 e BVL
95 751,5 ABAJO LA PAZ BRL
96 753,0 v BVL
97 754,0 oo BVL
98 755,0 oo BVL
99 757,0 e BVL
100} 7569,5 ARRIBA LA PAZ BVL
101 | 762,0 e BzRL
102 | 765,0 CORTADA RAIGONES BRL
103 | 768,0 o BVL
104 | 772,0 " BRL
106 777,0 e BVL
106 | 780,0 SAN JUAN BRL
107 782,0 e BVL
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109 | 786,0 CURUZU CHALI BRL
110 7880 O BVL
11| 790,0 v BRL
112 792,0 GARIBALDI BVL
13| 7930 N BVL
114 | 7940 GARIBALDI BRL
115 | 7965 e BRL
116 7980 S BRL
117 7990 D BNRNL
118 | 8010 CORTADA GARIBALDI BVL
o w9l 040 | BRL [
120 | 807,0 TRAVESIA ESPINILLO BVL
121 809,0 B BRL
122 8130 RETAGUARDIA BVL
123 |- 8140 I BVL
124 | 8165 v BRL
125 8200 KK BzRL
126 | 8220 T BRL
127 | 8240 "o BRL
128 | 826,0 INGA BVL
129 | 8280 O BRL
130 | 830,0 " BRL
131 8325 O BVL
- Yos 132 8360 K BRL
133 | 838,0 BzRL
; 134 840,0 ABAJO ESQUINA BRL
N 135| 841,0 I BRL
136 | 8435 e BRL
137 | 846,0 T BVL
138 | 8475 I BzRL
139 | 850,0 G BVL
140 | 851,0 RIACHO LAS NIEVES BzRL
141 8520 v BVL
142 8530 "o BVL
) 143| 8550 K BRL
144 | 857,0 v BVL
\[1a5| 859,0 R BVL

Iy ‘~
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147 | 8630
148 | 8650 COSTA CORDILLATE BRL
149 | 866,0 L BVL
150 | 867,0 o BzRL
151 | 869,0 BVL
152 | 870,0 o BRL
153 | 872,0 n BRL
154 | 8735 BRL
155 | 876,0 o BRL
156 | 877,0 BRL

|57 879,0 BVL B -

158 | 8820 , BRL
159 | 885,0 ISLA DEL SELZO BVL
160 | 8870 L BzRL
161 | 888,0 nr : BVL
162 | 8890 o BRL
163 | 8920 L _ BRL
164 | 895,0 o BRL
165 | 897,0 e BRL
166 | 898,0 BRL
RE— 167 | :900,0 : BVL .
SRR 168 | 902,0 BRL
169 | 9030 GUAYCURU BRL
CYo< 170 | 906,0 R BVL
T 171 9075 BVL
' {172 909.0 o BVL
173| 911,0 BRL
174 | 9125 BVL
175 | 9140 BzVL
176 | 915,0 MAL ABRIGO BRL
177 | 9180 BzVL
178 | 9190 BRL
179 | 920, : BRL
180 | 9230 ' ' BVL
181| 9240 LOS VASCOS BVL
182 | 927,0 o BRL
183 | 929,0 BRL
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185 932,5 e BVRVL
186 934,0 BRL
187 836,0 D BVL
188 9390 LAS CANAS BRL
189 940,0 BRL
190 942.0 BVL
191 9430 BVL
192 9450 BVL
193 947.0 NANGANUI-GUARAPO BRL
194 949 0 BVL
ftes[ esto | v Bl o

196 953,0 e BVL
197 954,0 BVL
198 958,0 BVL
199 960,0 BRL
200 963,0 BzRL
201 965,0 BRL
202 967.0 TORO COSTA IZORO BzRL
203 967.,5 e BRVRL
204 968,0 e BRL
205 970,0 o BRL
206 972,0 o BRL
207 974,0 TRAV. CORRENTOSO BzVL
208 976,0 v BVL
209 978,0 BVL
210 980,0 e BRL
211 984,0 BzRL
212 986,0 BVL
213 988,0 BVL
214 990,0 BzRL
215 992,0 LAVALLE ARRIBA BRL
216 994,0 e BRL
217 996,0 e BVL
218 997,0 BVL
219 998,0 o BVL
2201 1.000,0 e BzVL
221 | 1.002,0 o BVL
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222 | 1.004,0 "o BVL

223 | 1.006,0 R BVL

224 | 1.0085 BRL

225 | 1.011,0 FIORAVANTI BRL

226 | 1.012,0 BVL

227 | 1.014,0 K BRL

228 1.016,0 BRAZO LAS TUNAS BRL

229 | 1.018,0 R BRL

230 | 1.020,0 R BVL

231] 10225 BRL

232 1.0250 I BRL

233] 1.027,0 BRL

234 | 1.031,0 BVL

235 | 1.033,0 BzRL

236 | 1.034,0 BRL

237 | 1.035,0 PUNTA CUEVAS BVL

238 | 1.036,0 EE BRL

239 | 1.038,0 BRL

240 | 1.040,0 BVL

241] 1.043,0 BVL

242 | 1.045,0 BzVL

) 243 1.048,0 BzVL
244 | 1.049,0 BzRL
245 | 1.051,0 BzVL
' Yo< 246 | 1.053,0 BVL
e 247 | 1.056,0 BVL
248 | 1.058,0 BVL
R 249 | 1.060,0 BVL
250 | 1.063,0 COSTA BELLA VISTA BzRL

251 1.064,0 I BVL

252 | 1.066,0 BRL

253 | 1.067,0 TRAVESIA CARRIZAL BVL

254 | 1.068,0 G BRL

255 | 1.070,0 G BRL

256 | 1.073,0 .BzVL

257 | 1.075,0 TAC.COLORADO IPYTA BVL

258 | 1.077,0 G BVL

259 | 1.080,0 K BzRL
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260 | 1.082,0 “ou o BRL

261 1.085,0 IO BRL

262 | 1.087,5 BzVL

263 | 1.089,0 BVL

264 | 1.091,0 PIRACUA-LAURELTI BRL

265 | 1.094,0 oo, BRL

266 | 1.098,0 BVL

267 | 1.100,0 BVL

268 | 1.103,0 BzVL

269 | 1.105.0 ISLA LA PALOMA BzVL

270 | 1.107,0 BVL

271 1.109,0 IR ~ BWL

272 | 1.110,0 BRL

273 | 1.113,0 BzRL

274 | 1.116,0 CHIMBOLAR BzRL

275 | 1.117,0 W BRL

276 | 1.120,0 BRL

277 | 1.122,0 BVL

278 | 1.124,0 ISLA NATIU BVL

279 | 1.126,0 BVL

280 | 1.128,0 BRL

281 1.129,5 BRL

282 | 1.131,0 BVL
283 | 1.132,0 BVL
284 | 1.133,0 BzRL

Lo< 285 | 1.135,0 BVL
L 286 | 1.137,0 ABAJO PTO. EMPEDRADO BzRL
287 | 1.139,0 BRL

288 | 1.141,0 T BzVL

289 | 1.143,0 TRAV. CABALLADA BVL

290 | 1.144,0 T BRL

291 1.145,0 BRL

292 | 1.146,0 BVL

293 | 1.148,0 BVL

294 | 1.150,0 o BVL

295 | 1.153,0 PUNTA MERCEDES BzVL

296 | 1.154,0 TN BVL

297 | 1.156,0 o BzRL
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298 | 1.1585
299 | 1.162,0 PEHUAJO
300 | 1.164,0 o
301 | 1.165,0 "o
302 | 1.166,0 wonow
303 | 1.168,0 wono
304 | 1.170,0
305 | 1.173,0
306 | 1.174,5 CINCO BOCAS
307 | 1.177,0
308 | 1.180,0
309 | 1.183,0 |
310 | 1.185,0
311 1.189,0 FRENTE ISLA CALIA
312 | 1.190,0 I
313 | 1.191,0 oo
314 | 1.193,0
315 | 1.196,0
316 | 1.198,0
317 | 1.199,0
318 | 1.200,0
319 | 1.201,0
320 | 1.202,0
321] 1.203,0
322 | 1.207,0
323 1.208,0 FTE.PTO.CORRIENTES
324 | 1.209,0 I
325| 12100 |  TALARISLA DEL MEDIO
326 | 1.212,0 wonow
327 | 1.213,0 mono
328 | 1.215,0 K
329 | 1.217,0 wonow
330 | 1.217,0 monon

331| 1.219,0
‘) 332 | 1.221,0
333 | 1.224,0
334 | 1.227,5
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335 | 1.230,0 ISLA ANTEOJO BOSNIA BRL
336 | 1.233,0 e BVL
337 | 1.236,0 BRL
338 | 1.238,0 CONFLUENCIA BANAL
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TABLA 1 — CAPITULO VI

SENALIZACION BASICA EXIGIDA ~

RIO PARAGUAY : SECCION B
N .| OBSERVACIONES:
1
2
3
4
5
6
7
8 | 1.254,0 EMB. RIACHO ANCHO BzRL
9 | 1.2550 neoom ey Bz.VL
10 | 1.258,0 FTE. LAG. LAS PALMAS Bz.VL
11 | 1.260,0 oo Bz.RL
12 | 1.261,5 mo Bz.VL
13 | 1.264,5 Bz.VL
14 | 1.270,0 Bz.VL
15 | 1.273,0 Bz.RL
16 | 1.275,5 CURUPAYTI BzRL
17 | 1.277,0 BzVL
: i 18 | 1.279,0 BzRL
_ 19 | 1.281,0 Bz.VL
ALz 20 | 1.284,0 Bz VL
21 | 1.287,0 BAT. LONDRES-HUMAITA Bz.VL
o | 22 | 1.288,0 o BVL
23 | 1.289,0 o Bz.RL
24 | 1.290,0 o Bz.RL
25 | 1.293,0 e Bz.RL
26 | 1.294,5 . , BzVL
27 | 1.296,0 S o BRL
28 | 1.297,0  ORZADA GUAYCURU Bz.VL
29 | 1.298,0 - meoom Bz.RL
‘\ 30 | 1.300,0 Bz.RL
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G
31 | 1.301,0 ABAJO PTO. BERMEJO Bz.RL
32 | 1.303,0 oo Bz.VL
33 | 1.306,0 FTE.PTO. BERMEJO BRL
34 | 1.306,5 o Bz.VL
35 | 1.310,0 NARANJITO Bz.RL
36 | 13120 MONTERITA Bz.RL
37 | 13140 " Bz.VL
38 | 1.317.0 " Bz.VL
39 | 1.318,0 " Bz.RL
40 | 1.320,0 DESEM. RIO BERMEJO Bz.RL
41 | 1.321.0 z BRL
42 | 1.322,0 " BzVL
43 | 1.324,0 BzRL
44 | 13270 FTE. PTO. PILAR BRL
45 | 1.328,5 e BRL
46 | 1.330,0 e BVL
47 | 1.331,0 I BRL
48 | 13350 TRAV. YUQUERI BRL
49 | 1.337.0 Bz.VL
50 | 1.340,0 BRL
51 | 1.343,0 Bz.RL
52 | 1.344,0 BVL
53 | 1.346,0 BzVL
54 | 1.347.0 BRL
; 55 | 1.349,0 RIACHO PAYAGUA Bz VL
Yos 56 | 1.351,0 Bz.RL
T 57 | 1.352.0 BVL
58 | 1.355,0 TRAV. LAS HERMANAS Bz.RL
59 | 1.357.0 TRAV. CANCHA LARGA Bz.VL
60 | 1.359,0 o Bz.VL
61 | 1.360,0 e Bz.RL
62 | 1.362,0 o Bz.RL
63 | 1.364,0 BzVL
64 | 1.366,0 TACUARA Bz.VL
65 | 1.366,5 BRL
66 | 1.367,0 " BVL
\ "] 67 | 1.370,0 Bz.RL
68 | 1.373,0 Bz.RL
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69 | 1.374,0 BzRL
70 | 1.379,0 TRAV. TEBICUARI Bz.VL
71 | 1.380,0 " " BVL
72 | 1.3810 TRAV. SAN FERNANDO Bz.RL
73 | 1.384,0 BzRL
74 | 1.387,0 BzRL
75 | 1.389,0 TRAV. HERRADURA Bz.VL
76 | 1.391,0 BVL
77 | 1.392,5 Bz.RL
78 | 1.395,0 Bz.RL
79 | 1.397,0 ISLA PIRAY BzVL
80 | 1.397.5 - BRL | -
81 | 1.3985 Bz.VL
82 | 1.400,0 " Bz.VL
83 | 1.403,0 Bz.RL
84 | 1.406,0 TRAV. VIZCAYA BzRL
85 | 1.408,0 TRAV. ABAJO | AQUINO Bz.VL
86 | 1.409,0 " " BRL
87 | 1.410,5 " " Bz.VL
88 | 1.4150 TRAV. AQUINO Bz.VL
89 | 1.417,0 " " Bz.RL
90 | 1.420,0 Bz.RL
91 | 1.423,0 BRL
92 | 1.426,0 TRAV. VILLA FRANCA Bz.RL
93 | 1.4280 BzVL
o 94 | 1.430,0 BRL
VoS 95 | 1.432,0 TRAV. OLIMPO BVL
96 | 1.434,0 Bz.RL
97 | 1.437,0 BVL
98 | 1.4395 TRAV. VILLA CUE Bz.RL
99 | 1.441,0 BRL
100 | 1.4440 ABAJO PTO. FORMOSA BVL
101 | 1.4455 BNRNL
102 | 1.446,0 BAL
103 | 1.447,0 ACCESO PTO. FORMOSA BRL
104 | 1.449,0 FTE. PTO. BECCHI BVL
105 | 1.452,0 Bz.VL
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106 | 1.452,5 TRAV. VUELTA GOMEZ
107 | 1.454,0
108 | 1.458,0 TRAV. MONTEAGUDO
109 | 1.459,0 " "
110 | 1.460,5 TRAV. LA NINFA
111 | 1.462,0 TRAV. ARR. LA NINFA
112 1.463,0 " "
113 | 1.465,0
114 | 1.467.0 TRAV. AGATAPE
115 | 1.468,0
116 | 1.470,0 TRAV. PILAGA
117 | 1.472,0 " !
118 | 1.473,0 " T
119 | 1.477,0
120 | 1.479,0 TRAV.ABAJO VICTORIA BzVL
121 | 1.480,0 " " Bz.RL -
122 | 1.481,0 BVL
123 | 1.483,0 BzVL
124 | 1.487,0 Bz.RL
125 | 1.491,0 Bz.RL
126 | 1.493,0 TRAV. YACARE BRL
127 | 1.494,0 " " ; Bz.VL
128 | 1.498,0 Bz.VL
129 | 1.499,0 Bz.VL
130 | 1.501,0 TRAV.VILLA EMILIA BRL
;_ 131 | 1.502,5 " " BVL
Yo 132 | 1.505,0 BVL
e 133 | 1.507,0 CORTADA ORANGE BzRL
=; 134 | 1.507,5 " " BRL
Y e 135 | 1.510,0 " " BRL
136 | 1.512,0 DALMACIA MONTERITO BRL
137 | 1.513,5 " " Bz.VL
138 [ 1.516,5 " " Bz.VL
139 | 1.519,0 " " Bz.RL
140 | 1.521,0 " Bz.RL
‘l/ 141 15225 " Bz VL
142 [ 1.523,0 " BVL
143 | 1.524,0 " BzRL
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1441 1.627,0 ! Bz.RL
145 | 1.528,0 " BNRNL
146 | 1.630,0 BzVL
147 | 1.633,0 VUELTA ISLA LOBATO Bz.VL
148 | 1.534,56 ! ! BVL
1491 1.636,6 BVL
150 | 1.538,0 CANCHA MERCEDES Bz.RL
151 1.539,0 " " Bz.VL
1521 1.541,0 " " BRL
153 | 1.5425 " " Bz.RL
154 { 1.545,0 Bz.RL
4155 | 1.548.0 TRAV. LAGUNA Bz VL
156 | 1.550,0 ! " BVL
157 | 1.652,0 " " Bz.RL
158 | 1.554,0 TRAV.AB.STA.ROSA BRL
159 | 1.556,0 " " BNRNL
160 | 1.558,0 TRAV. STA. ROSA BVL
161 | 1.560,0 " " Bz.RL
162 | 1.562,0 Bz.RL
163 | 1.564,0 BzRL
164 | 1.565,0 Bz.VL
1651 1.567.0 AB. ORZADA PALMA Bz.RL
166 | 1.568,5 " " Bz.VL
167 | 1.570,5 BRL
168 | 1.572,0 ORZADA PALMA Bz.RL
169 1.573,0 Bz.RL
170 | 1.577.0 Bz.RL
171 ] 1.579,0 Bz.RL
172 1.581,0 IZA PIRU-GUYRATI Bz.RL
173 | 1.583,0 RESTINGA ITA PIRU BRL
174 | 1.584,0 Bz.VL
175 1.587,0 ANGOSTURA Bz.RL
176 | 1.589,6 BUEY MUERTO BVL
1771 1.5690,0 " " Bz.RL
178 | 1.590,5 " " BRL
1791 1.591,56 FTE. PTO. VILLETA Bz.VL
180 | 1.592,0 " "o BNRNL
181 1.5693,0 BRL
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182 | 1.594,0 RESTINGA VILLETA BRL
183 | 15945 " " BVL
184 | 1.598,0 BRL
185 | 1.599,0 BzRL
186 | 1.600.0 BVL
187 | 1.602.0 TRAV.SAN ANTONIO BVL
188 | 1.603.0 g g BzRL
189 | 1.604.0 g " BRL
190 | 1.605.0 g " Bz VL
191 | 1.607.0 MEDIN BRL
192 | 1.608.0 " BzVL
193 | 1.609.0 FTE PTO.PAULA_ | BV _ |
194 | 1.610,0 BzRL
195 | 1.613.0 AB. PTO. PILCOMAYO Bz VL
196 | 1.614.0 " " BRL
197 | 1.616.0 RIACHO OBRAJE BRL
198 | 1.619,0 Bz VL
199 | 1.621.0 BVL
200 | 1.623,0 BzZRL
201| 1625.0 BzVL
202 | 1627.0 BVL
203 | 16280 BVL
204 | 16290 BzVL
205 | 1.630,0 BRVRL AAé:SNnggN

105




"2009 - Afio de Homenaje a Raul SCALABRINI ORTIZ"

Dorictud e R (?/'/(;7(1(‘1-'(1(‘/.("-1/ Vi Ot lise's ST ey

de Contralos de Fovuicios Priblicos

TABLA 2 - CAPITULO VI

RIOS PARANA - PARAGUAY

RESUMEN CANTIDAD DE SENALES

A- RIO PARANA | 126 25 160 27 286 52
Km584-al-1:238 —|— — -

B - RIO

PARAGUAY 31 71 39 84 70 135
Km 1.238 al 1.630

TOTALES 167 96 199 91 356 187
TOTAL GENERAL | 253 290 543
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APENDICE |- CAPITULO Vil

PUNTAJE POR COMETIDO DE LAS SENALES

CAIDAS DE RUMBO (VERTICES), CONSECUTIVAS O 0,65
ADYACENTES

<

G

A

ENTRADAS A CANALES ' 0,65
PELIGROS 0,75
CARDINALES _ e
BIFURCACIONES 0,65
AGUAS SEGURAS ' 0,40
ESPECIALES : - 0,50
LATERALES NO COMPROMETIDAS 0,25
ENFILACIONES 0,75

PUNTAJE POR TIPO DE FALLA, DEFECTO O AVERIA

POR FALTANTE 3
POR APAGADA 2
POR GARREADA EN PROGRESIVA 1
POR GARREADA HACIA EL BANCO O CANAL 2,5
POR DEBIL 1,5
POR ALTERADA LATERAL (NO COMPROMETIDA) 1
POR ALTERADA AGUAS SEGURAS | 1,5
POR ALTERADA PELIGRO AISLADO , 3
POR ALTERADA CARDINAL" . 3
POR ALTERADA BIFURCACION 2
POR ALTERADA LATERALES DE VERTICES Y ADYACENTES 1,5

POR DECOLORADA 1,5

107




"2009 - Afio de Homenaje a Ravl SCALABRINI ORTIZ"

Dloniclored ol f%)mz(iynak(mkﬁn- ot O petesiis
/

de Gonlretos de Sexvicios Pibilives
POR FALTA DE PANTALLA RADAR
POR FALTA DE LINTERNA DE MARREA
POR LINTERNA DE MAREA INOPERANTE
POR FALTA DE RACON

POR RACON INOPERANTE 2
POR FALTA DE MARCA DE TOPE O DISTINCION DIURNA 15

POR FALTA DE LEYENDA, PROGRESIVA, FLECHA, ETC. 1

POR ESCORADA | 2

POR SEMISUMERGIDA 2

__PORFALTADETORRE 25

POR FALTA DE LINTERNA 2
POR SENAL OCULTA POR VEGETACION 2
N

\
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1) PONDERACION DE LAS ANORMALIDADES.

Estara dada en funcion del cometido de la sefial y del tipo de falla, defecto o averias.
Para cada sefial, el valor individual ponderado de la anormalidad se calculara por el
producto del indice asignado a su cometido, por la cifra indicada en la gradacion por

tipo de anormalidad de la tabla adjunta.

El valor total ponderado de anormalidades resultara de la sumatoria de los valores

individuales ponderado de las falencias registradas. __

Las sefiales retiradas o desplazadas u objeto de otras alteraciones transitorias
. debidas a necesidades operativas del dragado y/u otras causas justificables a

exclusivo juicio del Organo de Control, no seran contabilizadas como anormalidades

punibles.

Il) DETERMINACION DEL PORCENTAJE PONDERADO DE ANORMALIDADES.

f Resultara del cociente entre el total ponderado de anormalidades descripto en 1) y el
,., producto del maximo puntaje por tipo de falla, defecto o averia (3) por la sumatoria
{ de los puntajes por cometido de la totalidad de las sefales que deben existir para
cada lapso contemplado en el Plan de Trabajos aprobado, multiplicado por CIEN
(100).

' B
“J > Ci fi
orcentaje ponderado = 100 1
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Ci = Puntaje por cometido de la sefial (*)

fi = Puntaje por tipo de falla, defecto o averia.
B = Numero de sefiales con fallas.

n = Numero total de sefales.

2009 - Afio de Homenaje a Raul SCALABRINI ORTIZ"

(*) Para su emplea en el denominador Ci = 0,65 para sefiales de aguas seguras, especiales y

laterales no comprometidas.
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CAPITULO VIl

ESPECIFICACIONES PARTICULARES PARA EL DESARROLLO DEL ESTUDIO
DE IMPACTO AMBIENTAL

OBJETIVOS - ALCANCE GENERAL Y CONTENIDOS

1. OBJETIVOS.

Los Estudios Ambientales a realizar por el Concesionario tendran como

- objetivos prioritarios:

- Realizar el relevamiento, la recopilacion y la revisién de la informacion
disponible sobre el tramo de la Via Navegable Troncal en consideracion -
incluyendo, pero no limitandose, a los estudios realizados por Taylor et al
(1997) y Coinhi (2004)- la interpretacion de su validez y alcances (lo que
implica detectar vacios o inconsistencias) y la pertinente actualizacion de la

\{D ANy misma.

- Efectuar un diagnéstico actualizado del tramo en consideracion, que
contemple tanto lo referente a las nuevas normativas ambientales, como
las obras y condiciones que puedan haber afectado a la calidad ambiental

de la Via Navegable con posterioridad a los estudios de referencia.

- Identificar, analiz"ar y evaluar cualitativa y cuantitativamente los posibles
impactos en los ambientes acuaticos, incluyendo el cauce del rio y sus
areas litorales, ocasionados o inducidos en forma directa y/o indirecta por

las tareas relacionadas con la Obra (apertura y mantenimiento).
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componentes deberan contemplar y satisfacer la normativa vigente y las

actuales reglas del arte en la materia.

Ninguna de las tareas desarrolladas por el Concesionario deberd causar

darios o perjuicios a terceros y/o al ambiente.

2. CRONOGRAMA PARA LA PRESENTACION DE LA PROPUESTA.

Conforme lo establecido por el punto 1.2 Plan y Cronograma de Ejecucion de
los Trabajos, los documentos e informacién del Proyecto Ejecutivo de las
Tareas, deberan ser preparados y sometidos por el Concesionario a la
aprobacién del Organo de Control, dentro de los CIENTO OCHENTA (180)
dias corridos posteriores a la firma del Acta de Iniciacion de las Tareas. La

aprobacion de estos documentos debera ser previa al inicio de las obras.

En lo atinente a la insercion de los aspectos ambientales en el Proyecto

Ejecutivo los plazos son:

a) A los sesenta (60) dias desde la Iniciacion de la Tareas, el Concesionario
debera entregar al Organo de Control la definicion de la traza de la Via

Navegable y de las obras previstas.

b) A los ciento veinte (120) dias desde la Iniciacion de las Tareas, debera
entregar el Proyecto Ejecutivo y el Plan de Trabajo, que deberan incluir las

observaciones efectuadas por el Organo de Control.

c) A los ciento cincuenta (150) dias desde la Iniciaciéon de las Tareas, debera
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Plan de Gestiéon Ambiental (PGA).

d) Dentro de los ciento ochenta (180) dias desde la Iniciacion de las Tareas,
el Organo de Control emitirda su dictamen sobre los documentos

presentados.

El incumplimiento de estos plazos por parte del Concesionario, dara lugar a la

aplicacion de las penalidades establecidas punto 8.1 de este Capitulo VIiI.

ESTUDIOS Y RELEVAMIENTOS.

Todos los estudios, relevamientos, toma de muestras, ensayos de campo y de
laboratorio, al igual que cualquier otra actividad de investigacion que resulte
necesaria, deberan contar con la aprobacién previa del Concedente, a fin de

asegurar un nivel basico de informacion a relevar satisfactorio,

L.as eventuales modificaciones mayores de la Via Navegable - entendiéndose
por tales: cierres parciales de brazos y/o cauces, cortes de meandros,
dragado profundo, espigones laterales, encauzamiento, etc.- que por razones
técnico-econémicas proponga realizar el Concesionario, deberan ser
justificadas con los estudios correspondientes, y notificadas al Organo de
Control para que éste las considere. Ninguna de las tareas mencionadas

deberéa causar dafios o perjuicios a terceros o al ambiente.

Caracterizacion de materiales a remover.
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como las de mantenimiento de la Obra, los estudios y relevamientos previos

necesarios para la caracterizacién de los materiales a dragar.

3. 2. Disposicion del material dragado Criterios generales para la

determinacion de las zonas autorizadas y de las zonas de veda.

a) Zonas de disposicion autorizada

Ve

o <

En su Proyecto Ejecutivo, el Concesionario debera definir, evaluar y justificar
detalladamente cada una de las zonas propuestas para la disposicion del material

dragado.

A tal efecto, debera determinar las condiciones locales en lo que respecta a la
linea costera, la ubicacion del area de disposicién con relacion a la zona de
dragado, la energia de la corriente del rio, las dimensiones de la pluma de
turbidez y su area de afectacion, la condicion de fragilidad ecolégica o riesgo

ambiental de los sitios escogidos, y la relevancia socio-econémica de los mismos.

En el caso que la zona de deposito propuesta estuviese ubicada fuera del cauce
del rio, o en algunas de sus margenes, el Concesionario debera obtener y
acompaniar la aceptacion por escrito del propietario del predio a utilizar en el

proceso de descarga.

En las localidades especificas donde algunos de estos criterios no pueden ser
q‘ satisfechos, se debera seleccionar el area que mas favorezca Ia
regularizacién del canal y evite afectar habitats u otras condiciones

ambientales criticas.
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que fuese de libre disposicion, el mismo debera ser proyectado, construido y

mantenido por el Concesionario.

En el caso de sedimentos que no fuesen de libre disposicion, conforme la
categorizacion adoptada al efecto, el Concesionario debera adoptar los

controles y medidas del caso.

Si los sedimentos eventualmente presentaran un grade de contaminacion que

requiriera su confinamiento en un recinto de seguridad, el mismo debera ser

proyectado, construido y mantenido por el Concesionario, quien sera el

responsable de su disposicion final. En este caso los costos adicionaies

resultantes seran reconocidos por el Concedente al Concesionario.
En todos los casos, el Concesionario debera contar con la aprobacion previa por

parte del Organo de Control de los sitios de disposicién propuestos. Los mismos

podran ser inspeccionados por este Ultimo, de considerarlo procedente.

b) Zonas de veda

UpX | Se denominan “zonas de veda” aquellas donde estara prohibido efectuar la
disposicion del material dragado, como consecuencia de la aplicaciéon de
criterios y/o condicionamientos de tipo geomorfoldgicos, hidroldgicos y/o
ecolbgicos.
Desde el punto de vista ambiental, se establecen como “zonas de veda” las areas
correspondientes a reservas icticas y/o de importancia pesquera, las margenes de
m las “Areas Naturales Protegidas” con status legal que las identifique como tales,
las desembocaduras de cursos menores, lagunas, areas inundables, etc., los

canales de acceso a las instalaciones portuarias y las areas de actividades
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econdmicas, nauticas, recreativas, deportivas y de servicios, -3%% por los

Organismos competentes.

3.3. Mitigacion de impactos negativos.

El Concesionario debera identificar, definir evaluar, seleccionar y aplicar,
previa aprobacién por parte del Organo de Control, aquellos métodos,

tecnologias y programas de trabajo que eviten, minimicen y/o compensen los

posibles-efectos-ambientales negativos-de las-actividades -de-adecuacion-y
mantenimiento de los dragados, de implementacion y mantenimiento de la

sefalizacion.

4, EJECUCION DE LA OBRA.

Al inicio de los trabajos, el Concesionario se hara cargo total de la Via

Navegable en el estado en que se encuentre.

A o< 4.1. Disposicion del material dragado.

e e Previo al inicio de las tareas en cada lugar, el Concesionario debera verificar

que las areas de disposicion previstas para el material dragado satisfacen las

restricciones ambientales contempladas en el Proyecto Ejecutivo.

El Concesionario debera adoptar todas las medidas necesarias para
asegurarse que el material dragado no se disponga en otras areas que no
sean las especificamente autorizadas. Asimismo, debera garantizar que las

“zonas de veda” no resulten afectadas bajo ninguna circunstancia.
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De indicar los datos sobre la calidad de sedimentos, seg Ios estandares
adoptados, niveles de riesgo para su disposicion en aguas abiertas, se
aplicaran los criterios correspondientes segun lo establecido en el Plan de
Gestion Ambiental, y su actualizacion acorde a la legislacion vigente y, de no
existir ésta, conforme a normas aceptadas internacion‘almente, a fin de no

afectar la calidad del ambiente.

En el caso de producirse incumplimientos a lo establecido en este punto, el

_.;O-rgano»deuc»o ntrol-aplicara-las-penalidades -previstas-en—el-punto -8.2-del--—

presente Capitulo VIII.

4.2. Autorizacion de nuevas areas de disposicion.

El Concesionario podra proponer, por diversas razones, areas de disposicion
del material dragado diferentes a las que ya estén indicadas en su Proyecto

Ejecutivo y autorizadas por el Organo de Control.

Para la pertinente aprobacion de estas nuevas areas de disposicion por parte
<« ’ ra .y . . - . .
\105 ._ del Organo de Control, seran utilizados los mismos criterios y condicionantes

contemplados en el analisis del Proyecto Ejecutivo.

En el caso que el area propuesta no resulte aceptada por el Organo de
(lz Control, se notificara al Concesionario para que analice la seleccion de otra

nueva zona.

\ La notificacidon referida sera emitida en un plazo no mayor a treinta (30) dias,

\ de manera de no afectar los trabajos y su programacion.
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Modificacion de zonas de veda.

2

En funcién de posibles cambios en el medio receptor, el Concedente, “per se’
0 a propuesta de terceros, podra modificar (incluir, eliminar, ampliar o reducir),
las zonas de veda oportunamente establecidas. El efecto que eventualmente
produzcan las aludidas modificaciones sobre los costos y/o plazos de las
tareas sera presentado por el concesionario al Organo de Control, o quien

ejerza las funciones del mismo, el que debera expedirse al respecto.

Modificacion ylo actualizacion del EsliA, del PGA y/o del Cronograma.

Si por razones técnicas y/o normativas resultase necesario introducir
actualizaciones y/o modificaciones al EslA, al PGA y/o al Cronogtama
Detallado de Ejecucion de los Trabajos. El efecto que eventualmente
produzcan las aludidas modificaciones sobre los plazos de las tareas sera
presentado por el concesionario al Organo de Control, o quien ejerza las

funciones del mismo, el que debera expedirse al respecto.

TAREAS DE ADECUACION Y MANTENIMIENTO DE LA SENALIZACION Y
AYUDAS PARA LA NAVEGACION.

Las senales a utilizar seran compatibles con los criterios de conservacion del
medio, en lo atinente a la generacién de sustancias perjudiciales para la salud
y el ambiente. No podran contener en su estructura ni en sus protecciones,
como asi tampoco‘en sus partes funcionales, sustancias toxicas, ni sistemas

de rechazo para aves basados en estas sustancias.
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Para las tareas de pintura y mantenimiento de estas sefidtegy 2 fftas para la
navegacion, se deberan seguir las previsiones contempladas en el programa

especifico del PGA.
Las baterias tendran adecuada estanqueidad y resistencia mecanica para

impedir su colapso estructural y una vez fuera de servicio, se dispondran

segun lo indicado por el Organo de Control.

BALIZADORES / TREN PARA TAREAS DE BALIZAMIENTO.

Las embarcaciones estaran equipadas con sistemas de almacenamiento y/o
tratamiento de evacuacion de residuos de todo tipo, incluidas excretas y

aguas servidas, de acuerdo a las normas de la Autoridad de Aplicacién.

Su disposicion final debera ajustarse a la normativa vigente para el
tratamiento y disposicidon de residuos, conforme lo establecido en el programa

especifico del PGA.

EslA y PGA - LINEAMIENTOS BASICOS.

El Concesionario debera elaborar y someter a la aprobacién del Organo de
Control, previo a la iniciacion de las tareas de campo y conforme los plazos

establecidos en el punto 2 del presente Capitulo:

e El correspondiente Estudio de Impacto Ambiental (EslA) de la obra en

cuestion, y

e Elconsecuente Plan de Gestion Ambiental (PGA) de la misma.
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El EslA, el PGA y el Cronograma Detallado de EjecuConrma Trabajos
aprobados por el Organo de Control, y su(s) correspondiente(s) versién(es)
actualizada(s) o oorregida(s), constituiran los instrumentos basicos para la
aprobacion del Plan de Trabajo y el posterior desarrolio y conirol de los
trabajos de dragado, sefalizacién, mediciones, monitoreos y estudios

pertinentes.

7.1. EslA.

O

74}

E! EslA se ajustara a la normativa vigente y las actuales reglas del arte, debiendo

contener:

¢ la normativa ambiental de aplicacién vigente,

e el Diagnéstico Ambiental actualizado del area de obras y su zona de
influencia directa, debiendo al efecto considerar todos los antecedentes

disponibles, los que seran analizados y puestos al dia,

e la descripcion del Proyecto Ejecutivo, detallando los criterios y/o

justificaciones ambientales tenidos en cuenta para su ejecucion; entre ellos:
- el equipamiento a utilizar y los cronogramas de tareas previstos,

- la seleccion del sitio de emplazamiento y construccion de campamentos,
‘)6 obradores, muelles, zonas de amarre y toda otra clase de instalaciones
\ permanentes o no en la zona de trabajo, como asi tambien los accesos

vehiculares previstos,
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- la identificacién, localizacion y evaluacién detallada de“Nag..zefi:

veda”,
- la determinacion de las zonas de vaciado y/o de refulado,
¢ los estandares adoptados para calidad de agua y calidad de sedimentos,

e la determinacion y evaluacién cualitativa y cuantitativa de los impactos

ambientales generados por la Obra (EIA), tanto pQ$itivo§ como negativos,

como asi también los eventuales efectos sinérgicos de los mismos.

o la determinacion y seleccion de las medidas y/o acciones que permitan
evitar, minimizar y/o compensar los impactos negativos sobre el ambiente,

derivados de la ejecucion de la Obra.

e la determinacion y seleccion de las medidas y/o acciones tendientes a

evitar, minimizar y/o compensar los impactos negativos sobre el ambiente,

derivados del accionar propio de las personas y equipos en las
instalaciones operativas del Concesionario, como asi también de aquellos

: —
; N . . . , e . .
’ u Y= . que se deriven de las funciones y acciones basicas para la subsistencia de

las mismas.

7.2. Plan de Gestion Ambiental.

El PGA constituira la herramienta operativa que establecera los procedimientos a
contemplar, como asi también los monitoreos y acciones a desarrollar en las
diferentes actividades requeridas para la ejecucién y mantenimiento de la obra, a

fin de verificar y garantizar la preservacion del ambiente.
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El PGA se ajustara a la normativa vigente y las actuales reglas del arte, y debera

contener los diferentes componentes, programas y planes que permitan satisfacer
el objetivo de preservacion del ambiente, arriba sefialado.

Sin perjuicio del adecuado tratamiento de todos los componentes que integren el

PGA, debera ponerse especial énfasis en el desarrollo de los siguientes
programas:

Manejo de I;;;:os Criticos.

Monitoreo de parametros ambientales en los sitios que puedan ser
afectados por las obras.

Monitoreo de los aspectos sociales identificados como relevantes
(ej. areas de esparcimiento, pesca comercial y deportiva).

Contingencias, incluyendo a las embarcaciones afectadas al Plan de
Obras.

Manejo de informacion ambiental y socio-econémica.

Asimismo, debera presentarse un desglose detallado de los recursos

presupuestarios previstos para la elaboracion, implementacién y actualizacion
\/del PGA. S e

'\01

|
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\
1
\
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El incumplimiento de las tareas previstas en el PGA, dara lugar a las
penalidades establecidas en el piinto 8.2 del presente Capitulo VIl
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8. PENALIDADES.
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En caso de incumplimiento por parte del Concesionario de las diferentes

actividades previstas en este Pliego, se aplicaran las siguientes penalidades:

8.1. Incumplimiento de Plazos de Ehtrega de Documentacion.

Se aplicaran las siguientes penalidades, por semana cumplida:

=
0
A

Primera semana de atraso: DOLARES ESTADOUNIDENSES CINCO MIL
(U$S 5.000).

Segunda semana de atraso: DOLARES ESTADOUNIDENSES DIEZ MiL
(U$S 10.000).

Tercera semana y subsiguientes: DOLARES ESTADOUNIDENSES
QUINCE MIL (U$S 15.000).

8.2. Incumplimiento de las Tareas Previstas en el Plan de Gestion Ambiental.

L

Inicio de las tareas de dragado y vaciado de sedimentos, sin contar con
los estudios previos apfobados: DOLARES ESTADOUNIDENSES
CINCUENTA MIL (U$S 50.000).

Vertido de sedimentos en zonas no autorizadas: DOLARES

! ESTADOUNIDENSES CINCUENTA MIL (U$S 50.000).
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