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ACTA ACUERDO

Entre el MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION
PUBLICA Y SERVICIOS, representado en este acto por su titular, Arquitecto D. Julio
Miguel DE VIDO, por una parte, y la Empresa Concesioﬁaria HIDROVIA S.A., representada
por los sefiores D. Carl HEIREMANS, en su caracter de representante técnico y D. Osvaldo
Roman ALDAO, en su carédér de apoderado, por otra; y teniendo en cuenta:

Que en el marco de la Ley de Reforma del Estado N° 23.696 el PODER
EJECUTIVO NACIONAL dict6 el Decreto N° 863 de fecha 29 de abril de 1993, ;gaiante el
cual se faculté al ex-MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS
a llamar a Licitacidn Pﬁt;lica Nacional e Internacional, por el Régimen de Concesién de Obra

'Publica por Peaje, para la Modernizacién, Ampliacion, Operacién y Mantenimiento del
Sistema de Sefializacion y Tareas de Redragado y Mantenimiento de la Via Navegable
Troncal a fiesgo empresario, comprendida entre el Kilometro 584 del RIO PARANA? tramo
exterior de acceso al Puerto de SANTA FE y la zona de aguas profundas naturales en el RIO
DE LA PLATA exterior hasta la altura del Kildmetro 205,3 del Canal PUNTA INDIO,
utilizando la ruta por el Canal INGENIERO EMILIO MITRE.

Que en virtud del Decreto N° 253 del 21 de febrero de 1995, se procedio a
adjudicar dicha licitacion al Consorcio JAN DE NUL N.V.-KOCOUREK SOCIEDAD
ANONIMA DE CONSTRUCCIONES, COMERCIAL, INDUSTRIAL FINANCIERA E
INMOBILIARIA; HORACIO O. ALBANO INGENIERIA Y CONSTRUCCIONES
SOCIEDAD ANONIMA, DE CONSTRUCCIONES, COMERCIAL, INDUSTRIAL,

FINANCIERA E INMOBILIARIA y EMEPA SOCIEDAD ANONIMA.
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Que mediante el Acta Acuerdo de Reformulacion del Contrato de Concesion de
Obra Piblica por Peaje para la Modernizacion, Ampliacioén, Operacion y Mantenimiento del
Sistema de Sefializacién 'y Tareas de Redragado y Mantenimiento de la Via Navegable
Troncal a riesgo empresario, comprendida entre el Kilémetro 584 del RIO PARANA, tramo
exterior de acceso al Puerto de SANTA FE y la zona d'e'aguas profundas naturales en el RIO
DE LA PLATA exterior hasta la altura del Kilémetro 205,3 del Canal PUNTA INDIO,
utilizando la ruta por el Cénal INGENIERO EMILIO MITRE, celebrada el 3' de octubre de
1997, se introdujeron modificaciones al Contrato de Concesion oportunar{lei_lte suscripto.

Que en el sentido de ese desarrollo, el Concesionario HIDROVIA_S;X presento
ante el ESTADO NACIONAL los estudios inherentes a los trabajos a realizar, destinados a la
profundizacién de la Via Navegable Troncal men_cionada.

Que por Decreto N° 2.687 de fecha 27 de diciembre de 2002, se aprobd el Acta
Acuerdo celebrada entre el entonces MINISTERIO DE LA PRODUCCION vy el
Concesionario HIDROVIA S.A. que, como ANEXO I, forma parte del mencionado gcto.

Que por Decreto N° 1.306 de fecha 22 de diciembre de 2003 se instruyé a la
SUBSECRETARIA DE PUERTOS Y VIAS NAVEGABLES, dependiente de la
SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL,
INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, para que efectie la determinacion del alcance de
las obras de profundizacion de la via navegable y de los requisitos que deberan ser
satisfechos, con caracter previo al inicio de su ejecucién, asi como el cronograma al que
deber4 sujetarse el cumplimiento de los mismos, los que seran financiados exclusivamente por
el Concesionario HIDROVIA S.A. debiendo, previamente, ser sometidos a consideracion de

]a UNIDAD DE RENEGOCIACION Y ANALISIS DE CONTRATOS DE SERVICIOS

Vi ih
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 PUBLICOS, dependiente de los MINISTERIOS DE ECONOMIA Y PRODUCCION y DE

PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS.

Que, también, se dispuso que el iﬁpacto de la ejecucion de tales trabajos en la
ecuacion econdémico financiera serd determinado en el ambito de la UNIDAD DE
RENEGOCIACION Y ANALISIS DE CONTRA.(I"OS DE SERVICIOS PUBLICOS,
dependiente de los MINISTERIOS DE ECONOMIA Y PRODUCCION y DE
PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS.

Que la ejecucion de la obra de profundizacién de la Via Navegable Troncal, tiene
por finalidad adecuar su capacidad, incorporando mejoras en la seguridad y' ;ei;gabilidad;
coadyuvando al incremento del tonélaje transportacio, evidenciando un beneficio directo én el
comercio exterior de la REPUBLICA ARGENTINA.

Que desde distintos ambitos los usuarios de la Via Navegable_ Troncal
concesionada han expresado la necesidad de la profundizacion y solicitado su ejecucion.

Que de conformidad a lo informado por las Areas Técnicas competentes respecto
de la propuesta formulada por la Concesionaria, es viable el inicio de losrtrabajos de
profundizacion de la Via Navegable Troncal, llevando la misma, en una primera etapa, a
TREINTA Y CUATRO (34) y VEINTICINCO (25) pies de calado en los tramos OCEANO —
SANTA FE y SAN MARTIN - SANTA FE por el Canal INGENIERO EMILIO MITRE,

siguiendo la traza actual del Canal PUNTA INDIO, respectivamente; incluyendo la

“modernizacion de la sefializacion.

Que con carécter previo al inicio de las obras deberan cumplirse la totalidad de los
actos, requisitos y tareas preparatorias que garanticen su debida ejecucion, en orden al interés

publico comprometido.
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Que en orden a garantizar la ejecucion y financiamiento de esta obra se considera
conveniente mantener el valor de la tarifa de aplicacion por via fluvial pai‘a la navegacion
internacional y para el cabotaje, en DOLARES ESTADOUNIDENSES UNO CON

SESENTA Y CINCO CENTAVOS (U$S 1,65) y PESOS UNO CON SESENTA Y CINCO
CENTAVOS (8§ 1,65), respectivamente. '

Que por la especial naturaleza de la obra en cuestion y las caracteristicas de los
beneficiarios de la via nav-.egable concesionada, la posibilidad de que sea financiada por el
Concesionario HIDROVIA S.A. y solventada a futuro por el usuariq a través de ingresos
tarifarios es una alternativa que encuentra fundamentos en razones de equidad: TI;;i‘r‘limizando
la afectacion de fondos publicos para el financiamiento de este tipo de obras.

Por tal motivo las partes acuerdan:

CLAUSULA 1°-El Concesionario daré inicio a la obra de proﬁlndiiacién de la Via
Navegable Troncal comprendida entre el Kilémetro 584 del RIO PARANA, tramo exterior de
acceso al Puerto de SANTAFE y la zona de aguas profundas naturales en el RIO DE LA
PLATA exterior hasta la altura del Kilometro 239,1 por el Canal INGENIERO EMILIO
MITRE siguiendo la traza actual del Canal PUNTA INDIO de conformidad con lo establecido
en los ANEXOS Iy II de la presente Acta Acuerdo.

CLAUSULA 2°- En caso de incumplimiento por el Concesionario de las tareas y
cronogramas establecidos en los ANEXOS I y II de la presente Acta Acuerdo sera de
aplicacion el régimen de penalidades establecido en el Pliego de Bases y Condiciones
aprobado por el Decreto N° 863 de fecha 29 de abril de 1993.

CLAUSULA 3°- Mantener, hasta tanto se expida la UNIDAD DE RENEGOCIACION Y

ANALISIS DE CONTRATOS DE SERVICIOS PUBLICOS, dependiente de los
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~ MINISTERIOS DE ECONOMIA Y PRODUCCION y DE PLANIFICACION FEDERAL,
INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS sobre la renegociacion del respectivo~ Contrato, las
tarifas de aplicacion para la navegacion internacional y de cabotaje en DOLARES

ESTADOUNIDENSES UNO CON SESENTA Y CINCO CENTAVOS (U$S 1,65) y PESOS

{ACU CODESPA |(, 9 /os

UNO CON SESENTA Y CINCO CENTAVOS (3 1,65), respectivamente, en orden a la
posibilidad de ejecucion y financiamiento de la obra de profundizacion.

En el caso qu;: el Organo‘ de Control verifique el incumplimiento por parte del
Concesionario de las tareas y cronogramas previstos en los ANEXOS Iy II de la presente
Acta Acuerdo, se producira, automéaticamente, la suspension de la aplicaciéri &éf*.valor de la
tarifa prevista en esta CLAUSULA.

CLAUSULA 4°- El impacto de la ejecucion de los trabajos de profundizacion previstos en la
presente Acta Acuerdo, en la ecuacion economica-financiera del Contrato de Concesion de
Obra Publica por Peaje, para la Modernizacidén, Ampliacién, Operacion y Mantenimiento del
Sistema de Sefalizacion y Tareas de Redragado y Mantenimiento de la Via Navegable
Troncal a riesgo empresario, comprendida entre el Kilémetro 584 del RIO PARANA, tramo
exterior de acceso al Puerto de SANTA FE y la zona de aguas profundas naturales en el RIO

DE LA PLATA exterior hasta la altura del Kilémetro 239,1 del Canal PUNTA INDIO,

utilizando la ruta por el Canal INGENIERO EMILIO MITRE, serd determinado de

conformidad con lo previsto por el Articulo 3° del Decreto N° 1.306 de fecha 22 de diciembre
de 2003.
CLAUSULA 5°- La suscripcion de la presente acta acuerdo no implica la renuncia de los

derechos, acciones y reclamos reciprocos de las partes derivados de la ejecucion del contrato

Y

de concesion.
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ANEXO I

i La presente Acta Acuerdo se suscribe ad referéndum del PODER EJECUTIVO

NACIONAL.

En prueba de conformidad, se firman TRES (3) ejemplares de un mismo tenor y a

un solo efecto, en la CTUDAD AUTONOMA DE BUENOS AIRES, alos ....6... dias del mes

q. JULIO UEL DE VIDO
Ministro de Piffificacion Federal
Inversion Pkblica v Servicios
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OBRAS DE PROFUNDIZACION DE LA VIA NAVEGABLE TRONCAL

Profundizacién de la Via Navegable Troncal SANTA FE 5 OCEANO por el
Canal INGENIERO EMILIO MITRE, siguiendo la traza actual del Canal PUNTA INDIO,
llevando la misma en una primer Etapa a TREINTA Y CUATRO - VEINTICINCO (34/25)
pies de calado navegable y, posteriormente, a TREINTA Y SEIS — VEINTIOCHO (36/28)
pies, incluyendo la modernizacion de la sefializacion. |

Las tareas a realizar para la profundizacion de la Via Navegable Troncal seran
ejecutadas en etapas, cumpliendo metas establecidas a partir de la firma del Acta de Inicio, a

saber:

Etapa O:

Esta etapa tendré una duracion de TREINTA (30) dias. -

El Concesionario en esta etapa debera iniciar la movilizacion del equipo que se
requiera y la realizacion y presentacion de la siguiente documentacion basica que define la
obra a ejecutar: :

- Relevamiento de predragado y definicion de traza

Se deberan iniciar los relevamientos de predragado, los que se realizardn por
tramos coincidentes con las subsecciones de la Via Navegable siguiendo la traza mas
conveniente. Durante la Etapa 1 se terminaran de ejecutar los relevamientos de los tramos no
realizados en esta Etapa 0.

Estos relevamientos de predragado seran los que se emplearan como base para
el proyecto de cada tramo y que seran incorporados al Proyecto Ejecutivo.

: - Proyecto de la Via Navegable

Los pianos de proyecto de cada tramo (subseccién), realizados en base a los
relevamientos de predragado, deberan ser presentados para su aprobacion al Organo de
Control previo al inicio del dragado de apertura.

En los planos se debera indicar el eje, radios de curvatura, solera del canal 2
dragar, sobreanchos, sobredragados y la sefializacién propuesta, los que integraran luego el

Proyecto Ejecutivo.
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[ANEXO1 | ANEXOTI

En los planos a presentar de cada tramo se deberan identificar y definir
claramente los lugares de volcado o vaciado del material a dragar para las nuevas
profundidades de la via navegable. v |

Con respecto a las areas complementarias, de la Via Navegable (zonas de
fondeo, espera, maniobra, etc.), el Concesionario debera indicar en los planos las ubicaciones
propuestas indicando el 4rea que deba profundizarse.

- Volimenes de dragado de apertura y mantenimiento

Se deberan presentaf los computos métricos de los volimenes a dragar en la
apertura a TREINTA Y CUATRO - VEINTICINTO (34/25) pies empleando el tltimo
relevamiento trimestral costa a costa realizado durante los meses de marzo, abril y mayo de
2004 y una estimaciéon de los volimenes de dragado de mantenimiento, los-cuales seran
considerados como cifras provilsorias para esta instancia y seran ajustados en el Proyecto
Ejecutivo, que se realizar4 en bésé al relevamiento de predragado a ejecutar previo al dragado.

- Ajuste de la sefializacion

En los planos de proyecto de cada subseccion a entregar para su aprobacion,
previo al dragado de apertura, se indicara la sefializacion propuesta.

- Impacto Ambiental

Previo al inicio del dragado se efectuaran muestras representativas y analisis de
laboratorio tendientes a determinar la granulometria del material a remover y su eventual
contaminacioén, en las Areas donde se prevean dragados de apertura.

En esta etapa, de acuerdo a lo especificado en el Capitulo 2 de la Parte B, punto
2.6, del Informe de Auditoria, estas muestras deben ser representativas de la profundidad a
dragar a TREINTA Y CUATRO — VEINTICINTO (34/25) pies o sea al menos alcanzar la
proﬁmdiééd de sobredragado, y no la de superficie del lecho actual como se viene haciendo
para el Monitoreo Ambiental.

Estas tareas de muestreo y analisis de laboratorio, podran ser programadas por
tramos correspondientes a cada subseccion, empezando, de ser posible, por los canales del
Rio de la Plata —dadas sus caracteristicas constitutivas-. Una vez que se dispongan los
resultados y si de su analisis resultan ser sedimentos de libre disposicion, el Organo de
Control podra autorizar el inicio del dragado del tramo, de estar su gjecucion compatibilizadas

con las demés condicionantes ambientales.
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- Presupuesto estimado de las Obras
- El Concesionario deberé presentar en esta Etapa O el presupuesto estimado para
la obra de profundizacion a TREINTA Y CUATRO - VEINTICINTO (34/25) pies
debidamente desagregado, tomando en cuenta en forma no excluyente los puntos que se
detallan en el “Informe Final de la Auditoria Técnicg, Econdémica y Juridico - Legal de los
Estudios de Factibilidad para el aumento de los calados navegables en la ruta Santa fe —
Océano y para la Modificacion de la Traza en el Canal Punta Indio realizados por el
Concesionario — Determinacion de los principales requisitos a satisfacer por el Concesionario
para definir el alcance de las Obras”, Capitulo B, punto 4. INFORMACION ECONOMICA —
FINANCIERA. Asimismo, deberd presentar con el desglose correspondiente los distintos
componentes del costo de mantenimiento, “a su valor incremental”, de TREINTA: Y DOS —
VEINTIDOS (32/22) pies a TREINTA Y CUATRO — VEINTICINCO (34/25) pies.
' - Plan de Trabajo Ejecutivo
Sobre la base de los volimenes de dragado de apertura provisorios, calculados
con el tltimo relevamiento trimestral costa a costa del afio 2004, los volimenes de dragado de
mantenimiento estimativos y los trabajos de ajuste de la sefializacion se debera elaborar y
presentar enyesta Etapa 0.
b'¢ J La aprobacion del plan de trabajo por parte del Organo de Control sera requisito

previo para habilitar el inicio de las obras de dragado y sefializacion.

Etapa 1:

En esta FEtapa 1 el Concesionario realizard las tareas de dragado de
profundizacién a TREINTA Y CUATRO (34) pies y su mantenimiento del tramo Océano L
Puerto SAN MARTIN y de VEINTICINCO (25) pies del tramo SAN MARTIN — SANTA
FE.

Esta Etapa 1, finalizaré el dia 31 de diciembre de 2005, alcanzando las
profundidades para la navegacion a TREINTA Y CUATRO — VEINTICINTO (34/25) pies.
Ademas realizara las siguientes tareas: :

- Completamiento de relevamientos y proyecto de los tramos

,% El Concesionario realizara el completamiento de los relevamientos de
g
£
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-+ predragado de los tramos no realizados durante la Etapa 0 y los respectivos proyectos del

canal y su sefializacion.

- Relevamientos de posdragado para el control de cumplimiento

Concluido el dragado de apertura de cada subseccion se realizaré el relevamiento
para constatar el cumplimiento de las profundidades establecidas a TREINTA Y CUATRO -
VEINTICINCO (34/25) pies. |

- Estudio técnico — econémico Area Zona Comzin

Especialmente, para el Area Zona Comin debera presentar en esta Etapa 1 UN
(1) Estudio Técnico - Econémico para determinar el area minima a profundizar compatible
con la nueva profundidad de la via navegable, que permita cumplir las necesidades de zona de
espera y de fondeo y maniobra y dar solucion al Servicio de practicaje y usuarios.

Se deberan ejecutar los relevamientos necesarios para realizar este ;-s'{;dio.

- Proyecto Ejecutivo para TREINTA Y SEIS — VEINTIOCHO (36/28) pies

El Proyecto Ejecutivo ‘de Profundizacion a TREINTA Y SEIS — VEINTIOCHO
(36/28) pies, Plan de Obra, Pfesupuéstb detallado, Plan Econdémico Financiero y demés
documentacion referida a esta obra, deberan ser presentados dentro de los CIENTO VEINTE
(120) dias, computados desde el 5 de enero de 2005 (fecha de notificacion de la Orden de

Servicio N° 01/05). Durante esta'Etapa 1 se desarrollaran las tareas respectivas y su entrega

para la aprobacidn.

Etapa 2:

Una vez aprobado en la Etapa 1 el Proyecto Ejecutivo para TREINTA Y SEIS —
VEINTIOCHO (36/28) pies, la Autoridad de Aplicacion determinara, después de alcanzarse
TREINTA Y CUATRO - VEINTICINCO Ios (34/25) pies de calado navegable, la
metodologia a seguir a efectos de continuar los trabajos de profundizacion de la Via
Navegable. Metodologia a seguir a efectos de continuar los trabajos de profundizacién de la
Via Navegable a TREINTA Y SEIS — VEINTIOCHO (36/28) pies.

Idependientemente de ello, en esta Etapa se deberdn continuar relalizando los

trabajos de mantenimiento del dragado y de la sefializacion.



