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A traveés de esta publicacion, la Sindicatura General de la Nacién se propuso dar
un paso inicial en la tarea de difundir el patrimonio cultural que alberga en su
edificio.

La sede de SIGEN ha sido habitada histéricamente por empresas navieras. Su
construccion en 1942, forma parte de la memoria de la navegacién comercial en
nuestro pais y constituye un bien patrimonial, simbdlico y material, de gran valor
historico y artistico.

La investigacion que aqui se presenta, comprendié documentar, analizar y repa-
sar los origenes del edificio y su devenir historico; las empresas fundantes, sus
funciones y los contextos que hicieron al surgimiento de cada una de ellas. Y a
su vez, brindar merecida difusién a las obras de arte y piezas de navegacion mas
relevantes de nuestro patrimonio.

En ese sentido, la edicién de este documento buscé ademas, saldar un pendien-
te de nuestra organizacion referido a la realizacién de una publicacion dedicada
exclusivamente a la reconstruccion y divulgacion, en su dimension histoérica y
cultural, de sus bienes patrimoniales. El trabajo se proyectdé como la primera
guia institucional en este campo. Un material de investigacion relacionado a su
acervo y un aporte al fortalecimiento de su identidad organizacional.

La iniciativa ofrece una herramienta para la puesta en valory el acceso publico al
conjunto de bienes del organismo y es el resultado de la voluntad de la Gerencia
de Relaciones Institucionales de llevar adelante un trabajo de recopilacion por
parte del Espacio Cultural de la SIGEN. La propuesta incluyo primero, un recorri-
do por la trayectoria de las empresas que forjaron el acontecer de la navegacion
en Argentina. Dado que el edificio sede de la Sindicatura General de la Nacién
fue histéricamente habitado por companias dedicadas a este sector, su cons-
truccion es un hito en la tradicion y consolidacion de la navegacion nacional. Se
buscé compartir esa historia de crecimiento y desarrollo, de la que son testigos
estas oficinas, pisos y paredes.

También se llevd adelante un repaso de los trabajos de restauracion que se reali-
zaron sobre el edificio luego de su adquisicion por parte de la SIGEN vy a tal efec-
to, ese proceso, remitié solidariamente a la presentacion de los fundamentos y
origenes en los que se baso vy justificé la constitucion del organismo.
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En el ano 2005, el devenir de |a historia institucional de la SIGEN trajo aparejado
un momento fundacional en el desarrollo de su actividad. Se inauguro y regla-
mento el funcionamiento de su propio espacio de arte, sentando las bases en la
gestion de accionesy actividades orientadas a la cultura, para toda la comunidad
y con la activa participacién de artistas, trabajadores y trabajadoras de la SIGEN.
La proyeccion y el alcance asumidos por dicha area a lo largo de los anos, ha
mediado como resorte de este proyecto, en la investigacion y el asesoramiento
para la salvaguarda y puesta en valor del patrimonio cultural de la Sindicatura
General de la Nacion.

En la catalogacion de los bienes, se determind un conjunto de obras de arte y
piezas navieras que, tras la adquisicion del edificio en los anos 90 y con el inicio
de la actividad de la SIGEN, fueron puestas en custodia de nuestra institucion.
Del universo patrimonial, se han seleccionado aquellos bienes, como 6éleos, es-
culturas, elementos de navegacion u ornamentacion, entre otros objetos, que
fueron afectados a la guarda del organismo con la liquidacion final de la Empresa
Lineas Maritimas Argentinas (ELMA).

La conservacion del acervo, se restablecid en 2010 mediante la firma de un con-
venio con el Ministerio de Economia a través de su Programa de Recuperaciony
Conservacion del Patrimonio Cultural.

Esta publicacién recopila y da cuenta de las caracteristicas técnicas y formales
de las piezas mas destacadas, asi como también brinda datos relevantes de sus
autoras y autores mas reconocidos.

El patrimonio nos invita siempre a reflexionar, permite abrir interrogantes sobre
el contexto y las condiciones de su produccién y nos convoca a pensar sobre
otras historias y otros tiempos, sobre los procesos politicos, sociales y culturales
a los que pertenece. Alli radica, asimismo, la importancia de este trabajo.

Quienes nos hemos dedicado a la realizacion de esta publicacién, esperamos,

como trabajadores y trabajadoras de la SIGEN, haber brindado un aporte signifi-
cativo a nuestra institucion.
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A finales del siglo XIX, con el auge de las exportaciones agropecuarias y la in-
migracion masiva, hubo una intensa aceleracion del desarrollo de la navegacion
de cabotaje que impactd de manera decisiva en la formacién local de empresas
navieras.

Dicho proceso dio centralidad en la economia argentina a las companias dedica-
das al transporte fluvial y tuvo como protagonista a uno de sus personajes mas
relevantes, Nicolas Mihanovich'. Si bien la construccion del actual edificio de la
Sindicatura General de la Nacion se plasmara mas adelante, la relevancia de la
firma que le dio origen mucho tiene que ver con el nacimiento y desarrollo de la
compania que Mihanovich cre¢ a principios del siglo pasado.

Nacido en 1846 en el pueblo de Doli, cerca del puerto Dubrovnik sobre el Mar
Adriatico (actual Croacia, anteriormente Imperio Austrohtingaro), Nicolas Miha-
novich emigré con su familia hacia el Rio de la Plata, y tras actuar como trans-
portista en la Guerra del Paraguay, regreso al puerto de Buenos Aires donde se
establecio definitivamente. Su experiencia y conocimientos previos sobre nave-
gacion fueron fundamentales en su camino y ascenso empresarial. Inicialmente
asociado a dos miembros de su comunidad de origen?, invirtié en una compania
de remolcadores y en 1898, decidido a entrar en escena, fundo junto a su socio
Juan Lavarello, la Sociedad de Navegacion a Vapor Nicolas Mihanovich.

Dicha empresa desarrollé un impresionante crecimiento entre las companias de
carga y transporte de pasajeros y alcanzo el predominio de la actividad durante
la primera década del nuevo siglo?. Su primera sede estuvo ubicada en el Palace
Hotel, que el empresario mandod a construir en el barrio de San Nicolds. Con en-
trada principal sobre la ochava de Tte. Gral. Juan Domingo Perén y 25 de Mayo,
su fachada se distribuia entre estas dos calles y también sobre la Av. Leandro N.
Alem. Proyectado por el arquitecto italiano Carlos Morra por pedido de Miha-
novich, el hotel se edificd en 1905 y fue uno de los primeros establecimientos
para pasajeros internacionales*. Anos mas tarde, la empresa se traslado al pos-
teriormente conocido como Edificio Mihanovich, situado en la vereda opuesta,

1) Caruso, Laura Gabriela (2014).

2) Sus connacionales Gerénimo Zuanich y Octavio Cosulich.

3) Luego de adquirir las compafiias La Platense en 1896 y Mensajerias Fluviales en 1900, junto a otras
firmas menores, Mihanovich se convirtié en el mayor propietario y armador de la Argentina, y ejercio el
monopolio del transporte fluvial.

4) El Palace Hotel ofrecié alojamiento a varias de las delegaciones que llegaron para los festejos del
Centenario en 1910.
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Nicolas Mihanovich y su edificio de la Av. Leandro N. Alem y Tte. Gral.
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sobre la esquina de Av. Leandro N. Alem y Tte. Gral. Juan Domingo Perén. Con
una cupula que oficiaba de mirador para poder controlar el arribo de los bu-
ques, su construccion data de 1912 y fue disenado por el arquitecto croata José
Marcovich®.

En 1909, con el ingreso de inversiones inglesas la empresa de Mihanovich, cam-
bié su nombre a The Argentine Navigation Company Nicolas Mihanovich Limited
y se convirtié en una firma anglo-argentina, juridicamente inglesa, de capitales
mixtos. Esta situacion le permitio a la compania obtener mayor plaza bancariay
acceder al crédito internacional para la adquisicion de bienes de capital. La na-
viera conto entonces con dos directorios, ubicados, uno en la ciudad de Londres,
en Inglaterra, y otro en Buenos Aires, presidido por el propio Mihanovich.

5) La diversidad e impronta del Grupo Mihanovich en la arquitectura de la ciudad, se plasmé asimismo
en otros dos edificios que hizo construir: el Otto Wulf (1914) ubicado en la esquina de Belgrano y Pert,
encargado en sociedad entre ambos empresarios para albergar la sede diplomatica del Imperio Austro-
huingaro, y el actual hotel Sofitel (1928) situado en la zona de Retiro.
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En 1910, el desarrollo de la empresa se vio acompanado por la sancion de la Ley
Nacional de Cabotaje N° 7.049¢ y para el comienzo de la Primera Guerra Mun-
dial, ya era la naviera con mayor capital del sector. Dicha condicion le permitio
incorporar avances tecnologicos a sus embarcaciones y obtener un lugar privi-
legiado entre la competencia nacional’. Con una flota destacada de mas de 300
unidades, entre vapores de carga y de pasajeros, se constituyo en la compania
de navegacion mas grande de America del Sur®.

Es importante mencionar que Nicolas Mihanovich tuvo, asimismo, un rol prota-
gonico en la creacion de asociaciones patronales. Se ha estudiado que mantu-
VO un posicionamiento intransigente frente a las demandas de los trabajadores
maritimos, y que numerosos reclamos y conflictos gremiales se sucedieron a lo
largo de los anos, que alcanzaron especial envergadura en la huelga general ma-
ritima declarada a finales de 1916, durante el gobierno del flamante presidente
Hipdlito Yrigoyen®.

En resumen, la compania creada por Nicolas Mihanovich, desarrollé durante la
primera parte del siglo XX, una posicion dominante en la navegacion de cabotaje
y se convirtio en la mayor empresa del sectory en una pieza clave en la industria
maritima argentina™. La naviera incorpordé tempranamente cambios importan-
tes que aumentaron su productividad y capacidad de transporte y su predomi-
nio se mantuvo durante décadas, incluso después del cambio de propietarios
que puso al frente al grupo familiar Dodero. En 1918, Mihanovich se retird de la
actividad naviera. Murié en Buenos Aires, en 1929.

6) En1910, el Estado argentino sanciond la Ley Nacional de Cabotaje N° 7.049, que dio exclusividad para
la navegacion y el transporte por rios interiores a los barcos de bandera nacional.

7) “(...) avances tecnoldgicos, como el motor a vapor, el diesel y las turbinas, la hélice en lugar de la rueda
de paletas, los cascos de hierro y luego acero, el telégrafo, entre muchos otros. Mediante estas innova-
ciones logré aumentar la potencia de sus embarcaciones, acortar los tiempos de viaje y desplazar mano
de obra..". (Caruso, 2014, p.82)

8) "A comienzos de 1916, es decir, en plena Guerra Mundial, la empresa contaba con una flota de 324
unidades, de las cuales 45 eran vapores de pasajeros, 27 vapores de carga, 70 remolcadores, 142 lanchas,
31 chatas, 7 pontones y dos gruas flotantes, aparte de talleres de reparaciones en la Argentina y en el
Uruguay”. (Gonzélez Climent, 1989, p.10)

9) En esa oportunidad, por primera vez, el arbitraje del Poder Ejecutivo intervenia a favor de los trabaja-
dores. La compania de Nicolas Mihanovich no aceptd la mediacion del Estado ni reconocio a las entidades
gremiales en la negociacion. Incumplié el documento de condiciones y en 1917 la huelga continud en la
Mihanovich, a la que adhirio la totalidad del personal. La empresa finalmente cedio al arbitraje, y se logré
un acuerdo en el mes de abril.

10) Caruso, 2014.
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Ahora bien, Alberto Dodero nacié en Montevideo, Uruguay, en 1887 y adopté
luego la ciudadania argentina. Su padre, Nicolas (Nicolo) Dodero, de origen ita-
liano, era hijo y nieto de marinos. En 1883, Nicolo se instalé en Montevideo v,
asociado a Benjamin Maumus, creo la agencia maritima Maumus-Dodero. Entre
ambas orillas del Rio de la Plata, la empresa comenzé a crecer, a la par que tam-
bién lo hizo su grupo familiar. En Montevideo, nacieron tres de sus hijos: Enri-
que, Alberto y Luis. En 1889, toda la familia se trasladd a Rosario, Provincia de
Santa Fe, donde su esposa dio a luz a otros dos hijos, José y Nicolas.

Alberto hered¢ el interés por el negocio naviero y luego del fallecimiento de su
padre se hizo cargo junto a sus hermanos de la agencia maritima, ahora conocida
como Dodero Hermanos. El historiador Aurelio Gonzalez Climent (1989), explica
el origen del crecimiento de la fortuna de los hermanos Dodero a partir de una
frenética compraventa de unidades, comandada por Alberto, al estallar la Prime-
ra Guerra Mundial. Las operaciones incluian una clausula que reservaba el trans-
porte de cargas en los viajes que realizaban los barcos, para incorporarse a las
flotas mercantes de los paises adquirientes, haciendo una diferencia sustancial.
Nicolas Mihanovich, venderia localmente a los Dodero algunas de sus embarca-
ciones que luego serian comercializadas al exterior.

La capacidad desarrollada por Alberto Dodero, lo distinguio entre sus herma-
nos. Tras haber quedado al frente de la oficina en Buenos Aires, junto con su
hermano José, mantuvo las relaciones comerciales con la empresa Mihanovich
y frecuentaba a su fundador Don Nicolds. Cuando Mihanovich decidié vender
el total de sus acciones a mediados del afio 1917, encargo a su hijo ofrecerlas en
Londres. Sin embargo, ciertas dificultades se presentaron con las autoridades
britanicas vy, por el contrario, fueron los Dodero, a partir del interés particular
de Alberto, quienes presentaron a Mihanovich una oferta para la compra de las
acciones. Bajo el esquema final de un consorcio de armadores de varios paises,
conformado entre otros por los hermanos Dodero, se adquirieron las acciones
Mihanovich-Lavarello.

El Directorio local fue confiado a Alberto Dodero en 1917, quien controlaba para
ese entonces una vigésima parte del capital de la empresa. Aungue intentd mas
adelante aumentar su participacion frente al naviero Lord Kylsant en Londres,
no fue hasta la crisis mundial de 1930 que logré controlar los pasivos y activos
ingleses de la corporacion. Ese afio constituyé en Buenos Aires la Compania Ar-
gentina de Navegacion Mihanovich Limitada, y mantuvo en su denominacion la
referencia a Mihanovich, dada la importancia que aulin conservaba este apellido
en el circulo empresarial.
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No obstante, fue con el estallido de la Segunda Guerra Mundial que los ingresos
de la compafiia comenzaron a subir sostenidamente. En 1942, se rescataron las
obligaciones y acciones que aulin quedaban bajo dominio de bancos ingleses vy
se sustituyo el nombre por Companiia Argentina de Navegacion Dodero S.A. Ese
mismo afo, se iniciaron las obras de construccion del edificio Yatahi (actual sede
de la Sindicatura General de la Nacién) donde mas tarde se alojaria la empresa.
Dodero se transformo en el armador mas importante de la Argentina.

En relacion a este crecimiento, cabe sefalar que Alberto Dodero asumio el lide-
razgo de las empresas familiares a partir de la primera década del siglo XX, hasta
que fueron estatizadas en el afio 1949". Ese afo todas las acciones del grupo
fueron adquiridas por el Estado™ que también obtuvo participacion y control en
varias de las empresas subsidiarias que integraban a ese entonces el holding Rio
de la Plata Compania de Inversiones Maritimas Sociedad Andnima®, creado en
1943. Alberto Dodero permanecio luego por un breve periodo de tiempo en el
Directorio y finalmente se retiré de las actividades empresariales. Duefio de una
considerable fortuna personal, se fue a vivir a Montevideo, donde fallecio el 2 de
marzo de 1951, a los 64 anos de edad.

Al momento de su compra, la Compafia Argentina de Navegacion Dodero era
una de las navieras mas grandes de Ameérica del Sur. En 1949 paso a llamarse
Direccidn Nacional de la Flota Doderoy, en 1951, Flota Argentina de Navegacion
de Ultramar (FANU). La Flota Mercante del Estado creada bajo dependencia del
Ministerio de Marina en 1941 vy la Flota Argentina de Navegacion de Ultramar,
establecieron lineas regulares a Estados Unidos, Brasil, el norte de Europa vy el
Mediterraneo. FANU, atendia los servicios con Londres y mantuvo una linea de
trafico de inmigrantes con Europa. Es durante este periodo que los pasajeros y
las cargas transportadas se incrementaron considerablemente y el palis pasé a
ocupar un lugar de relieve a nivel mundial en el transporte y el comercio interna-
cional™. La Argentina se transformo en una potencia maritima y desarrolld una
de sus mayores etapas de crecimiento.

1) A partir de 1944, Alberto Dodero desarrollaria una fuerte relacion personal con el entonces Coronel
Juan Domingo Perdn y luego con su esposa, Maria Eva Duarte de Perdn. Esta relacion se traslado al Go-
bierno nacional que asumid el 4 de junio de 1946. En 1947, Dodero acompaiio a Eva Duarte en su visita
oficial a Espafa, que se extendio a Italia, Portugal y Francia.

12) El13 de mayo de 1949, con un discurso del presidente de la Nacidn, Juan Domingo Perdn, se realiza el
acto de protocolizacion del contrato de adquisicion de las acciones de la compafiia, ratificado luego por
Ley N°13.542, de fecha 5 de agosto de ese mismo afio.

13) A saber: Compania de Navegacion Fluvial Argentina Sociedad Andnima; Rio de la Plata. Sociedad
Anodnima de Navegacion de Ultramar; Industrial, Financiera e Inmobiliaria “Yatahi” Sociedad Anénima;
Pora Sociedad Argentina de Construcciones y Préstamos Sociedad Anénima Inmobiliaria; Sociedad Ano-
nima Hotel Cataratas del Iguazu.

14) Entre 1947 y 1951, el transporte de pasajeros paso de casi 2 millones a 17.5 millones, y mientras la ma-
rina mercante mundial crecid un 31%, la argentina lo hizo en un 300%.
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En 1960, compuesta por los bugues de la Flota Mercante del Estado y de la Flo-
ta Argentina de Navegacion de Ultramar, se cred por Ley N° 15.761 la Empresa
Lineas Maritimas Argentinas (ELMA). La naviera estatal, nacida de la fusién de
ambas flotas, presto servicios al comercio exterior, al tiempo que abarcé lineas
de trafico desde y hacia todo el mundo. Realizé viajes transportando carga y
pasajeros por la costa del continente americano, el norte de Europa, el Medite-
rraneo y el lejano oriente. Al afio siguiente de su creacion, mediante la firma del
Decreto N° 7992/61, con el objetivo de impulsar la matriz productiva nacional, se
lanzo un importante plan de renovacion de la flota de buques. En 1962, el Poder
Ejecutivo declaro el 12 de septiembre como Dia de la Industria Naval, en conme-
moracion al proyecto firmado un afio antes.

A finales del afio 1972, la empresa fue declarada por Ley N° 20.055 comprendida
en el regimen de los articulos 308 al 314 de la Ley de Sociedades Comerciales
N©° 19.550, y transformada en Sociedad Andnima. En 1973, mediante decreto, se
aprobo su estatuto y se constituyo la Empresa Lineas Maritimas Argentinas So-
ciedad Anonima.

En 1976, con el inicio de la dictadura civico militar, el estatuto fue modificado.
Se derogo la posibilidad de elegir uno de los directores entre el personal de la
empresa y se excluyé la condicion de aprobacion por parte del Ejecutivo, a las
futuras modificaciones. Durante la dictadura (1976-1983), la empresa estatal fue
intervenida y siete de sus trabajadores fueron secuestrados en operativos ile-
gales de detencién. Aun hoy contintan desaparecidos. En 1982, durante el con-
flicto del Atlantico Sur, los bugues de ELMA fueron puestos a disposicion del
Comando de Operaciones Navales de la Armada Argentina para prestar servicios
de logistica y provisiéon de insumos.

Ya recuperada la democracia, en 1989, en el marco de la Reforma del Estado,
mediante Ley N° 23.696, se declard sujeta a privatizacion total o parcial. Al res-
pecto, el Ministerio de Obras y Servicios Publicos asumio su gestion operativa
y en 1990 se dispuso mediante Decreto 2074/90 la privatizacion y el llamado a
licitacién. A partir de ese momento, se aprobaron en lo sucesivo la venta de los
buques y las acciones de la empresa. En el afio 1996, se da por finalizada la in-
tervencion, se declara disuelta a la companfia y en estado de liquidacién, proceso
gue culmina de manera definitiva en el ano 2000 (Resolucién ME N° 803/2000).
Desde entonces el pais no volveria a contar con barcos propios para el transpor-
te de cargas.
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La breve historizacion que se ha trazado en este apartado, destaca principal-
mente cdmo, hacia finales del siglo XIX y durante el siglo XX, el transporte flu-
vial y maritimo de bandera argentina logré destacarse a nivel latinoamericano y
mundial, surcando nuestros rios y los mares del planeta. La navegacion comer-
cial del pais tuvo una enorme importancia y logré constituirse en una actividad
fundamental de nuestra economia aportando grandes beneficios en ingresos
y puestos de trabajo. Obviamente es una historia forjada con esfuerzo, que ha
atravesado numerosos conflictos y luchas.

Es por todo ello que el edificio que habitamos como organizacién es patrimo-
nio de la vida maritima de la nacion y un hito en la historia de su desarrollo. Es
testigo de un periodo que llega a nuestros dias mediante formas, objetos y ma-
teriales que invitan a reflexionar sobre el entramado que acoge. A continuacion
se consideran algunos de los aspectos salientes de la obra arquitecténica que
fue especialmente construida para funcionar como sede de la compafia Dodero,
icono de la navegacion comercial en Argentina.
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En el afo 1942, por iniciativa del empresario Alberto Dodero, comenzé a cons-
truirse el nuevo edificio™ que alojaria las oficinas administrativas, directivas y de
venta de pasajes de la Companiia Argentina de Navegacion Dodero S.A. El pro-
yecto fue llevado a cabo por el estudio de arquitectos de Santiago Sanchez Elia,
Federico Peralta Ramos y Alfredo Agostini (SEPRA)y la obra estuvo a cargo de la
Compania de Construcciones Civiles S.A.

En linea con las tendencias que se difundian desde Europa y Estados Unidos, es
importante mencionar que, durante la década de 1930, tuvo lugar una transfor-
macion en la produccion arquitecténica local que se extendié hasta comienzos
de los anos 40. Atendiendo ciertos principios generales, resumidos en el aprove-
chamiento, la planificacién urbanistica, la racionalidad de las formas y la tecno-
logia industrial, la denominada arquitectura moderna renovo el paisaje urbanoy
una nueva generacion de edificios marcé la estética de la época.

En Buenos Aires, en el radio de lo que conocemos hoy como el centro portefio se
inauguraron los primeros rascacielos. Se construyeron los edificios Comega, Safico
y Kavanagh', destinados a oficinas y casas de renta, dotados de la mas alta tecno-
logia. También un conjunto de obras de arquitectura para dependencias publicas”
y monumentos, como el Obelisco, aparecieron hacia mitad de la década en un
contexto de importantes transformaciones para la ciudad™. Si bien podrian defi-
nirse combinaciones estilistas, las construcciones presentaron un estilo racional,

15) El nombre Yatahi por el cual se conoce al edificio, se desprende de una de las empresas filiales de la
Compania Argentina de Navegacion, la Sociedad Anonima Industrial Financiera e Inmobiliaria “Yatahi”
duena de la propiedad en ese entoces.

16) Los edificios Comega, Safico y Kavanagh, emblemas de la arquitectura moderna de los primeros
anos de la década del 30 en Argentina, fueron erigidos por capitales privados con la intencion de mos-
trar calidad, disefo y confort. EI Comega (1931 - 1933), ubicado en Av. Corrientes y Av. Leandro Alem, fue
edificado por los arquitectos Joselevich y Douillet. A pocas cuadras, sobre Av. Corrientes, entre las calles
San Martiny Reconquista, se encuentra el Safico (1932 - 1934) del ingeniero suizo Walter Mall. Con sus 90
metros, fue la construccion de viviendas mas alta del pais hasta la realizacion del Kavanagh (1933 - 1936).
Este Ultimo, situado sobre la calle Florida, frente a la Plaza San Martin, fue un proyecto propuesto por el
reconocido estudio Sanchez, Lago y De la Torre, solicitado vy financiado por Corina Kavanagh, de quien
luego tomd su nombre.

17) A partir de los afios 30, en paralelo a la crisis econdmica internacional, el gobierno de Agustin Pedro
Justo (1932-1938) da un fuerte impulso a la obra publica. Entre los edificios construidos para dependen-
cias estatales, se destaca la sede del entonces Ministerio de Obras Puiblicas (MOP), sobre la Av. 9 de Julio,
inaugurada en 1936.

18) La ciudad experimenta una gran transformacion bajo el plan de modernizacion de Mariano de Vedia
y Mitre. Se construye la Av. General Paz y se realiza la apertura de la Av. 9 de Julio.

- Sindicatura General de la Nacion - Guia del patrimonio cultural -




de volumetria simple y desornamentado, con pulidas superficies de color blanco.
Los adelantos de la industria en materia de construccion eran simbolo de esta-
tus. En las revistas especializadas las obras de arquitectura eran promocionadas
por la implementacion de los avances técnicos, tanto en los disefios y las es-
tructuras como en las instalaciones mecanicas; comparable con otros edificios a
nivel mundial. Ademas, en la valoracion de la dimension técnica (adelantos de la
industria, materiales nobles y durables), existia un sentido de la eficiencia como
tendencia modernizadora'™.

Acorde a estas consideraciones, el edificio Yatahi, ubicado en la esquina que for-
ma la interseccion entre Avenida Corrientes y Reconquista, busco proporcionar
a la sede de la empresa de navegacion “la categoria y representacion necesaria
exigida a una Compania de esta importancia, y dar el maximo de confort al pu-
blico?®”. El tipo y las caracteristicas de las instalaciones mecanicas, como su red
eléctrica y de aire acondicionado, la abundante luz natural y la econdmica ilumi-
nacion artificial, ademas del sistema contra incendios y la circulacion vertical me-
diante “ascensores de multivoltaje ultrarrapidos con llamadas selectivas, puer-
tas automaticas e indicadores luminosos, de acuerdo a los ultimos adelantos de
la técnica en esta materia™' ,plasmaron el estandar de confort y funcionalidad
exigidos para el edificio.

La estructura se realizé de hormigéon armado?® y muros de mamposteria de ladri-
llo comun. En toda la construccién, se colocaron “materiales nobles, durables y
estéticamente combinados”. Entre los utilizados, se destacan los revestimientos
al interior y exterior del edificio. La fachada se cubri¢ integramente con piedra
blanca de la localidad de Loberia, Provincia de Buenos Aires. En el gran hall de |a
planta baja, donde se encontraban los mostradores para la atencion al publico y
venta de pasajes, los pisos se realizaron de granito rojo, proveniente de la Pro-
vincia de San Luis, y las paredes se revistieron en marmol blanco de Olaen, del
Valle de Punilla en Cordoba. Las escaleras que completan la circulacion vertical,
fueron revestidas en marmol gris del Uruguay con barandas de hierro y pasa-
manos de bronce. Al dia de hoy, en el hall central, se conservan cuatro arafas
especialmente fabricadas para el edificio.

La difusion de la arquitectura moderna internacional se vinculé asimismo, a una
variada cantidad de publicaciones europeas y estadounidenses en circulacién.

19) Duran, 2020.

20) "Edificio Yatahi. El nuevo edificio para la empresa de navegacion Dodero S.A!" (1945, diciembre).
Revista de Arquitectura, 300, p. 468.

21) Idem, p. 473.

22) Elhormigdén armado fue un material caracteristico de la arquitectura moderna. Su uso se dio amplia-
mente en la construccion industrial como solucién técnica para las estructuras portantes.
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Los arquitectos del estudio SEPRA, formado en 1936, suscribieron a la famosa
revista alemana Moderne Bauformen, como fuente de inspiracion. Federico Pe-
ralta Ramos declaré ademas, haberse inspirado en las fotografias de su viaje por
Europa tras egresar como arquitecto. Particularmente, en el edificio Graf Zeppe-
lin de la ciudad alemana de Stuttgart, del arquitecto aleman Paul Bonatz?.

En el disefio, al evitar la ochava, se acentuaron la volumetria y el frente de la
construccion. En el afio 1947 el edificio, obtuvo el primer premio municipal de
arquitectura en la categoria “Fachadas”, que incluia edificaciones para bancos,
oficinas, hoteles, mercados y fabricas.

En atencidn al analisis del arquitecto Luis J. Grossman (2006), la volumetriay cla-
ridad de la fachada se manifiestan también en las plantas del Edificio Dodero?.
Segun el autor, la composicion simétrica del nivel de acceso, que utiliza como
eje el centro del ingreso principal, transita entre el proyecto clasico y el disefo
contemporaneo. Se refiere asimismo, para caracterizar el edificio, a la obra del
arguitecto neerlandés Willem Dudok a partir del “sobrio manejo de voltimenes y
superficies (...) La piel continua de piedra sin brillo, las aristas vivas y la ausencia
de ornamento...?¢”

Siguiendo el trabajo de Dudok, no puede dejar de observarse en el disefio de
SEPRA, el alto volumen de la torre con el reloj. Ubicado a 45 metros de altura, el
gran reloj de origen aleman comenzé a funcionar en 1944 hasta que, a mediados
de la década del 80, una tormenta volod sus agujas y por seguridad se decidio
quitarlo del edificio. En 2007, tras mas de 20 afios guardado en un depdsito,
volvio a colocarse y funcionar. Puede verse desde Plaza de Mayo vy es el tercero
mas alto de la ciudad?’.

En su estudio sobre arquitectura moderna Lopez Martinez (2017) distingue cua-
tro categorias en el periodo iniciado en los afios 30, que denomina “Escuela
Clasica Moderna de Buenos Aires”. Cataloga el edificio Yatahi en la Serie Inter-
nacional. Esta referencia, inicia hacia finales de la década y se extiende hasta

23) https://www.argentina.gob.ar/sigen/institucional/eledificio/un-poco-de-historia

24) Edificio Yatahi, para la empresa de navegacion Dodero, Corrientes 389 esq. Reconquista (1949, abril).
Revista de Arquitectura, 340, 92.

25) Elautor hace especial mencion al utilizar el apellido del naviero como nombre propio del inmueble,
a raiz de la fuerza que cobr¢ el rotulo “utilizado por la gente” en referencia a su duefio original.

26) Grossman, 2006, 46.

27) Elreloj mas alto de la ciudad es el de la Legislatura portefia, en Hipdlito Yrigoyen y Pert), ubicado a
95 metros, vy el seqgundo, es el de la Torre Monumental o Torre de los Ingleses a 65 metros, situado en Av.
Libertador y San Martin.

22 - Sindicatura General de la Nacion - Guia del patrimonio cultural -




principios de los anos 40, sobre la base de ciertas construcciones pioneras® de
los arquitectos Bonet, Ferrari Hardoy y Kurchan?, discipulos de Le Corbusier.
Esas primeras obras tienen una filiacion con obras paradigmaticas del arquitecto
francés -el Pabellén Suizo (1930-32) y el Inmueble Porte Molitor (1931-34), el pro-
yecto de la Ville Radieuse (1933) y la Cité de Refuge de Paris-y retoman elemen-
tos como la fachada metalica con cristal y ladrillo de vidrio. Siguiendo al autor,
en los anos 40, el recurso de la fachada de cristal aparece en edificios como el
Fragata, también de 1942, obra del arquitecto aleman Carlos Ludewing, ubicado
en Av. Corrientes y San Martin, “...o el Yatahi de la Naviera Dodero (1942-45) en
el gue SEPRA emplea un muro cortina de cobre y suprime la ochava para dejar
pura la volumetria del edificio®".

La Segunda Guerra Mundial implico el faltante de algunos materiales de obra.
Son importantes las expresiones vertidas por la Revista de Arquitectura publica-
da en 1945, sobre la respuesta de la industria local a las inclemencias del conflicto
internacional y la utilizacion de materiales de origen nacional en la construccion:
“Este edificio ha sido construido con todas las dificultades creadas por el conflic-
to mundial y en el momento en que la escasez de materiales importados era mas
aguda; lo que permite decir que su construccion es un orgullo del esfuerzo de la
industria nacional. Sus mdrmoles, piedras, granito, ascensores, bombas, calde-
ras, canerias de bronce para agua corriente, canerias de electricidad, accesorios
eléctricos son fruto de este esfuerzo’'.

Aungue la codificacion del lenguaje arquitectonico moderno no admitia entre
sus caracteristicas formales elementos decorativos, siguiendo la investigacion
de la arquitecta Cecilia Duran (2018, 2020) en el plano nacional una tendencia de
la edilicia puiblica construida durante los anos 30 y comienzos de los 40, combino
el ideario del progreso técnico de los edificios de la época con una variada icono-
grafia. Los proyectos arquitecténicos de la obra publica® aspiraban a mostrar-
se racionales y eficientes, materializaron los requerimientos formales y técnicos
surgidos con la modernizacion del Estado y la propia disciplina, y respondieron
a la vez a demandas de orden simbdlico incorporando obras de arte a la decora-
cion de los edificios.

28) "La 'SI' se inicia en 1938-39 con los Ateliers Vera Barros de Paraguay y Suipacha (..), de Antonio
Bonet, Vera Barros y Lopez Chas; y contintia en los 40 con los edificios de Jorge Ferrari Hardoy y Juan
Kurchan de O'Higgins 2319 (1940-41) (...) y Los Eucaliptos (1941-43) (...), a los que debe agregarse la Casa
del Puente de Amancio Williams!” (Lépez Martinez, 2017, p.65).

29) Los arquitectos conformaran el Grupo Austral, publicando un famoso manifiesto en 1939.

30) Larrafiaga, M.; Lopez Martinez S.; Petrina A. (2017), p. 65.

31) Edificio Yatahi. El nuevo edificio para la empresa de navegacion Dodero. Corrientes y Reconquista.
(1945, diciembre). Revista de Arquitectura, 300, 477.

32) La autora Cecilia Duran entiende por arquitectura puiblica, aquella construida por iniciativa de pode-
res e instituciones publicas y también, la realizada por instituciones publicas no estatales que tuvieron
durante el periodo un rol importante en la construccién de politicas publicas.
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Si bien lo anterior se expresa sobre el analisis de edificios y monumentos de la
arquitectura publica, introduce una mirada mas amplia sobre el discurso arqui-
tectonico que la puramente estilistica. En ese sentido, las obras arquitecténicas
del urbanismo moderno, con lineas puras y formas funcionales, recurrieron asi-
mismo a murales, pinturas y relieves que escenificaban aquello que las institu-
ciones y los organismos querian comunicar, en una asociacion esteética e institu-
cional entre artistas y arquitectos.

La importancia que adquirié la empresa de Dodero, rebautizada en 1942 con el
apellido de sus propietarios, se cristalizé con el proyecto del nuevo edificio que
albergaria su sede. A partir de la nacionalizacién total de sus capitales ese ano,
un objetivo largamente perseguido por el naviero desde la adquisicion de las
acciones de la empresa Mihanovich, la construccion del inmueble se constituyo
en el andamiaje institucional de la compania.
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Alberto Dodero fue, ademas, precursor en Argentina de la aeronavegacion co-
mercial. Basada en el servicio de transporte fluvial, originalmente la compania
utilizaba grandes hidroaviones que salian desde el puerto de Buenos Aires. Ini-
ciados los anos 40, formalizo la Compania Argentina de Aeronavegacion Dodero
S.A. que, en 1946, se constituyd como capital privado de Aviacion del Litoral
Fluvial Argentino (ALFA)?.

El edificio se caracterizd por estar engalanado con destacadas obras de arte
(pinturas, relieves y esculturas), las que se encuentran en lugares estratégicos:
acceso principal, despachos de altos funcionarios y salas de reuniones. En el hall
de acceso, sobre las escaleras que van al primer subsuelo, se ubican dos relieves
alegoricos de los grandes temas de la compania: La Navegacion y La Aviacion.
Las obras realizadas en piedra, fueron especialmente concebidas para el edifi-
cio por los artistas Carlos de la Carcova y José Fioravanti respectivamente y se
sitlan a cada lado del ingreso principal. De caracter monumental, proyectan la
importancia y grandeza de la empresa al ingresar al establecimiento. Cabe men-
cionar, que la estatuaria moderna se adapto a las nuevas orientaciones estéticas
y proyectos arquitectonicos de la época, y reemplazo el recurso del bronce por la
piedra al priorizar la volumetria por sobre el realismo de las figuras®:.

Tanto Fioravanti como de la Carcova eran para ese momento dos artistas recono-
cidos, ya habian realizado importantes encargos para la decoracion de edificios y
monumentos publicos. José Fioravanti, fue ganador junto al equipo conformado
por el también escultor Bigattiy los arquitectos Angel Guido y Alejandro Bustillo,
en el ano 1939, del primer premio para realizar el Monumento a la Bandera®, en
la ciudad de Rosario. Por su parte, Carlos de la Carcova, quien se gradué como
arquitecto y orientd su trabajo a la escultura, en 1940, realizé decoraciones es-
cultdricas en la sede de los Laboratorios YPF, en el partido de Florencio Varela®®.

33) Hacia 1943, en el seno de su Compafiia de Navegacion, A. Dodero desarrollé un proyecto aeroco-
mercial que logra formalizar con el nombre de Compafiia Argentina de Aeronavegacion Dodero S.A. En
1946, a partir de una sociedad mixta con participacion del Estado, la empresa se constituyé como capital
privado de Aviacion del Litoral Fluvial Argentino (ALFA). Mas adelante, en 1949, fue también estatizada y
paso a conformar Aerolineas Argentinas.

34) “El bronce fue reemplazado por la piedra, material que permitia priorizar el juego volumétrico por
sobre el realismo de las figuras y que facilitaba la incorporacion de elementos arquitecténicos a los con-
juntos escultoricos” (Duran, 2020, p. 123)

35) Las obras de construccién comenzaron en el afio 1943, y se demoraron 14 afios. El monumento se
inauguro en 1957.

36) Los Laboratorios de YPF cerraron en 1994. Desde el 2010, funciona en una parte de los edificios la
Universidad Nacional Arturo Jauretche (UNA)).
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Alberto Dodero e ilustracion del edificio Yatahi

El edificio Yatahi cuenta entre su mobiliario con antiguos instrumentos de nave-
gacion, tales como un sextante, brujula nautica, bitacora, entre otros; que fueron
utilizados en embarcaciones y flotas de las distintas companias que se sucedie-
ron a lo largo de los anos. Sus cualidades lo ubican en un periodo relevante de
nuestra arquitectura y en el marco de grandes transformaciones del entramado
urbano de la Ciudad de Buenos Aires. Entre las consideraciones vertidas en este
apartado figuran la proyeccion y ejecucion de un edificio de gran relevancia para
la época: prestigiosos arquitectos y artistas concretaron el objetivo de construir
y decorar la sede de la compania naviera de capitales nacionales mas grande de
la regién. Lo relevado aqui permite conocer el notable valor patrimonial de nues-
tro edificio.

Iniciados los anos 90, la compra del inmueble por parte de la SIGEN se hizo efec-
tiva con el propdsito de establecer alli su sede institucional. A continuacion se
desarrolla el proceso de adquisicion y la mudanza por parte del personal al nue-
vo edificio, en el marco del surgimiento del organismo de control.
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Reconstruir la historia del edificio de SIGEN, incluye introducir brevemente los
fundamentos y origenes de su constitucion en el ambito publico.

La Sindicatura General de la Nacion se creo el 30 de septiembre de 1992 a partir
de la sancién de la Ley 24156, también denominada de "Ley Administracion Fi-
nanciera y de los Sistemas de Control del Sector Publico Nacional”. Dicha norma
establecid a la SIGEN como 6rgano rector del sistema de control interno de la
Sector Publico Nacional. De acuerdo al texto de la reglamentacién sus funcio-
nes son: alcanzar los objetivos de gobierno, mediante la correcta administracion,
distribucién y uso de los recursos publicos, dentro de un marco legal vigente. Su
titular, es designado o designada por el Poder Ejecutivo y depende directamente
del presidente o presidenta de la Nacion.

Su predecesora, la Corporacion de Empresas Nacionales (CEN), habia sido crea-
da en 1973 bajo el mandato de Juan Domingo Peron, y funcionado al servicio
del cumplimiento de los objetivos nacionales, desde la conducciéon y supervision
de la gestion de las empresas y sociedades del Estado. Tras su liquidacion fue
reemplazada en 1978 por la Sindicatura General de Empresas Publicas (SIGEP),
entonces dependiente del Ministerio de Economia y a cargo del control externo
de la gestion empresarial de un conjunto de companias estatales, entre las que
incluso se encontraba la naviera ELMA.

La SIGEP, cuyo rol era controlar la gestion y la legalidad de los actos de las em-
presas, desarrollé su actividad hasta 1992. Tras su disolucién, su planta de traba-
jadores y trabajadoras pasoé a formar parte del personal de la nueva Sindicatura
General de la Nacion, sumado a una seleccion de profesionales pertenecientes
al Tribunal de Cuentas de la Nacién, entonces érgano de control externo de ha-
cienda publica, posteriormente también disuelto.

La Ley 24.156 entro en vigencia el 1° de enero de 1993, por lo que a partir de esa
fecha la SIGEN inici¢ sus actividades institucionales, en principio en el edificio
ubicado en la calle Lavalle 1429, espacio fisico donde funcionaba la antigua
SIGEP.

Enelano 1993, mediante el Decreto N° 1566, se firmoé un contrato de compraven-
ta entre ELMAy la Sindicatura General de la Nacion. En esta operacion la SIGEN
adquirio el edificio y el mobiliario existente, tal cual se conservaba, quedando
expresamente excluidos aquellos bienes representativos de valores culturales,
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histdricos, artisticos o decorativos, sobre los que la empresa se reservaba el de-
recho a disposicion. El 30 de junio del afio 1994, mediante Acta, se llevo a cabo la
entrega definitiva del inmueble por parte de ELMA a la SIGEN.

Un afio después, tras la compra y con la posesion del edificio de Av. Corrientes
389 (esquina Reconquista) por parte de la Sindicatura General de la Nacion, co-
menzo el paulatino proceso de restauracion y remodelacion del inmueble.

Las obras de refaccién incluyeron la limpieza de las paredes, renovacién general
del sistema de caferias, reparacion integral de las redes de iluminacion, sepa-
racion de oficinas mediante mamparas de material y vidrio, y la construccion de
cielos rasos, tabigues y revestimientos con placas de yeso. Ademas se colocaron
alfombras en todos los pisos, se llevé a cabo la readaptacion de los servicios
sanitarios, cloacas y desagtes pluviales en cafos, la provisién de ascensores y
la instalacion de nuevas antenas en la terraza del edificio. El sequimiento de las
obras encomendadas, estuvo a cargo de un Comite, integrado por funcionarios
del organismo.

Una vez finalizadas, el personal de la SIGEN, gque se desempefaba en el inmue-
ble alquilado de Lavalle, comenzé la mudanza gradual hacia el nuevo edificio. El
traslado durd¢ alrededor de seis meses y a mediados de 1995, |a totalidad de la
planta de trabajadores y trabajadoras completaron su instalaciéon definitiva.

Varios afos después de la mudanza, se realizaron obras de refaccidon orientadas
a poner en valor el gran hall de ingreso al edificio. En el afio 2003, con el ani-
mo de recuperar su uso, se inicio un proceso de adecuacion del espacio y en el
afno 2004, la iniciativa de transformar la planta baja en una sala de exposiciones
tomd un impulso definitivo. En el mes de diciembre de ese afio se inaugurd la
primera muestra de arte, abierta al publico, con acceso libre y gratuito. Asi nacio
el Espacio Multiarte de la SIGEN, actualmente renombrado como Espacio Cultu-
ral SIGEN.

En el afio 2005, se reglamentd su funcionamiento, se designd un curador y se
formalizé la convocatoria a artistas de todas las provincias, para participar de las
diversas actividades. Fue a partir de esta resolucion que gran cantidad de artis-
tas de todo el pais, asi como también, empleados y empleadas de la SIGEN, pre-
sentaron sus trabajos en las distintas exposiciones y muestras del organismo.

Dos afnos después de su inauguracion, se realizaron nuevas obras de remode-
lacién y restauracion en la planta baja, mediante las cuales se proyectoé la am-
pliacién de la sala hacia el primer subsuelo. La refaccion implicé una reestructu-
racion de los espacios, que incluyé ademas la ejecucion de dos patios internos.
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El Espacio funciono ininterrumpidamente desde su inauguracion hasta fines del
ano 2015, con exposiciones mensuales, festivales, conversatorios y presentacio-
nes, actividades para las infancias y propuestas innovadoras que lograron intro-
ducir y reafirmar su programacion en el circuito cultural portefo.

En 2018 pudo reabrir su sala, siendo nucleo de nuevas muestras y realizaciones
culturales de trabajadoras y trabajadores del organismo. Actualmente, luego de
dos afos de funcionamiento limitado por la pandemia, las autoridades renova-
ron su voluntad de continuar con la promocién y difusion de actividades y recu-
perar un valioso espacio de encuentro para todos y todas. En el transcurso de
los afios el Espacio ha logrado establecerse como plataforma para la propuesta
de actividades y el desarrollo de proyectos culturales orientados a nuestro pa-
trimonio e identidad organizacional.

El edificio que paso a ocupar la SIGEN, hoy adaptado a sus necesidades, pudo
confiar a la organizacion su nuevo y definitivo lugar. Alli todos los dias los traba-
jadores y las trabajadoras reafirman su identidad y vocacion publica, se encuen-
tran y reconocen en su labor diaria.
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VICENTE PUIG
1942. Oleo s/tela. 132 x 219 cm
Obra propiedad del Estado nacional.

El cuadro Buques pintado por Vicente Puig (1882-1965), fue ubicado en el Salén
del Directorio de la empresa naviera de Alberto Dodero. Puig nacio en Barcelo-
na, Espana, en 1882. Estudio Bellas Artes en Europa y a temprana edad emigro
a Uruguay, donde se hizo ciudadano legal. Luego se mudo a la Argentina y aqui
residio por mas de 45 anos.

En Montevideo, se desempend como director del Circulo de Bellas Artes y obtuvo
en 1918, junto a Antonio Pena, el primer premio para realizar el panel decorativo
de la sede de la Facultad de Medicina de esa ciudad. En Buenos Aires, se dedico
a la docencia y cosechd también numerosos reconocimientos. En 1926, obtuvo
el Premio Unico a Extranjeros en el Salén Nacional y en 1927, la Medalla de Oro
en el Salon Municipal. En 1930, recibio el Premio Artistas Extranjeros en el Salon
Primavera Argentino y la Medalla de Oro en la Exposicién de Arte Decorativo Ar-
gentino en 1932. Sus Ultimos anos los paso en esta ciudad, donde fallecid en 19665.

De tradicién academicista, su obra se dedico preferentemente al retrato vy la fi-
gura humana por lo que Buqgues, resultado de un evidente encargo para la com-
pafia naviera, configura una variante de género pictorico poco usual en su pro-
duccién. Delante de un fondo de bruma, varios buques aparecen navegando en
distintas direcciones sobre una gran masa de agua. El humo de las chimeneas de
las embarcaciones se entremezcla con las nubes del cielo que ocupa una impor-
tante porcion del paisaje. Por detras de la linea de barcos que cierra el espacio por
la derecha, se vislumbra apenas el perfil de una construccion portuaria.

Esta pintura de Puig, a diferencia de otras obras de arte alegoéricas a la navega-
cion que se encuentran en el edificio de la SIGEN, es un cuadro protagonizado
por los barcos patrimonio de la empresa Dodero. La intencion del artista de rea-
lizar referencias directas a los buques de la naviera, puede leerse a través de la
figura del remolcador®que se observa en primer plano hacia el angulo inferior
izquierdo, y ondea la bandera argentina. El Mirador, nombre de la embarcacion,
fue botado para The Argentine Navigation Co. Ltd. N. Mihanovich en 1923. Luego
fue transferido a la Compania Argentina de Navegacion Mihanovichy en 1942, a
la Compania Argentina de Navegacion Dodero.

37) Es un tipo de embarcacion utilizada para ayudar a la maniobra de barcos mas grandes. El remolcador
sirve, como su nombre lo indica, para remolcar o empujar otros bugues en puertos, mar abierto, rios o
canales.
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Buques, de Vicente Puig, se encuentra actualmente en la sala de reuniones del Sindico General

de la Nacién, ubicada en el tercer piso del edificio de la SIGEN.

La escenificacion de los bugues en plena actividad, funciona como anclaje direc-
to de su poderio y capacidad de transporte y logistica. El cuadro decorativo de
la sala de reuniones, se abre como ventana al mundo empresarial Dodero. Casi
en el centro de la escena, un bugue de pasajeros que va dejando una estela de
humo sobre el cielo cubierto de nubes, presenta cierto parecido al que fuera
bautizado Ciudad de Buenos Aires®®. El vapor fluvial*® unia las ciudades de Mon-
tevideo y Buenos Aires y al igual que el carguero Mirador, fue construido por la
empresa de Nicolas Mihanovich y transferido a la Compafia Dodero.

En el mes de junio del afio 2010, la Coordinacién de Recuperacion y Conservacion del Patrimonio
Cultural del Ministerio de Economia en coordinacion con las areas técnicas de SIGEN, intervino
sobre la obra Buqgues, efectuando trabajos de restauracion orientados a una limpieza superficial
de la capa pictdrica y el reverso de la tela.

38) El Vapor fluvial de pasajeros “Ciudad de Buenos Aires”, gemelo del “Ciudad de Montevideo”, fue
mandado a construir por Nicolas Mihanovich para el servicio nocturno (o de la carrera) entre Buenos
Aires y Montevideo, en 1914. Tenia capacidad para 450 pasajeros de primeray 270 de tercera clase. Pasé
a ser propiedad de la Companiiia Dodero en 1942 vy finalmente, fue transferido a la Flota Argentina de
Navegacion Fluvial en 1949. En 1957, afectado a la linea entre Buenos Aires y puertos del Rio Uruguay, se
hundid al ser embestido por un carguero oceanico de la Moore McCormack Lines.

39) No fue hasta después de la segunda guerra mundial que Dodero transformd buques de carga para
transporte de pasajeros, que trasladaron inmigrantes que venian de Europa.
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CARLOS DE LA CARCOVA
s/f. (hacia 1945). Cuarzoarenita, 304 x 315 cm.
Obra propiedad del Estado nacional.

La Navegacion, obra de sentido alegorico del escultor y arquitecto Carlos de la
Carcova (1903-1974), se encuentra emplazada, al igual que La Aviacidn de José
Fioravanti, en una de las paredes laterales del hall de entrada de la sede de Ia
SIGEN.

Carlos de la Carcova, hijo del célebre pintor Ernesto de la Carcova, se gradud de
arquitecto y dedico su trabajo a la escultura. Se desemperié como docente en la
Escuela Superior de Bellas Artes y la Prilidiano Pueyrredon, y fue consejero en la
Facultad de Arquitectura y Urbanismo de Buenos Aires. Tuvo grandes reconoci-
mientos a lo largo de su carrera.

El relieve de gran tamafo tallado en piedra, fue especialmente concebido para
decorar el edificio de la naviera y guarda relacion con la monumentalidad del
espacio de acceso y la importancia del tema representado. El personaje central,
es una figura femenina surgida de una concha, como atributo de su pertenencia
al océano. Se encuentra semidesnuda y aparece de pie, rodeada de diversos ele-
mentos y animales relacionados con el agua.

La imagen presenta, a los pies de la figura central y a la izquierda del espectador,
un personaje masculino con torso humano y cuerpo de animal acuatico, propio
de la naturaleza a la que el artista quiere referirse y vision simbdélica de todas las
aguas. Sostiene el tradicional tridente (atribuido en la época clasica a Neptuno,
dios del mar) y un pez. También sobre la base de la obra, hacia el costado derecho
del relieve, aparece una embarcacion a vela que sugiere antigiiedad y representa
cierto origen de la actividad. La escena transmite la idea del surgimiento de la
navegacion entre ambos elementos, el agua y el barco. El viento, otro elemento
primario de la navegacién, sopla los cabellos y las ropas de la mujer. A los lados,
a la altura de su pecho, la acompanan cuatro peces que nadan a su alrededor.
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JOSE FIORAVANTI
s/f (hacia 1945). Cuarzoarenita, 304 x 315 cm.
Obra propiedad del Estado nacional.

El gran relieve decorativo realizado en piedra por el escultor José Fioravanti
(1896-1977), se encuentra emplazado en altura, en una de las paredes del hall
de entrada de la sede de la SIGEN. Fioravanti fue un escultor autodidacta. Reci-
bié el Gran Premio Nacional en 1937 y es uno de los artistas argentinos con mas
monumentos situados en el espacio publico. Una de sus obras iconicas, es el
Monumento al Lobo Marino en la Rambla de Mar del Plata, inaugurado en 1941.

La Aviacién fue concebida especialmente para el edificio y representa una de las
actividades comerciales mas importantes del entonces grupo Dodero. Hacia el
interior de su compania de navegacion, Alberto Dodero desarrollé un proyecto
aerocomercial: la Compania Argentina de Aeronavegacion Dodero S.A., que en
1946 se constituy6 como sociedad mixta con participacion estatal, bajo el nom-
bre de Aviacién del Litoral Fluvial Argentino (ALFA).

La obra de Fioravanti forma un conjunto tematico con La Navegacion, de Carlos
de la Carcova. Ambos relieves comparten una iconografia de corte clasico, ade-
mas de la técnica y el formato, creando un binomio plastico y decorativo para
el acceso principal. La figura central es un hombre alado, rodeado de distintos
modelos de aeronaves. Se encuentra a la misma altura de las nubes, en posicién
de vuelo, con las alas desplegadas en linea recta y horizontal a sus hombros.
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JOSE FIORAVANTI
s/f. Bronce, 205 x 270 x 90 cm.
Obra propiedad del Estado nacional.
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Esta gran escultura en bronce, realizada por el artista José Fioravanti (1896 -
1977), se encuentra actualmente ubicada en la planta baja del edificio sobre el
ingreso principal. La Abundancia esta representada por una figura femenina
desnuda, recostada de lado sobre rocas, que sostiene una gavilla de espigas de
trigo.

Creador de piezas iconicas como las figuras del Monumento a la Bandera en
Rosario o el Monumento al Lobo Marino en la rambla de Mar del Plata, José Fio-
ravanti es considerado uno de los pioneros de la escultura de nuestro pais. De
joven visitd con frecuencia las salas del Museo Nacional de Bellas Artes, obser-
vando los calcos de yeso de las esculturas clasicas y del Renacimiento. En su viaje
a Europa, sus referencias fueron los sitios historicos y las obras de la antigtiedad.

Se desempenid como docente en la Escuela Ernesto de la Carcova y fue miembro
de la Academia Nacional de Bellas Artes. En 1937, ademas de conseguir el Premio
Adquisicion en el Salon Nacional por su obra Mujer con libro, obtuvo la medalla
de oro en la Exposition Internationale des Arts et Techniques de Paris.
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BENITO QUINQUELA MARTIN (1890-1977)
1964. Oleo s/hardboard. 130 x 290 cm
Obra propiedad del Estado nacional.

La Boca, el puerto y sus trabajadores, fueron la inspiracion del artista plastico
Benito Quinquela Martin a lo largo de toda su vida. Nacié en Buenos Aires el 1°
de marzo de 1890 y murio el 28 de enero de 1977. Paso su primera infancia en la
Casa de Expositos de Buenos Aires y luego fue adoptado por un humilde matri-
monio dueno de una carboneria en el barrio de La Boca. Desde pequeiio colabo-
ré con sus padres, primero en la carboneria y luego en el puerto, como estibador.

Durante su juventud, el ambiente cultural y bohemio de su barrio, signado por
una importante actividad de las asociaciones trabajadoras, lo vinculé a otros co-
legas y artistas. En 1907 ingreso en la Sociedad Unidn de La Boca, donde tomo
clases de pintura con su maestro Alfredo Lazzari, junto a Fortunato Lacamera,
Arturo Maresca, Camilo Mandelliy Santiago Stagnaro. Alli conocio a su gran ami-
go, Juan de Dios Filiberto.

En 1910, particip6 por primera vez de una exposicion, en la Sociedad Ligur de La
Boca. En 1914 se unio a artistas rechazados del Salén Nacional, y formo parte,
en protesta, de la organizacion del primer “Salén de recusados”. Dos anos des-
pués, y dos anos antes de su primera exposicion individual impulsada por Pio
Collivadino en la Galeria Witcomb, la Revista Fray Mocho publicé un articulo bajo
el titulo “El carbonero”. La revelaciéon publica marcé el comienzo de una carrera
de importantes reconocimientos. A partir de los anos 20, formo parte progresi-
vamente de una serie de exposiciones internacionales que lo llevaron a Rio de
Janeiro, Madrid, Paris, Nueva York, La Habana, Roma y Londres.

Iniciada la década del 30, Quinquela Martin empezo a forjar la idea de lo que
seria su gran legado para el barrio de La Boca: construir en Vuelta de Rocha un
importante complejo cultural y educativo. Para concretarlo, dono un terreno en
donde luego se inauguro la escuela-museo Pedro de Mendoza (1936). Ademas,
en 1938, abrid el Museo de Bellas Artes de La Boca. Quinguela conformd alli, una
coleccion de arte argentino de tradicion figurativa que se exhibié por primera
vez. Las donaciones de Quinquela continuaran con los anos, construyéndose un
lactario municipal (1947), un jardin de infantes (1948), la Escuela de Artes Grafi-
cas para obreros (1947), el Instituto Odontoldgico Infantil (1950) y el Teatro de la
Ribera (1971).
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La obra que conserva la SIGEN presenta una de sus muchas y reconocidas esce-
nas de la ribera portefia. La imagen se organiza a partir de diagonales sobre las
cuales se alinean los barcos que aparecen amarrados y aquellos otros, que llegan
al amparo del puerto. Al fondo el horizonte nos muestra una serie de construc-
ciones fabriles con sus chimeneas en pleno funcionamiento.

Quinqguela, pintor del Rio de la Plata y de la vida portuaria del siglo pasado, reali-
z6 alo largo de su carrera una gran cantidad de murales y obras de gran tamano
en edificios y espacios publicos. De gran dimensién, el cuadro Marina data de
inicios de los afos 60 y hoy se encuentra ubicado en la sala de reuniones bau-
tizada con su nombre, en homenaje a nuestro artista. Se nutria de sus vivencias
y registros y acuné para si mismo, el reconocimiento de “Inventor de la Boca”.
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Se valio de una paleta exaltada de color y gruesos empastes; en Marina pueden
observarse los marcados reflejos en el agua, caracteristicos de sus pinturas. Los
personajes, casi siluetas, curvados sobre si mismos y en plena tarea, expresan la
labor pesada de los trabajadores del puerto, una tematica que recorrera asimis-
mo toda su obra. El fuerte compromiso asumido con su propia historia y entor-
no, hizo de su trabajo un arte personal y potente reconocido en todo el mundo.

En el mes de julio del afo 2017, la Coordinacién de Recuperacion y Conserva-
cion del Patrimonio Cultural del Ministerio de Economia, en coordinacion con las
areas técnicas de SIGEN, intervino sobre la obra Marina, efectuando trabajos de
restauracion orientados a consolidar la capa pictorica.

- Sindicatura General de la Nacién - Guia del patrimonio cultural - 49



ROBERTO JUAN CAPURRO

Al timdn, s/f. Cemento. 150 x 93 x 5 cm.
Levando anclas, s/f. Cemento. 150 x 93 x 5 cm.
Obra propiedad del Estado nacional.

El diptico fue realizado por el escultor argentino Roberto Capurro (1903 - 1971).
Nacio en Buenos Aires, en una familia de marinos, curso sus estudios en la Es-
cuela Nacional de Bellas Artes y, en 1921, egreso con el titulo de Profesor Na-
cional de Dibujo. Ejercid6 como docente de la Escuela Superior de Bellas Artes
de la Universidad de La Plata y, anos después, como Presidente ad honorem del
Museo de Bellas Artes de La Boca. Entre sus reconocimientos mas relevantes se
encuentran la obtencion del tercer Premio Nacional en 1926 y el segundo Premio
Municipal en 1929 y 1933.

Sus creaciones forman parte del patrimonio del Museo Nacional de Bellas Artes
y los museos municipales de Buenos Aires, La Plata, Santa Fe, Parana y Cata-
marca. Asimismo, obras de su autoria se encuentran emplazadas en paseos y
edificios publicos y privados. Entre ellas se destacan, “Ponderacion y cardcter”,
frente edificio de la Legislatura de la Ciudad de Buenos Aires; “Paracelso Medici-
na Curativa”, delante de la Facultad de Medicina y el “Monumento al General San
Martin", emplazado originalmente ante el Parque Lezama.

Roberto Capurro, cominmente conocido entre sus contemporaneos como “el
escultor del mar”, enfocé sus trabajos hacia tematicas vinculadas al universo ma-
rinero. En la ciudad costera de Mar del Plata, se erigen dos de sus obras mas
destacadas: “Estrella de Mar” (1940), por la que fue distinguido con el primer
Premio Nacional, y el “Monumento al Pescador”, inaugurado en 1970.

Las obras de Capurro, en general, se apartan de la idea paisajistica del mar. En
el caso de los relieves que guarda la SIGEN, la vision del autor se centra en los
movimientos de los personajes que protagonizan la escena. Las obras Al timény
Levando anclas, presentan dos grupos de trabajadores en cada una de las activi-
dades a las que refieren sus nombres.
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En el primer caso, la imagen presenta a cuatro marineros que accionan la rueda
del timon de un barco. La direccion de sus brazos trazan diagonales que ejercen
una tension que dinamiza la composicion, y transmite el dedicado esfuerzo de
los operarios por controlar el dispositivo.

En el segundo relieve, Capurro, presenta también un conjunto de cuatro mari-
neros y compone la escena sobre la sensacion de dos fuerzas contrapuestas: la
que realizan los protagonistas para ascender el ancla y la ejercida hacia abajo por
el ancla misma. Ambas acciones son representadas no sélo por su forma sino
también por el peso que, como espectadores, asumimos supone su maniobra.
Esta alusion se manifiesta ademas en la intervencion necesaria por parte de un
grupo de marineros para poder sostenerla.

El artista imprime asi movimiento al instante representando la accion de los ma-
rineros en plena labor y capta en ambas imagenes la idea del esfuerzo en el
trabajo. El encuadre ajustado y determinado a los limites de la situacion que
acontece, hace foco y refuerza esta intencion.

Roberto Capurro tuvo una prolifica y afamada actividad como escultor, reconocida
a nivel nacional e internacional. Fallecié en Buenos Aires en septiembre de 1971.
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Levando anclas
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s/f. Autor no identificado.
Bronce. 44,5 x 24 x 175 cm.

La pequena escultura que se conserva en la SIGEN, presenta un personaje de
cuerpo entero, tiene su brazo derecho en alto y en su mano porta una lanza. Tra-
bajada en bronce, sobre marmol, la figura lleva prendas, accesorios y emblemas
de autoridad, utilizados por los referentes de la realeza incaica.

Aunqgue no llegd a ser coronado ni reconocido por la nobleza del Cuzco, Ata-
hualpa, legendario gobernante del imperio incaico, es popularmente conocido
como el ultimo emperador inca y su muerte representa el fin del Tahuantinsuyu
(nombre del imperio).

Muerto su padre Huaina Capac, Atahualpa libré una guerra civil contra su her-
mano Huascar por la sucesion del imperio. Durante la conquista espanola, fue
capturado en una emboscada en Cajamarca por Francisco Pizarro, que lo man-
tuvo cautivo hasta que ordend su ejecuciéon en 1533. Manco Inca, hermano de
Huascar y Atahualpa, abandond Cuzco junto a un ejército y se instalé en Vilca-
bamba, una localidad ubicada en la selva. Desde alli resistio a los espanoles. Las
batallas duraron 40 anos. Finalmente, los espanoles asesinaron en 1572 al tltimo
inca rebelde de Vilcamba, Tupac Amaru |.

Cabe mencionar que, en Sudamérica, los incas y otras culturas precolombinas
mostraron conocimientos de navegaciéon maritima con el manejo de balsas de
palos y embarcaciones de totora. Existen teorias ancestrales que indican que
navegantes incas y preincas, no solo navegaron en la costa, sino que se alejaron
mar adentro y llegaron a la Polinesia. Al respecto, existe el relato histoérico de
tres cronistas espanoles —Pedro Sarmiento de Gamboa, Miguel Cabello Valboa
y Martin de Muruda— que senalan que alrededor del ano 1465, el principe inca
Tupac Yupanqui naveg6 desde Ecuador hasta las islas Auachumbiy Ninachumbi;
Mangareva y Pascua, respectivamente; y que al cabo de un ano retorné al con-
tinente.

En el mes de octubre del afo 2011, la Coordinacion de Recuperacion y Conservacion del Patrimonio Cul-
tural del Ministerio de Economia, en coordinacion con las areas técnicas de SIGEN, intervino sobre la obra
“El tiltimo emperador incaico”, efectuando trabajos de restauracion orientados a la remocion de materias
adheridas, soldadura de fracturas estructurales, limpieza superficial y réplica de la lanza original.
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1963. Autor no identificado.
Bronce. 65 x 30 x 30 cm

La figura forjada en bronce y dispuesta sobre una base o pedestal de madera,
data de 1963 y rememora el acto del tradicional rezo del Angelus que se realizaba
en las embarcaciones a diario en la caida del sol.

La escultura representa una arraigada tradicion marinera. Los marinos espanoles
de la antigliedad poseian un gran espiritu religioso con el que fortalecian su ani-
mo en alta mar. Entre sus practicas habituales se encontraba el rezo del Angelus,
generalmente realizado por un joven marinero, también llamado paje o grumete,
que cumplia ademas las funciones de encender los faroles y cuidar la ampolleta
o reloj de arena con el que se media el tiempo.
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1943. Instrumento de navegacion.
Madera y metal.

El sextante es un instrumento de navegacion que permite medir angulos entre
dos objetos tales como dos puntos de una costa o un astro (tradicionalmente el
Sol) y el horizonte. Su nombre proviene de la escala del instrumento, que abarca
un angulo de 60 grados, es decir, un sexto de un circulo completo.

El sextante fue durante varios siglos una herramienta de gran importancia en la
navegacion maritima, e incluso en la aérea también, hasta la aparicion de siste-
mas mas modernos, como el de la determinacion de la posicion mediante saté-
lites: los GPS.

El sextante de la US Navy MK Il, que conserva la SIGEN, fue fabricado en 1943
por David White and Co y pertenecio al Bugue Frigorifico Glaciar Ameghino de
ELMA. El buque fue construido en los Astilleros Alianza S.A., una empresa ar-
gentina de capitales privados dedicada exclusivamente a la construccién y re-
paracién naval. La embarcacion se utilizé para el transporte de mercaderias pe-
recederas que, como lo indica su denominacién, posee importantes sistemas de
refrigeracién a bordo. Fue incorporado a la flota de ELMA en 1981y operd duran-
te el conflicto bélico en las Islas Malvinas. En el afio 1998, se aprob¢ y adjudicé
su venta a la empresa Acadia Seahorse Shipping Company Limited por la suma
de USS 2.651.321.
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s/f. Instrumento de navegacion.
Bronce y vidrio.

La brdjula ndutica o compas es un antiguo instrumento de navegacion, muy
particular e indispensable al momento de emprender una aventura por el mar.
Lejos de las costas, y sin otro punto de referencia mas que las estrellas, su uti-
lizacion para orientar el trayecto de las embarcaciones hizo posible la navega-
cion de altura.

Un iman en forma de aguja que gira sobre su eje y siempre marca el norte mag-
netico permite determinar direcciones horizontales. La circunferencia del hori-
zonte se divide en 360° y una rosa de los vientos o limbo representa los cuatro
puntos cardinales. Este objeto clasico de orientacion fue decisivo en la historia
de la humanidad.

La antigua brujula magnética de bronce y vidrio Plath Geomar Madrid Hamburgo, se luce en una
de las salas de reuniones ubicada en el tercer piso del edificio de la SIGEN.
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s/f. Instrumento de navegacion.
Bronce y madera, 125 x 35 x 30 cm.

El telégrafo de mando fue fabricado por la empresa A. Robinson & Co. Ltd. en
el Reino Unido. Dicho objeto se ubicaba en la zona del puente de mando de las
embarcaciones. Tenia una réplica en la sala de maquinas o en cubierta, por me-
dio del cual se transmitian ordenes e informacion entre ambos, seleccionando
una a la vez, entre un conjunto de opciones preestablecidas. Era accionado por
el capitan, oficial en guardia, piloto o vigia. Este mecanismo fue muy eficaz en
épocas en que no habia comunicacién interna por voz entre diferentes partes de
un buque.

s & MANUFA

El telégrafo se encuentra ubicado en una de las salas de reuniones del tercer piso del edificio de
la SIGEN.
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1950. Instrumento de navegacion.
Bronce y madera, 100 x 80 x 60 cm.

La bitacora es un artefacto en donde se encuentra el compas nautico. A sus
costados yacen dos bolas metalicas, pintadas de color verde en estribor y de
rojo a babor, que sirven para compensar el magnetismo del barco. Antiguamente
cuando los buques carecian de puente de mando cubierto, en un pequeno arma-
rio en su interior solia guardarse el diario de navegacion, con el fin de preservarlo
de las inclemencias del tiempo. También conocido con el nombre de “cuaderno
de bitacora” este diario funcionaba como libreta de trabajo y en él se anotaban
todos los hechos ocurridos durante la guardia de navegacion.

Dicha pieza es una maquinaria elaborada en el afno 1950 con envolvente de
bronce y madera, por la empresa Iver C. Weilbach & Co. Pertenecié al buque Rio
Quinto, un bugue mercante de ultramar que fue construido por la empresa na-
val italiana Cantieri Riuniti dell'Adriatico. En el marco de un plan naval ejecutado
por el Instituto Argentino de Promocién del Intercambio, fue adquirido por la
Flota Mercante del Estado (FME) en donde prestd servicio desde 1950 hasta su
transferencia en 1961a la Empresa Lineas Maritimas Argentinas (ELMA). Tenia un
bugue gemelo, denominado Rio Cuarto.
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s/f. Instrumento de navegacion.
Metal y madera, 130 x 60 x 50 cm.

El timén de barco esta ubicado en la sala de reuniones del Sindico General de Ia
Nacién en el tercer piso. Elaborado sobre una estructura metalica con madera
por la compania Therige Odense Danmark, sus medidas son 130 cm alto, 60 cm
ancho y 50 cm de profundidad.

El timdn es un dispositivo utilizado para maniobrar un medio de transporte cuyo
movimiento se realice a través de un fluido, tal es el caso de un buque, un avién,
un submarino, etc. Su funcién es orientar el fluido, para producir los efectos de
giro o de empuije.
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