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Ahora bien, Alberto Dodero nació en Montevideo, Uruguay, en 1887 y adoptó 
luego la ciudadanía argentina. Su padre, Nicolás (Nicolo) Dodero, de origen ita-
liano, era hijo y nieto de marinos. En 1883, Nicolo se instaló en Montevideo y, 
asociado a Benjamín Maumus, creó la agencia marítima Maumus-Dodero. Entre 
ambas orillas del Río de la Plata, la empresa comenzó a crecer, a la par que tam-
bién lo hizo su grupo familiar. En Montevideo, nacieron tres de sus hijos: Enri-
que, Alberto y Luis. En 1889, toda la familia se trasladó a Rosario, Provincia de 
Santa Fe, donde su esposa dio a luz a otros dos hijos, José y Nicolás. 

Alberto heredó el interés por el negocio naviero y luego del fallecimiento de su 
padre se hizo cargo junto a sus hermanos de la agencia marítima, ahora conocida 
como Dodero Hermanos. El historiador Aurelio González Climent (1989), explica 
el origen del crecimiento de la fortuna de los hermanos Dodero a partir de una 
frenética compraventa de unidades, comandada por Alberto, al estallar la Prime-
ra Guerra Mundial. Las operaciones incluían una cláusula que reservaba el trans-
porte de cargas en los viajes que realizaban los barcos, para incorporarse a las 
flotas mercantes de los países adquirientes, haciendo una diferencia sustancial. 
Nicolás Mihanovich, vendería localmente a los Dodero algunas de sus embarca-
ciones que luego serían comercializadas al exterior. 

La capacidad desarrollada por Alberto Dodero, lo distinguió entre sus herma-
nos. Tras haber quedado al frente de la oficina en Buenos Aires, junto con su 
hermano José, mantuvo las relaciones comerciales con la empresa Mihanovich 
y frecuentaba a su fundador Don Nicolás. Cuando Mihanovich decidió vender 
el total de sus acciones a mediados del año 1917, encargó a su hijo ofrecerlas en 
Londres. Sin embargo, ciertas dificultades se presentaron con las autoridades 
británicas y, por el contrario, fueron los Dodero, a partir del interés particular 
de Alberto, quienes presentaron a Mihanovich una oferta para la compra de las 
acciones. Bajo el esquema final de un consorcio de armadores de varios países, 
conformado entre otros por los hermanos Dodero, se adquirieron las acciones 
Mihanovich-Lavarello.

El Directorio local fue confiado a Alberto Dodero en 1917, quien controlaba para 
ese entonces una vigésima parte del capital de la empresa. Aunque intentó más 
adelante aumentar su participación frente al naviero Lord Kylsant en Londres, 
no fue hasta la crisis mundial de 1930 que logró controlar los pasivos y activos 
ingleses de la corporación. Ese año constituyó en Buenos Aires la Compañía Ar-
gentina de Navegación Mihanovich Limitada, y mantuvo en su denominación la 
referencia a Mihanovich, dada la importancia que aún conservaba este apellido 
en el círculo empresarial. 

No obstante, fue con el estallido de la Segunda Guerra Mundial que los ingresos 
de la compañía comenzaron a subir sostenidamente. En 1942, se rescataron las 
obligaciones y acciones que aún quedaban bajo dominio de bancos ingleses y 
se sustituyó el nombre por Compañía Argentina de Navegación Dodero S.A. Ese 
mismo año, se iniciaron las obras de construcción del edificio Yatahi (actual sede 
de la Sindicatura General de la Nación) donde más tarde se alojaría la empresa. 
Dodero se transformó en el armador más importante de la Argentina. 

En relación a este crecimiento, cabe señalar que Alberto Dodero asumió el lide-
razgo de las empresas familiares a partir de la primera década del siglo XX, hasta 
que fueron estatizadas en el año 194911. Ese año todas las acciones del grupo 
fueron adquiridas por el Estado12 que también obtuvo participación y control en 
varias de las empresas subsidiarias que integraban a ese entonces el holding Río 
de la Plata Compañía de Inversiones Marítimas Sociedad Anónima13, creado en 
1943. Alberto Dodero permaneció luego por un breve periodo de tiempo en el 
Directorio y finalmente se retiró de las actividades empresariales. Dueño de una 
considerable fortuna personal, se fue a vivir a Montevideo, donde falleció el 2 de 
marzo de 1951, a los 64 años de edad.

Al momento de su compra, la Compañía Argentina de Navegación Dodero era 
una de las navieras más grandes de América del Sur. En 1949 pasó a llamarse 
Dirección Nacional de la Flota Dodero y, en 1951, Flota Argentina de Navegación 
de Ultramar (FANU). La Flota Mercante del Estado creada bajo dependencia del 
Ministerio de Marina en 1941 y la Flota Argentina de Navegación de Ultramar, 
establecieron líneas regulares a Estados Unidos, Brasil, el norte de Europa y el 
Mediterráneo. FANU, atendía los servicios con Londres y mantuvo una línea de 
tráfico de inmigrantes con Europa. Es durante este periodo que los pasajeros y 
las cargas transportadas se incrementaron considerablemente y el país pasó a 
ocupar un lugar de relieve a nivel mundial en el transporte y el comercio interna-
cional14. La Argentina se transformó en una potencia marítima y desarrolló una 
de sus mayores etapas de crecimiento. 

11) A partir de 1944, Alberto Dodero desarrollaría una fuerte relación personal con el entonces Coronel 
Juan Domingo Perón y luego con su esposa, María Eva Duarte de Perón. Esta relación se trasladó al Go-
bierno nacional que asumió el 4 de junio de 1946. En 1947, Dodero acompañó a Eva Duarte en su visita 
oficial a España, que se extendió a Italia, Portugal y Francia.
12) El 13 de mayo de 1949, con un discurso del presidente de la Nación, Juan Domingo Perón, se realiza el 
acto de protocolización del contrato de adquisición de las acciones de la compañía, ratificado luego por 
Ley N° 13.542, de fecha 5 de agosto de ese mismo año.
13) A saber: Compañía de Navegación Fluvial Argentina Sociedad Anónima; Río de la Plata. Sociedad 
Anónima de Navegación de Ultramar; Industrial, Financiera e Inmobiliaria “Yatahi” Sociedad Anónima; 
Porá Sociedad Argentina de Construcciones y Préstamos Sociedad Anónima Inmobiliaria; Sociedad Anó-
nima Hotel Cataratas del Iguazú. 
14) Entre 1947 y 1951, el transporte de pasajeros pasó de casi 2 millones a 17.5 millones, y mientras la ma-
rina mercante mundial creció un 31%, la argentina lo hizo en un 300%. 
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En 1960, compuesta por los buques de la Flota Mercante del Estado y de la Flo-
ta Argentina de Navegación de Ultramar, se creó por Ley N° 15.761 la Empresa 
Líneas Marítimas Argentinas (ELMA). La naviera estatal, nacida de la fusión de 
ambas flotas, prestó servicios al comercio exterior, al tiempo que abarcó líneas 
de tráfico desde y hacia todo el mundo. Realizó viajes transportando carga y 
pasajeros por la costa del continente americano, el norte de Europa, el Medite-
rráneo y el lejano oriente. Al año siguiente de su creación, mediante la firma del 
Decreto N° 7992/61, con el objetivo de impulsar la matriz productiva nacional, se 
lanzó un importante plan de renovación de la flota de buques. En 1962, el Poder 
Ejecutivo declaró el 12 de septiembre como Día de la Industria Naval, en conme-
moración al proyecto firmado un año antes. 

A finales del año 1972, la empresa fue declarada por Ley N° 20.055 comprendida 
en el régimen de los artículos 308 al 314 de la Ley de Sociedades Comerciales 
N° 19.550, y transformada en Sociedad Anónima. En 1973, mediante decreto, se 
aprobó su estatuto y se constituyó la Empresa Líneas Maritimas Argentinas So-
ciedad Anónima. 

En 1976, con el inicio de la dictadura cívico militar, el estatuto fue modificado. 
Se derogó la posibilidad de elegir uno de los directores entre el personal de la 
empresa y se excluyó la condición de aprobación por parte del Ejecutivo, a las 
futuras modificaciones. Durante la dictadura (1976-1983), la empresa estatal fue 
intervenida y siete de sus trabajadores fueron secuestrados en operativos ile-
gales de detención. Aún hoy continúan desaparecidos. En 1982, durante el con-
flicto del Atlántico Sur, los buques de ELMA fueron puestos a disposición del 
Comando de Operaciones Navales de la Armada Argentina para prestar servicios 
de logística y provisión de insumos. 

Ya recuperada la democracia, en 1989, en el marco de la Reforma del Estado, 
mediante Ley N° 23.696, se declaró sujeta a privatización total o parcial.  Al res-
pecto, el Ministerio de Obras y Servicios Públicos asumió su gestión operativa 
y en 1990 se dispuso mediante Decreto 2074/90 la privatización y el llamado a 
licitación. A partir de ese momento, se aprobaron en lo sucesivo la venta de los 
buques y las acciones de la empresa. En el año 1996, se da por finalizada la in-
tervención, se declara disuelta a la compañía y en estado de liquidación, proceso 
que culmina de manera definitiva en el año 2000 (Resolución ME N° 803/2000). 
Desde entonces el país no volvería a contar con barcos propios para el transpor-
te de cargas. 

La breve historización que se ha trazado en este apartado, destaca principal-
mente cómo, hacia finales del siglo XIX y durante el siglo XX, el transporte flu-
vial y marítimo de bandera argentina logró destacarse a nivel latinoamericano y 
mundial, surcando nuestros ríos y los mares del planeta. La navegación comer-
cial del país tuvo una enorme importancia y logró constituirse en una actividad 
fundamental de nuestra economía aportando grandes beneficios en ingresos 
y puestos de trabajo. Obviamente es una historia forjada con esfuerzo, que ha 
atravesado numerosos conflictos y luchas. 

Es por todo ello que el edificio que habitamos como organización es patrimo-
nio de la vida marítima de la nación y un hito en la historia de su desarrollo. Es 
testigo de un periodo que llega a nuestros días mediante formas, objetos y ma-
teriales que invitan a reflexionar sobre el entramado que acoge. A continuación 
se consideran algunos de los aspectos salientes de la obra arquitectónica que 
fue especialmente construida para funcionar como sede de la compañía Dodero, 
ícono de la navegación comercial en Argentina. 
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En el año 1942, por iniciativa del empresario Alberto Dodero, comenzó a cons-
truirse el nuevo edificio15 que alojaría las oficinas administrativas, directivas y de 
venta de pasajes de la Compañía Argentina de Navegación Dodero S.A. El pro-
yecto fue llevado a cabo por el estudio de arquitectos de Santiago Sánchez Elía, 
Federico Peralta Ramos y Alfredo Agostini (SEPRA) y la obra estuvo a cargo de la 
Compañía de Construcciones Civiles S.A. 

En línea con las tendencias que se difundían desde Europa y Estados Unidos, es 
importante mencionar que, durante la década de 1930, tuvo lugar una transfor-
mación en la producción arquitectónica local que se extendió hasta comienzos 
de los años 40. Atendiendo ciertos principios generales, resumidos en el aprove-
chamiento, la planificación urbanística, la racionalidad de las formas y la tecno-
logía industrial, la denominada arquitectura moderna renovó el paisaje urbano y 
una nueva generación de edificios marcó la estética de la época. 

En Buenos Aires, en el radio de lo que conocemos hoy como el centro porteño se 
inauguraron los primeros rascacielos. Se construyeron los edificios Comega, Safico 
y Kavanagh16, destinados a oficinas y casas de renta, dotados de la más alta tecno-
logía. También un conjunto de obras de arquitectura para dependencias públicas17 
y monumentos, como el Obelisco, aparecieron hacia mitad de la década en un 
contexto de importantes transformaciones para la ciudad18. Si bien podrían defi-
nirse combinaciones estilistas, las construcciones presentaron un estilo racional, 

15)  El nombre Yatahi por el cual se conoce al edificio, se desprende de una de las empresas filiales de la 
Compañía Argentina de Navegación, la Sociedad Anónima Industrial Financiera e Inmobiliaria “Yatahi” 
dueña de la propiedad en ese entoces. 
16)  Los edificios Comega, Safico y Kavanagh, emblemas de la arquitectura moderna de los primeros 
años de la década del 30 en Argentina, fueron erigidos por capitales privados con la intención de mos-
trar calidad, diseño y confort. El Comega (1931 - 1933), ubicado en Av. Corrientes y Av. Leandro Alem, fue 
edificado por los arquitectos Joselevich y Douillet. A pocas cuadras,  sobre Av. Corrientes, entre las calles 
San Martín y Reconquista, se encuentra el Safico (1932 - 1934) del ingeniero suizo Walter Möll. Con sus 90 
metros, fue la construcción de viviendas más alta del país hasta la realización del Kavanagh (1933 - 1936). 
Éste último, situado sobre la calle Florida, frente a la Plaza San Martín, fue un proyecto propuesto por el 
reconocido estudio Sánchez, Lago y De la Torre, solicitado y financiado por Corina Kavanagh, de quien 
luego tomó su nombre.  
17)  A partir de los años 30, en paralelo a la crisis económica internacional, el gobierno de Agustín Pedro 
Justo (1932-1938) da un fuerte impulso a la obra pública. Entre los edificios construidos para dependen-
cias estatales, se destaca la sede del entonces Ministerio de Obras Públicas (MOP),  sobre la Av. 9 de Julio,  
inaugurada en 1936. 
18)  La ciudad experimenta una gran transformación bajo el plan de modernización de Mariano de Vedia 
y Mitre. Se construye la Av. General Paz y se realiza la apertura de la Av. 9 de Julio. 

Un edificio para una compañia naviera
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de volumetría simple y desornamentado, con pulidas superficies de color blanco. 
Los adelantos de la industria en materia de construcción eran símbolo de esta-
tus. En las revistas especializadas las obras de arquitectura eran promocionadas 
por la implementación de los avances técnicos, tanto en los diseños y las es-
tructuras como en las instalaciones mecánicas; comparable con otros edificios a 
nivel mundial. Además, en la valoración de la dimensión técnica (adelantos de la 
industria, materiales nobles y durables), existía un sentido de la eficiencia como 
tendencia modernizadora19.

Acorde a estas consideraciones, el edificio Yatahi, ubicado en la esquina que for-
ma la intersección entre Avenida Corrientes y Reconquista, buscó proporcionar 
a la sede de la empresa de navegación “la categoría y representación necesaria 
exigida a una Compañía de esta importancia, y dar el máximo de confort al pú-
blico20”. El tipo y las características de las instalaciones mecánicas, como su red 
eléctrica y de aire acondicionado, la abundante luz natural y la económica ilumi-
nación artificial, además del sistema contra incendios y la circulación vertical me-
diante “ascensores de multivoltaje ultrarrápidos con llamadas selectivas, puer-
tas automáticas e indicadores luminosos, de acuerdo a los últimos adelantos de 
la técnica en esta materia”21 ,plasmaron el estándar de confort y funcionalidad 
exigidos para el edificio.

La estructura se realizó de hormigón armado22 y muros de mampostería de ladri-
llo común. En toda la construcción, se colocaron “materiales nobles, durables y 
estéticamente combinados”. Entre los utilizados, se destacan los revestimientos 
al interior y exterior del edificio. La fachada se cubrió íntegramente con piedra 
blanca de la localidad de Lobería, Provincia de Buenos Aires. En el gran hall de la 
planta baja, donde se encontraban los mostradores para la atención al público y 
venta de pasajes, los pisos se realizaron de granito rojo, proveniente de la Pro-
vincia de San Luis, y las paredes se revistieron en mármol blanco de Olaen, del 
Valle de Punilla en Córdoba. Las escaleras que completan la circulación vertical, 
fueron revestidas en mármol gris del Uruguay con barandas de hierro y pasa-
manos de bronce. Al día de hoy, en el hall central, se conservan cuatro arañas 
especialmente fabricadas para el edificio.

La difusión de la arquitectura moderna internacional se vinculó asimismo, a una 
variada cantidad de publicaciones europeas y estadounidenses en circulación. 

19) Duran, 2020.
20)  “Edificio Yatahi. El nuevo edificio para la empresa de navegación Dodero S.A.” (1945, diciembre). 
Revista de Arquitectura, 300, p. 468.
21)  Idem, p. 473.
22)  El hormigón armado fue un material característico de la arquitectura moderna. Su uso se dio amplia-
mente en la construcción industrial como solución técnica para las estructuras portantes.
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Los arquitectos del estudio SEPRA, formado en 1936, suscribieron a la famosa 
revista alemana Moderne Bauformen, como fuente de inspiración. Federico Pe-
ralta Ramos declaró además, haberse inspirado en las fotografías de su viaje por 
Europa tras egresar como arquitecto. Particularmente, en el edificio Graf Zeppe-
lin de la ciudad alemana de Stuttgart, del arquitecto alemán Paul Bonatz23.

En el diseño, al evitar la ochava, se acentuaron la volumetría y el frente de la 
construcción. En el año 1947 el edificio, obtuvo el primer premio municipal de 
arquitectura en la categoría “Fachadas”24, que incluía edificaciones para bancos, 
oficinas, hoteles, mercados y fábricas. 

En atención al análisis del arquitecto Luis J. Grossman (2006), la volumetría y cla-
ridad de la fachada se manifiestan también en las plantas del Edificio Dodero25. 
Según el autor, la composición simétrica del nivel de acceso, que utiliza como 
eje el centro del ingreso principal, transita entre el proyecto clásico y el diseño 
contemporáneo. Se refiere asimismo, para caracterizar el edificio, a la obra del 
arquitecto neerlandés Willem Dudok a partir del “sobrio manejo de volúmenes y 
superficies (...) La piel continua de piedra sin brillo, las aristas vivas y la ausencia 
de ornamento…26”. 

Siguiendo el trabajo de Dudok, no puede dejar de observarse en el diseño de 
SEPRA, el alto volumen de la torre con el reloj. Ubicado a 45 metros de altura, el 
gran reloj de origen alemán comenzó a funcionar en 1944 hasta que, a mediados 
de la década del 80, una tormenta voló sus agujas y por seguridad se decidió 
quitarlo del edificio. En 2007, tras más de 20 años guardado en un depósito, 
volvió a colocarse y funcionar. Puede verse desde Plaza de Mayo y es el tercero 
más alto de la ciudad27. 

En su estudio sobre arquitectura moderna López Martínez (2017) distingue cua-
tro categorías en el período iniciado en los años 30, que denomina “Escuela 
Clásica Moderna de Buenos Aires”. Cataloga el edificio Yatahi en la Serie Inter-
nacional. Esta referencia, inicia hacia finales de la década y se extiende hasta 

23)  https://www.argentina.gob.ar/sigen/institucional/eledificio/un-poco-de-historia 
24)  Edificio Yatahi, para la empresa de navegación Dodero, Corrientes 389 esq. Reconquista (1949, abril). 
Revista de Arquitectura, 340, 92.
25)  El autor hace especial mención al utilizar el apellido del naviero como nombre propio del inmueble, 
a raíz de la fuerza que cobró el rótulo “utilizado por la gente” en referencia a su dueño original. 
26) Grossman, 2006, 46.
27)  El reloj más alto de la ciudad es el de la Legislatura porteña, en Hipólito Yrigoyen y Perú, ubicado a 
95 metros, y el segundo, es el de la Torre Monumental o Torre de los Ingleses a 65 metros, situado en Av. 
Libertador y San Martín. 
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históricos, artísticos o decorativos, sobre los que la empresa se reservaba el de-
recho a disposición. El 30 de junio del año 1994, mediante Acta, se llevó a cabo la 
entrega definitiva del inmueble por parte de ELMA a la SIGEN.

Un año después, tras la compra y con la posesión del edificio de Av. Corrientes 
389 (esquina Reconquista) por parte de la Sindicatura General de la Nación, co-
menzó el paulatino proceso de restauración y remodelación del inmueble. 

Las obras de refacción incluyeron la limpieza de las paredes, renovación general 
del sistema de cañerías, reparación integral de las redes de iluminación, sepa-
ración de oficinas mediante mamparas de material y vidrio, y la construcción de 
cielos rasos, tabiques y revestimientos con placas de yeso. Además se colocaron 
alfombras en todos los pisos, se llevó a cabo la readaptación de los servicios 
sanitarios, cloacas y desagües pluviales en caños, la provisión de ascensores y 
la instalación de nuevas antenas en la terraza del edificio. El seguimiento de las 
obras encomendadas, estuvo a cargo de un Comité, integrado por funcionarios 
del organismo. 

Una vez finalizadas, el personal de la SIGEN, que se desempeñaba en el inmue-
ble alquilado de Lavalle, comenzó la mudanza gradual hacia el nuevo edificio. El 
traslado duró alrededor de seis meses y a mediados de 1995, la totalidad de la 
planta de trabajadores y trabajadoras completaron su instalación definitiva.
  
Varios años después de la mudanza, se realizaron obras de refacción orientadas 
a poner en valor el gran hall de ingreso al edificio. En el año 2003, con el áni-
mo de recuperar su uso, se inició un proceso de adecuación del espacio y en el 
año 2004, la iniciativa de transformar la planta baja en una sala de exposiciones 
tomó un impulso definitivo. En el mes de diciembre de ese año se inauguró la 
primera muestra de arte, abierta al público, con acceso libre y gratuito. Así nació 
el Espacio Multiarte de la SIGEN, actualmente renombrado como Espacio Cultu-
ral SIGEN. 

En el año 2005, se reglamentó su funcionamiento, se designó un curador y se 
formalizó la convocatoria a artistas de todas las provincias, para participar de las 
diversas actividades. Fue a partir de esta resolución que gran cantidad de artis-
tas de todo el país, así como también, empleados y empleadas de la SIGEN, pre-
sentaron sus trabajos en las distintas exposiciones y muestras del organismo.
 
Dos años después de su inauguración, se realizaron nuevas obras de remode-
lación y restauración en la planta baja, mediante las cuales se proyectó la am-
pliación de la sala hacia el primer subsuelo. La refacción implicó una reestructu-
ración de los espacios, que incluyó además la ejecución de dos patios internos. 
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El Espacio funcionó ininterrumpidamente desde su inauguración hasta fines del 
año 2015, con exposiciones mensuales, festivales, conversatorios y presentacio-
nes, actividades para las infancias y propuestas innovadoras que lograron intro-
ducir y reafirmar su programación en el circuito cultural porteño. 

En 2018 pudo reabrir su sala, siendo núcleo de nuevas muestras y realizaciones 
culturales de trabajadoras y trabajadores del organismo. Actualmente, luego de 
dos años de funcionamiento limitado por la pandemia, las autoridades renova-
ron su voluntad de continuar con la promoción y difusión de actividades y recu-
perar un valioso espacio de encuentro para todos y todas. En el transcurso de 
los años el Espacio ha logrado establecerse como plataforma para la propuesta 
de actividades y el desarrollo de proyectos culturales orientados a nuestro pa-
trimonio e identidad organizacional. 

El edificio que pasó a ocupar la SIGEN, hoy adaptado a sus necesidades, pudo 
confiar a la organización su nuevo y definitivo lugar. Allí todos los días los traba-
jadores y las trabajadoras reafirman su identidad y vocación pública, se encuen-
tran y reconocen en su labor diaria.
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Buques

El cuadro Buques pintado por Vicente Puig (1882-1965), fue ubicado en el Salón 
del Directorio de la empresa naviera de Alberto Dodero. Puig nació en Barcelo-
na, España, en 1882. Estudió Bellas Artes en Europa y a temprana edad emigró 
a Uruguay, donde se hizo ciudadano legal. Luego se mudó a la Argentina y aquí 
residió por más de 45 años. 

En Montevideo, se desempeñó como director del Círculo de Bellas Artes y obtuvo 
en 1918, junto a Antonio Pena, el primer premio para realizar el panel decorativo 
de la sede de la Facultad de Medicina de esa ciudad. En Buenos Aires, se dedicó 
a la docencia y cosechó también numerosos reconocimientos. En 1926, obtuvo 
el Premio Único a Extranjeros en el Salón Nacional y en 1927, la Medalla de Oro 
en el Salón Municipal. En 1930, recibió el Premio Artistas Extranjeros en el Salón 
Primavera Argentino y la Medalla de Oro en la Exposición de Arte Decorativo Ar-
gentino en 1932. Sus últimos años los pasó en esta ciudad, donde falleció en 1965. 

De tradición academicista, su obra se dedicó preferentemente al retrato y la fi-
gura humana por lo que Buques, resultado de un evidente encargo para la com-
pañía naviera, configura una variante de género pictórico poco usual en su pro-
ducción. Delante de un fondo de bruma, varios buques aparecen navegando en 
distintas direcciones sobre una gran masa de agua. El humo de las chimeneas de 
las embarcaciones se entremezcla con las nubes del cielo que ocupa una impor-
tante porción del paisaje. Por detrás de la línea de barcos que cierra el espacio por 
la derecha, se vislumbra apenas el perfil de una construcción portuaria. 

Esta pintura de Puig, a diferencia de otras obras de arte alegóricas a la navega-
ción que se encuentran en el edificio de la SIGEN, es un cuadro protagonizado 
por los barcos patrimonio de la empresa Dodero. La intención del artista de rea-
lizar referencias directas a los buques de la naviera, puede leerse a través de la 
figura del remolcador37que se observa en  primer plano hacia el ángulo inferior 
izquierdo, y ondea la bandera argentina. El Mirador, nombre de la embarcación, 
fue botado para The Argentine Navigation Co. Ltd. N. Mihanovich en 1923. Luego 
fue transferido a la Compañía Argentina de Navegación Mihanovich y en 1942, a 
la Compañía Argentina de Navegación Dodero. 

37) Es un tipo de embarcación utilizada para ayudar a la maniobra de barcos más grandes. El remolcador 
sirve, como su nombre lo indica, para remolcar o empujar otros buques en puertos, mar abierto, ríos o 
canales. 

VICENTE PUIG
1942. Óleo s/tela. 132 x 219 cm

Obra propiedad del Estado nacional. 

La escenificación de los buques en plena actividad, funciona como anclaje direc-
to de su poderío y capacidad de transporte y logística. El cuadro decorativo de 
la sala de reuniones, se abre como ventana al mundo empresarial Dodero. Casi 
en el centro de la escena, un buque de pasajeros que va dejando una estela de 
humo sobre el cielo cubierto de nubes, presenta cierto parecido al que fuera 
bautizado Ciudad de Buenos Aires38. El vapor fluvial39 unía las ciudades de Mon-
tevideo y Buenos Aires y al igual que el carguero Mirador, fue construido por la 
empresa de Nicolás Mihanovich y transferido a la Compañía Dodero. 

En el mes de junio del año 2010, la Coordinación de Recuperación y Conservación del Patrimonio 

Cultural del Ministerio de Economía en coordinación con las áreas técnicas de SIGEN, intervino 

sobre la obra Buques, efectuando trabajos de restauración orientados a una limpieza superficial 

de la capa pictórica y el reverso de la tela.

38)  El Vapor fluvial de pasajeros “Ciudad de Buenos Aires”, gemelo del “Ciudad de Montevideo”, fue 
mandado a construir por Nicolás Mihánovich para el servicio nocturno (o de la carrera) entre Buenos 
Aires y Montevideo, en 1914. Tenía capacidad para 450 pasajeros de primera y 270 de tercera clase. Pasó 
a ser propiedad de la Compañía Dodero en 1942 y finalmente, fue transferido a la Flota Argentina de 
Navegación Fluvial en 1949. En 1957, afectado a la línea entre Buenos Aires y puertos del Río Uruguay, se 
hundió al ser embestido por un carguero oceanico de la Moore McCormack Lines.
39) No fue hasta después de la segunda guerra mundial que Dodero transformó buques de carga para 
transporte de pasajeros, que trasladaron inmigrantes que venían de Europa. 

Buques, de Vicente Puig, se encuentra actualmente en la sala de reuniones del Síndico General 

de la Nación, ubicada en el tercer piso del edificio de la SIGEN.
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La obra que conserva la SIGEN presenta una de sus muchas y reconocidas esce-
nas de la ribera porteña. La imagen se organiza a partir de diagonales sobre las 
cuales se alinean los barcos que aparecen amarrados y aquellos otros, que llegan 
al amparo del puerto. Al fondo el horizonte nos muestra una serie de construc-
ciones fabriles con sus chimeneas en pleno funcionamiento. 

Quinquela, pintor del Río de la Plata y de la vida portuaria del siglo pasado, reali-
zó a lo largo de su carrera una gran cantidad de murales y obras de gran tamaño 
en edificios y espacios públicos. De gran dimensión, el cuadro Marina data de  
inicios de los años 60 y hoy se encuentra ubicado en la sala de reuniones bau-
tizada con su nombre, en homenaje a nuestro artista. Se nutría de sus vivencias 
y registros y acuñó para sí mismo, el reconocimiento de “Inventor de la Boca”. 

Se valió de una paleta exaltada de color y gruesos empastes; en Marina pueden 
observarse los marcados reflejos en el agua, característicos de sus pinturas. Los 
personajes, casi siluetas, curvados sobre sí mismos y en plena tarea, expresan la 
labor pesada de los trabajadores del puerto, una temática que recorrerá asimis-
mo toda su obra. El fuerte compromiso asumido con su propia historia y entor-
no, hizo de su trabajo un arte personal y potente reconocido en todo el mundo. 

En el mes de julio del año 2017, la Coordinación de Recuperación y Conserva-
ción del Patrimonio Cultural del Ministerio de Economía, en coordinación con las 
áreas técnicas de SIGEN, intervino sobre la obra Marina, efectuando trabajos de 
restauración orientados a consolidar la capa pictórica.  
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