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VISTO el Expediente N° ANC: 0005345/2015 de la ADMINISTRACION
NACIONAL DE AVIACION CIVIL y el Decreto N° 1.770 de fecha 29 de noviembre de

2007, y

CONSIDERANDO:

Que mediante el Decreto N° 239 de fecha 15 de marzo de 2007, se cred
la ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL (ANAC), como Organismo
descentralizado en el ambito de la SECRETARIA DE TRANSPORTE, entonces
dependiente del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL. INVERSION

PUBLICA Y SERVICIOS.

Que por medio del Decreto N° 1.770 de fecha 29 de noviembre de 2007,
se establecio que la ANAC asumiera las responsabilidades para la REPUBLICA
ARGENTINA  derivadas del CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL

INTERNACIONAL, de fecha 7 de diciembre de 1944, ratificado por la Ley N° 13.891

Que la ANAC tiene por mision, entre ofras, realizar las acciones
necesarias competentes a la Autoridad Aeronautica derivadas del Cadigo
eronautico, las Regulaciones Aeronauticas, Convenios, Acuerdos Internacionales,

eglamento del Aire, demas normativas y disposiciones vigentes tanto nacionales

H como internacionales.

Que la DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS

J }/’\AEROPORTUARIOS dependiente de la ANAC, debe proponer y elevar al
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Administrador Nacional los proyectos de modificacién o derogacion de leyes,
decretos o resoluciones referidos a la actividad aeronautica, materia de sy

competencia, que resulten necesarios.

Que por razén de las facultades conferidas por medio de la Resolucién N°
225 de fecha 4 de diciembre de'2009, de la ADMINISTRACION NACIONAL DE
AVIACION CIVIL (ANAC), el Departamento de Administracion de Aerédromos
dependiente de la Direccién de Servicios Aeroportuarios de la DIRECCION
GENERAL DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS AEROPORTUARIOS, posee la
mision de elaborar la documentacién y las directivas relacionadas con el control de

peligro aviario y la fauna.

Que por Resolucion N° 528 de fecha 31 de julio de 2012 de la ANAC. se
puso en vigencia el Programa Nacional de Notificécién de Eventos y Deficiencias de
Seguridad Operacional (PNSO), y se derogaron todos los formularios de notificacion
de ocurrencias relativas a distintas cuestiones operativas aeronauticas.

Que por el acto administrativo citado, se establecid un programa
centralizado para posibilitar la notificacién proactiva de informacion relativa a eventos
y deficiencias de seguridad operacional, durante las actividades diarias destinadas a
la provision de servicios aeronauticos en el territorio nacional.

Que el Capitulo 9 del Volumen Il del Anexo 14 al citado CONVENIO

/ OBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL, recomienda una evaluacién continua

I peligro que representa la fauna en los aerédromos publicos del territorio nacional

o

y la adopcion de medidas que reduzcan al minimo la posibilidad de colisiones entre
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aves /fauna con aeronaves.

Que por la Resolucién N° 923 de fecha 10 de diciembre de 2012 de la
ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL (ANAC), se puso en vigencia la
‘Reglamentacion sobre el Control Aviario y Fauna”, con el proposito de mejorar los
niveles de la seguridad operacional, perfeccionando la regularidad y eficiencia en la
operacion de las aeronaves, a merced del cumplimiento de las responsabilidades
que posee la Autoridad Aeronautica, con relacion a la minimizacion y prevencion del
riesgo de impacto de aves/fauna con las aeronaves.

Que los niveles de seguridad operacional en el control del peligro aviario y
fauna son medibles y monitoreables en forma continda a través del analisis
estadistico de las notificaciones recibidas a través del Programa Nacional de
Notificacion de Eventos y Deficiencias de Seguridad Operacional (PNSO).

Que los niveles de seguridad operacional pueden establecerse a traves
de la definicion de metas objetivas de aceptabilidad, con el solo efecto de evaluar en
forma inequivoca la eficacia de los programas o acciones contra estos peligros que
los proveedores de servicios desarrollen en particular; y/o acciones o programas de
caracter general que desde la Autoridad de Aplicacion se reglamente.

Que por Resolucion N° 252 de fecha 8 de mayo de 2014, de la

MINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL (ANAC), se aprobo el
Reglamento para la Conformacion y el Funcionamiento del Comité de Segquridad
eracional (CSO)” en el ambito aeroportuario. En dicho Reglamento se establece

\\ la revision continua de la Gestion de la Seguridad Operacional a través de los

/ /\ miembros del CSO, siendo la identificacion del peligro aviario y fauna junto con su
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gestion, parte importante de los riesgos que acaecen en los aeroédromos y por lo
tanto su accién de mitigacion resulta materia de tratamiento continuo.

Que resulta necesario actualizar la estructura normativa vigente con las
adecuaciones pertinentes, a fin de incrementar la eficacia del sistema de manejo de
las aves/fauna en los Aerédromos Publicos del Territorio Nacional.

Que la Direccién de Asuntos Juridicos dependiente de la DIRECCION
GENERAL LEGAL, TECNICA Y ADMINISTRATIVA de Ia ADMINISTRACION
NACIONAL DE AVIACION CIVIL (ANAC), ha tomado la intervencién que le compete.

Que la presente medida se dicta en uso de las facultades conferidas por

el Decreto N° 1.770 de fecha 29 de noviembre de 2007.

Por ello,
EL ADMINISTRADOR NACIONAL DE AVIACION CIVIL
RESUELVE:

ARTICULO 1°.- Derdgase la Resolucién N° 923 de fecha 10 de diciembre de 2012
de la ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL (ANAC),
"Reglamentacion Control de Peligro Aviario y Fauna”.

ARTICULO 2°.- Apruébase la Reglamentacién Prevencién del Riesgo por Fauna que
como ANEXO forma parte integrante de la presente resolucion.

RTICULO 3°.- Definanse los niveles aceptables de seguridad operacional del

Riesgo por fauna a través de la informacién capturada y procesada por el Programa
Nacional de Notificacion de Eventos y Deficiencias de Seguridad Operacional
/

W\ (PNSO), los que se aplicaran para cada aerodromo integrante del Sistema Nacionai
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de Aeropuertos (SNA). Tales niveles deberan tener vigencia por un periodo de al
menos 12 (DOCE) meses, los que seran revisados para tratamiento de este tipo de
riesgos.

ARTICULO 4°.- Instriyase al Comité de Seguridad Operacional (CS0), a fin de
monitorear en forma continua la evolucion del Riesgo por Fauna dentro de los
niveles aceptables definidos, tomandose las acciones que correspondieren a través
de los proveedores de servicios de cada uno de los aer6dromos junto a las areas de
fiscalizacion, cuando se encuentren fuera del objetivo deseable definido.
ARTICULO 5°.- Registrese, comuniquese, publiquese en el Boletin Oficial,
actualicese la Publicacion en Informacion Aeronautica (AIP), girese a la Unidad de
Planificacion y Control de Gestion de la ADMINISTRACION NACIONAL DE
AVIACION CIVIL (ANAC), para su inclusién en su Sitio “Web” Institucional y su
pyblicacion en la Biblioteca Digital, al Departamento Administracion de Aerddromos
/L7 e la Direccion de Servicios Aeroportuarios dependiente de Ia DIRECCION
ENERAL DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS AEROPORTUARIOS de esta

MINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL (ANAC) vy, oportunamente,

)/J\ archivese.
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Dr. ALEJANDRO A, GRANADOS
ADMINISTRADOR NACIONAL
DE AVIACION CiviL
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REGLAMENTACION
“PREVENCION DEL RIESGO POR FAUNA”
| - PROPOSITO
1y Actualizar la estructura normativa vigente con las adecuaciones

pertinentes, a fin de incrementar la eficacia del sistema de prevencion del riesgo por
fauna en los aerdédromos publicos del territorio nacional, mejorando los niveles de
estandar de la seguridad operacional y la eficiencia en las operaciones. a merced del
cumplimiento de las responsabilidades que posee la Autoridad Aeronautica, con
relacion a la mitigacion del riesgo de incidentes (Impacto o Avistaje) de fauna con las
aeronaves.

Il - ALCANCE

2 Comprende al Departamento Administracién de Aerédromos dependiente
de la Direccion de Servicios Aeroportuarios de la DIRECCION GENERAL DE
INFRAESTRUCTURA Y  SERVICIOS AEROPORTUARIOS de  esta
ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL (ANAC), las Direcciones
Regionales, las Jefaturas de Aeropuertos, el Comité Nacional de Prevencion de
Riesgo por Fauna, los Comités Aeroportuarios de Prevencién del Riesgo por Fauna,
los Administradores de Aeropuertos Concesionados y No Concesionados integrantes
del Sistema Nacional de Aeropuertos, los Explotadores Aéreos y Pilotos. Asimismo
esta Reglamentacion es Norma para los Aerédromos integrantes del Sistema
Nacional de Aeropuertos y Recomendaciéon para el resto de los Aerédromos
Publicos, con excepcion del Inciso 4° “Agricultura”;, del Adjunto Anexo — Medidas
Relativas al Uso del Suelo, que resulta aplicable a la totalidad de los Aerodromos
Publicos.

7

;
Z/u " MORMAQON
/

La experiencia recogida en los Gltimos anos y la incorporacion de nuevas

mas en el orden internacional y nacional demandan un marco regulatorio
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ANEXG™

actualizado, de conformidad con los compromisos asumidos por la Republica
Argentina,

como estado contratante al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional (Chicago,
1944).

4. La trascendencia de establecer Programas de Prevencion del Riesgo por
Fauna en los Aerédromos Publicos, es de primer orden; el ejemplo de esta
importancia surge que dentro de las condiciones para la certificacion de los
aerédromos se encuentra la obligacion de contar con un procedimiento de
prevencion del peligro por la fauna.

8 Dado que la prevencion del riesgo por fauna es un compromiso de todos
Iofs,aqtores aeroportuarios, incluso los usuarios, resulta fundamental que todo el
personal aeroportuario conozca y esté familiarizado con el Programa de Prevencién
del Riesgo por Fauna.

6. Las aves y otro tipo de fauna han presentado un riesgo para las
aeronaves en operaciones, desde el inicio de la aviacion.

7 La presencia de poblacién de fauna que temporal o permanentemente se
encuentran dentro de las areas operativas del aerédromo responde a diferentes
factores, generalmente suelen ser atraidas por condiciones tan esenciales como el
alimento, el agua o un lugar de abrigo y/o descanso. Los factores de atraccion se
pueden manejar aplicando medidas ecoldgicas y biotécnicas, que surgen de la
evaluacion biolégica de cada lugar en particular; teniendo en cuenta la climatologia,
el transito aéreo, los movimientos y los tipos de aeronaves que se utilizan en el
aerédromo, asi como las migraciones de aves y las estadisticas que resultan de las
notificaciones de colisiones o cuasi colisiones que se produzcan (elemento esencial
y recurrente para evaluar la situacién).

8. Para que la limitacién de la fauna en los aerédromos sea eficaz es

vencion del Riesgo, que permitan desarrollar acciones aptas y efectivas.
En general todos los métodos aplicados en forma aislada tienen

= ANAC e

2O
7



"2015 - Ao del Bicentenario del Congreso de los Pueblos Libres"

VAANAC o, i

o+ Administracién Nacional Zﬁ
é% de Aviacion Civil

ANEXO

efectividad al principio de su uso, pero luego la pierden por acostumbramiento de |a
fauna. Se ha demostrado que es mas efectivo instrumentar una combinacion de ellos
con medidas pasivas y activas.
10. Antes de resolver un problema, este debe ser entendido, y para
comprender la complejidad del impacto de fauna con las aeronaves, es fundamental
tener toda la informacion relativa a las Causas reales de estos sucesos.
1. Resulta necesario establecer un unico y centralizado Programa de
Notificacion de Choques y Avistajes de Fauna, que se utilice como fuente de
informacion y contribuya para elaborar los métodos de manejo. En este sentido el
PNSO con los estandares de la ECCAIRS - ADREP de Ia OACI, ha demostrado en
los Ultimos afios ser una herramienta de Notificacion eficaz toda vez que recabe
informacion del notificante tal como: 1) Fecha y Hora, 2) Fase de vuelo, 3) Cantidad
de aves, 4) Tamafo o especie de ave, 5) Condicion meteorologica; en caso de
choque con aves agregar 6) dafios sufri¢ la aeronave y 7) advertencia previa del
peligro al piloto.
Por lo anterior el PNSO se mantendra y sostendra como Unico Programa de reportes
de peligro de fauna, base sobre el cual se realizaran los analisis y explotacion de
informacion para el disefio de acciones correctivas y/o de control.
12. Conforme los criterios de clasificacion ECCAIRS - ADREP, a continuacién
se detallan los Ratios de Tendencias, base sobre los Cuales se medira vy
monitoreara la eficacia de las acciones de prevencion del riesgo por fauna para un
periodo definido de tiempo.
(a) Para todo suceso de avistaje de fauna aviar, corresponde contar la cantidad de
&\K eventos clasificados como: i) Categoria de la Ocurrencia: ADRM ii) Sujeto de Factor
Descriptivo: Bird Control
(b) Para todo suceso de impacto, colision o ingestion de fauna aviar en cualquier
fase dgl vuelo, corresponde contar la cantidad de eventos clasificados como: i)
oria de la Ocurrencia: BIRD
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El Ratio de Tendencia para cada tipo de suceso resultara de dividir: segun
corresponda, (a), (b) o (c) por las operaciones en el aerédromos en estudio
(aterrizajes y despegues), para el periodo de tiempo considerado y multiplicado por
un conveniente factor de escala (ej: 10°, 10%

IV - CRITERIOS

13. Se establecen los siguientes criterios para:

La Autoridad Aeronautica:

- Mantener actualizada la Normativa relativa a Ia Prevencién del Riesgo por
Fauna.

- Enviar al ORGANISMO REGULADOR DEL SISTEMA NACIONAL DE
AEROPUERTOS (ORSNA), la Normativa mencionada en el parrafo que
antecede, para su aplicacion y cumplimiento por parte de los
concesionarios integrantes del Sistema Nacional de Aeropuertos.

- Fiscalizar la ejecucion de las tareas de manejo de prevencion del riesgo

por fauna, mediante un profesional técnico especializado en el aréa 2
traveés de las visitas de inspeccion.

N - Compilar y procesar los Programas de Prevencion del Riesgo por Fauna,

\ \ elaborados en los aerédromos, mediante el Departamento Administracion

de Aerédromos dependiente de la Direccion de Servicios Aeroportuarios

de la DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS

AEROPORTUARIOS de esta ADMINISTRACION NACIONAL DE

/.,/ AVIACION CIVIL (ANAC). En el caso que corresponda, los resultados se

llevaran a conocimiento del ORGANISMO REGULADOR DEL SISTEMA
NACIONAL DE AEROPUERTOS (ORSNA).
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- Elevar a las autoridades de aplicacion de las leyes de fauna silvestre, tanto
nacional como provincial la evaluacién biolégica, a fin de que se analice su
aprobacion.

- Integrar y presidir el Comité Nacional de Prevencién de Riesgo por Fauna,
de acuerdo con lo previsto en Ia Resolucién N° 76 de fecha 12 de febrero
de 2014 de la ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL
(ANAC), (Creacion del Comité Nacional de Prevencion del Peligro Aviario
y Fauna).

Jefe de Aerédromo

- Organizar y presidir los Comités Aeroportuarios de Prevencion del Riesgo
por Fauna.

- Supervisar, en las reuniones del Comité Aeroportuario, los Programas de
Prevencién del Riesgo por Fauna, elaborados por quien la Normativa
indique en cada caso especifico y elevarlo a |a Direccion Regional
dependiente de la DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURA Y
SERVICIOS AEROPORTUARIOS de esta ADMINISTRACION NACIONAL
DE AVIACION CIVIL (ANAC).

- En el caso de tratarse de un Aerédromo No Concesionado integrante del

m Sistema Nacional de Aeropuertos, elaborara el Programa de Prevencion

del Riesgo por Fauna con las medidas pasivas y activas, sobre Ia base de

unell/evaluacién biolégica, realizada por especialistas en fauna silvestre

lo€al y el asesoramiento del Comité Aeroportuario, que presentara para su
aprobacion ante las autoridades competentes. A los fines de Ia aplicacion

de las metodologias de manejode la fauna, las mismas deberan estar
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sujetas a lo establecido en la Resolucion N° 108/06 de la Secretaria de

Ambiente y Desarrollo Sustentable y de aquellas que la modifiquen.

- Se recomienda que el Programa de Prevencion del Riesgo por Fauna se
confeccione y presente anualmente, en tanto que la evaluacion biolégica
se debe efectuar y elevar cada 2 (DOS) afos, salvo que existan
modificaciones dentro del ambiente aeroportuario o areas de influencia. o
que sea decidido por Comité Aeroportuario, su confeccién con
anterioridad.

Se debera tener en cuenta lo siguiente:

Estudiar la problematica particular del aerodromo, incluyendo las areas de
influencia.

Determinar las especies que habitan permanente o temporalmente en el

aerddromo que pudieren representar un peligro potencial para la aviacién

- Presentar un plan de trabajo donde se incluyan no solo la posible
modificacion de los distintos ambientes, sino las metodologias de manejo
de las especies.

- Dentro de las metodologias propuestas, explicara detalladamente el
\ meétodo, indicara de que especies se tratan y si se utilizaran distintas
\ metodologias de dispersiéon de los mismos.

- Supervisar la aplicacion de los programas y la efectividad de los métodos
/mpleados, haciendo una evaluacion de los resultados alcanzados con los

/ sistemas en uso, las medidas activas y pasivas empleadas, cantidad de

Incidentes, situaciones de riesgo, estadisticas, etc.
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- Coordinar sus actividades de supervision con el administrador del
aeropuerto, sobre la ejecucién de las tareas de manejo de prevencion del
riesgo por fauna.

Comité Aeroportuario de Prevencion de Riesgo por Fauna

- El Jefe de Aeropuerto, salvo circunstancias que ameriten su convocatoria
con una mayor premura, debera convocarlo 2 (DOS) veces al afio, el cual
se integrara con las autoridades del aerédromo, concesionario,
autoridades de la provincia y del municipio, representantes de medio
ambiente, salud, agropecuarias, planeamiento urbano, obras publicas, etc.
El mismo sera presidido por el Jefe de Aeropuerto., en dichas reuniones
se debe labrar un Acta, la cual debe ser firmada por todos los presentes vy
remitir una copia de la misma al Departamento de Administracion de
Aerédromos de la Direccién de Servicios Aeroportuarios dependiente de |3
DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
AEROPORTUARIOS de esta ADMINISTRACION NACIONAL DE
AVIACION CIVIL (ANAC).

Los Directores Regionales

- Verificar a los responsables de la ejecucion de las tareas de manejo de
\ prevencion del riesgo por fauna, manteniendo informada a la Autoridad
\ Aeronautica, de la actividad realizada en su ambito y los resultados

obtenidos.

- B;mitir la evaluacion Biologica y el Programa de Prevencién del Riesgo
/"/ or Fauna de cada aerédromo a su cargo, a la Direccion Regional para
que posteriormente sea elevado al Departamento Administracion de

Aerédromos dependiente de la Direccion de Servicios Aeroportuarios de la
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dependiente de la DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURA Y
SERVICIOS AEROPORTUARIOS de la ADMINISTRACION NACIONAL
DE AVIACION CIVIL (ANAC).

El Administrador de Aeropuerto.

- En los Aerédromos Concesionados integrantes del Sistema Nacional de
Aeropuertos, el Programa de Prevencién del Riesgo por Fauna, se
elaborara sobre la base de las medidas pasivas y activas, acompariado de
una evaluacion biolégica, sujeta a lo establecido en la Resolucion N°
108/06 de la Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable y de
aquellas que la modifiquen; realizada bajo su responsabilidad, el
asesoramiento del Comité Aeroportuario y de los especialistas, el cual se

presentara para su aprobacion ante las autoridades competentes.

- El Programa de Prevencién del Riesgo por Fauna y la evaluacion biolégica

deberan ser realizadas en coordinacién con el Jefe del Aeropuerto.

- Presentar el proyecto del citado Programa al Jefe de Aeropuerto,
previamente a la aprobacién por las autoridades competentes.

- Coordinar con el Jefe de Aeropuerto la modalidad de supervision sobre Ia

ejecucion de las tareas de manejo de prevencion del riesgo por fauna.

- Utilizar como elemento de orientacion para la elaboracién de los
Programas de Prevencién del Riesgo por Fauna y su ejecucion, las
r}ormas y recomendaciones de la Organizacion de Aviacién Civil

/internacional (OACI), las leyes nacionales y provinciales.

Incorporar dentro de los planes comunicacionales, la difusion de |
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prevencion del riesgo por fauna.
V- EJECUCION
14 La responsabilidad en la ejecucion de las tareas de manejo de prevencion

del riesgo por fauna estara a cargo de quien administra el aerédromo. E|
administrador en su caso coordinara con el Jefe de Aeropuerto el ejercicio de

supervision del Programa de Prevencion del Riesgo por Fauna.

15. La presente Reglamentacion recomienda los procedimientos de
prevencion, que se pueden adoptar para minimizar y advertir este peligro potencial.

16. El primer aspecto a tener en cuenta es que el aerédromo tenga una
evaluacion biolégica, sujeta a lo establecido en la Resolucion N° 108/06 de |a
Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable, para aplicar un Programa de
Prevencién del Riesgo por Fauna, basandose en las técnicas de modificacion
ambiental.

17 El segundo aspecto es determinar las variables por las cuales |a fauna
busca como habitat el aérodromo y de esta manera, poder cortar las causales que
hacen insegura su presencia en el mismo.

V\\ 17. El tercer aspecto a tener en cuenta es cortar la red alimenticia
o

18. Esta Normativa deroga la Resolucién N° 923 de fecha 10 de diciembre de
2012 - “Reglamentacién Control de Peligro Aviario y Fauna’ de la
ADMINJSTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL (ANAC) La vigencia de Ia

esé
/@;’ '

, comenzara a regir a partir de su publicacién en el Boletin Oficial

La nueva Reglamentacion, al efecto de su cumplimiento, tiene vigencia
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MEDIDAS RELATIVAS AL USO DEL SUELO

Las poblaciones de fauna dentro y en las inmediaciones de los
aerodromos, cambian constantemente en respuesta a las modificaciones del suelo y
al ordenamiento ambiental.

El uso del suelo y tipo de habitat son factores claves que determinan la
presencia de fauna en los aerodromos, los cuales se ven atraidos por esa actividad,
aumentando el riesgo de colision, ya sea dentro o fuera del aerédromo.

Por ello es importante identificar aquellas tareas de uso del suelo que
resulten atractivas, mediante técnicas de evaluacién y modificacién del medio

ambiente, lo que posibilita suprimir o reducir el atractivo para los animales.
1°) Alimentacion

- Existen diversas fuentes de alimentacion para la fauna, disponibles en el
ambiente aeroportuario, las de caracteristicas naturales, las generadas por
una incorrecta gestion de las actividades desarrolladas en el complejo de un
aerodromo y las producidas en el entorno de la instalacion urbana. Con
relacion a lo natural, se pueden mencionar las semillas o bayas que
producen las hierbas en la cobertura del terreno, las arbustivas o arboreas y
los frutos de distintas especies, presentes en las areas verdes o en su
entorno. Otro factor a tener en cuenta, es que la vegetacion alta y no
h cuidada permitira el aumento de insectos y pequenos animales, que seran

alimento de la fauna por lo cual instalaran sus refugios debido a las
\; cercanias de estas fuentes naturales. Como resultado, dicho aumento
conduce a un incremento de fauna asociada al ambiente, siguiendo la red

alimenticia.

Es aconsejable cortar el pasto a una altura de 20 (VEINTE) centimetros o
mas y hacer los cortes en forma periddica, siendo aconsejable en lo posible
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a ultima hora de la tarde o durante la noche Y en especial antes de la época
de floracion, para evitar que las semillas atraigan fauna La mayoria de la
avifauna peligrosa para las aeronaves, prefieren pastos cortos.

- Es conveniente sembrar nuevas cubiertas vegetales con pastos hibridos de
mediana altura, de esta forma se puede reducir la frecuencia de los cortes y
evitar el uso de fertilizantes organicos e inorganicos.

- Dentro del ambito aeroportuario, debe preverse una adecuada gestion de
tfratamiento, recoleccion y disposicion de los residuos. Las actividades
desarrolladas dentro del ambito aeroportuario, en desorden y sin
preocupacion, como las comerciales, abastecimiento, mantenimiento, etc.,
producen en consecuencia un potencial atractivo alimenticio.

- Los vertederos de basura no deben encontrarse a menos de 13 (TRECE)
Kilometros del aer6dromo, todo basural que se encuentre a menor distancia
debe ser eliminado, para lo cual el Jefe de Aeropuerto, coordinara con las
autoridades de la zona, competentes en la materia (municipales,
provinciales, etc.) para que actden en consecuencia. En cuanto al entorno
urbano aeroportuario, es importante tener en cuenta que los depdsitos de
desechos en descomposicion, son conocidos por atraer gran cantidad de

( fauna, presentando un serio riesgo, por lo tanto es fundamental propiciar su

\% eliminacion en el area de injerencia del aerédromo.

- Se recomienda que las actividades de orden deportivo y sociocultural que
desarrolla la poblacién civil en las inmediaciones del aerodromo, sean
controlados por las autoridades competentes, a efectos de efectuar una
exhaustiva limpieza de los residuos organicos e inorganicos que pudieran
quedar una vez que hayan finalizado.
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2°) Abrigo

Es muy comun que la fauna busque abrigo en los aerédromos, sobre todo
en hangares y escondrijos en los edificios. Buscan también abrigo en
espacios abiertos para sentirse seguras, porque pueden tener una clara
vision en todas direcciones, en zonas boscosas e inclusive en las malezas.

Es fundamental impedir, la formacién de nidos, los perjuicios y trastornos
causados por las aves en los edificios, pueden ser controlados, si se
adoptan precauciones, para impedir su permanencia usando defensas
fisicas, por ejemplo, mallas de alambre, redes, cubiertas plasticas o
metalicas.

Deben evitarse los arboles/arbustos cercanos a las pistas y calles de
rodajes, hasta una distancia no menor de 150 (CIENTO CINCUENTA)
metros del eje. Los mismos pueden ofrecer proteccion a las aves, para
construir sus nidos, alimentacion y sirven de lugar de observacion a las
rapaces. Asimismo, es conveniente eliminar aquellas especies de arboles
que produzcan semillas o bayas que atraigan a la fauna. Es importante
consultar con un especialista, sobre las especies de arboles que no
generen problemas con la fauna. En todos los casos sera preciso tomar en
cuenta la ecologia de la zona y la legislacién ambiental.

Las cubiertas vegetales, en la mayoria de los aerodromos, los bordes de

las pistas y calles de rodajes estan cubiertas de pastos, el corte del mismo
variara de acuerdo con el tipo de fauna que constituye el problema.

Los cursos y espejos de agua atraen la fauna, por lo cual, en la medida de

\.
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lo posible deberia evitarse Su presencia. En las excavaciones o
depresiones donde se acumula agua, debera drenarse y limpiarse los
canales obstruidos, si es necesario darle mayor pendiente y en lo posible
entubarlas. En los casos de lagunas y lagos artificiales en |Ias
inmediaciones de los aerédromos, personal especializado deberia evaluar
las condiciones ecologicas de las inmediaciones.

El riesgo podria reducirse, haciendo mas escarpadas las orillas y otra
solucién es cubrirlos con redes.

Las acumulaciones pluviales cercanas a pistas y rodajes, deben eliminarse
por un adecuado estudio de pendientes, desagiies y rellenos.

Si los cuerpos de agua estan fuera de los limites del aerodromo, pero su
influencia sobre el mismo se hace notar en forma de pasajes, colonias de
nidificacion, etc., se coordinara con las autoridades de jurisdiccion y
competencia (provinciales o municipales), para informarlos del riesgo que
ello significa para la operacién del aerodromo y de los Compromisos
internacionales que tiene el Estado Nacional al adoptar las Normas y
Recomendaciones de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI), a efectos de coordinar medidas mediantes las cuales se obtenga
una solucion y disminucion del riesgo.

\ \{) Agricultura:

Debe desalentarse toda actividad agricola en las proximidades de los
aerodromos. Las tierras ociosas de las instalaciones, que no se utilizan
para operaciones aeroportuarias, a menudo se afectan con fines agricolas,
Pero para ello se debe tener en cuenta que el laboreo de las tierras del
aerédromo, atraera la fauna generando riesgos potenciales para las
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aeronaves.
- Por lo expresado se desalienta ese uso del suelo.

- Pero en el caso de querer desarrollar esta actividad, se deberan cumplir
ciertas exigencias:

- Queda prohibido la realizacién de toda actividad agricola en las siguientes
zonas:
Franjas de pistas
Franjas de SWY (ZONA DE PARADA); (si existiera)
RESA (AREA DE SEGURIDAD DE EXTREMO DE PISTA)
CWY (ZONA LIBRE DE OBSTACULOS; (si existiera)
OFZ (ZONA DESPEJE DE OBSTACULOS)

- Areas criticas y sensibles de radioayudas, u otras ayudas a Ia
navegacion electronica y/o visual. En caso de proyectar el desarrollo de
esa actividad en proximidades de dicho equipamiento, se debera coordinar
y obtener el visto bueno previamente de los organismos competentes,

(\% quienes estableceran las distancias minimas, a fin de no afectar el normal
\ funcionamiento de los equipos de referencia.

- Proximidades de sistemas de desagiies de los aer6dromos u otros
componentes de la infraestructura, que puedan alterar su normal
funcionamiento. Al igual que en el caso anterior, cualquier modificacion
debera ser autorizada por los organismos competentes.

a) En los aerédromos Cuyos administradores proyecten desarrollar
. actividades agricolas, deberan presentar ante el Departamento
AW Administracion de Aerodromos dependiente de la Direccion de Servicios
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Aeroportuarios de la DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURA Y
SERVICIOS AEROPORTUARIOS de la ADMINISTRACION NACIONAL DE
AVIACION CIVIL (ANAC), con la intervencion y opinion del Jefe de
Aeropuerto , un estudio elaborado por un bidlogo, agrénomo o profesional
con estudios equivalentes, experto en el conocimiento de ecosistemas y
manejo de fauna silvestre dependiente de Organismos Oficiales, tales
como Instituto Nacional de Tecnologia Agropecuaria (INTA), Instituto
Argentino de Sanidad y Calidad Vegetal (IASCAV), etc. que avalen que el
cultivo previsto no incrementara la poblacién de fauna. En caso contrario,
debera realizarse una nueva evaluacion bioldgica y el Programa de
Prevencion del Riesgo por Fauna, con las modificaciones relativas al
cambio del ecosistema.

b) Los Aerédromos Concesionados a la "Empresa Aeropuertos Argentina
2000", integrantes del Sistema Nacional de Aeropuertos requeriran la
autorizacion y aprobacion para cultivar al Organismo Regulador del
Sistema Nacional de Aeropuertos(ORSNA), por cuanto resulta ser una
actividad de explotacion no aeronautica, contemplada en el Articulo 13 del
Decreto 163/98, que produce una variacién en la ecuacion econémico-
financiero en favor del concesionario, debiendo incorporar los estudios
establecidos en el inciso a).

c) En el resto de los Aerédromos integrantes del Sistema Nacional de
Aeropuertos los administradores interesados en desarrollar actividades
agricolas en el predio aeroportuario, deberan disponer de la aprobacion
de los respectivos Jefes de Aeropuerto, presentando los estudios

.. conforme a los procedimientos establecidos en el inciso a).

d) En los Aerédromos no integrantes del Sistema Nacional de Aeropuertos,
los interesados en la explotacion agricola dentro del ambito aeroportuario,
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deberan cumplimentar lo establecido en el Inciso c).

e) Ademas del estudio establecido en el inciso a), en todos los casos
previstos, el Administrador del Aeropuerto, debera presentar un plano a
escala, aprobado profesionalmente, indiéando el sector a cultivar y las
modificaciones al Programa de Prevencion del Riesgo por Fauna, segun la
nueva evaluacion bioldgica.

f) El Departamento Administracién de Aerédromos dependiente de la
Direccion de Servicios Aeroportuarios de la DIRECCION GENERAL DE
INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS AEROPORTUARIOS de Ia
ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL (ANAC), emitira
opinion al respecto desde el punto de vista operacional y fiscalizara lo
normado una vez cumplimentadas las exigencias enunciadas.

g) Autorizada la actividad agricola, en todos los casos sin excepcion, la
técnica de siembra a aplicar debe ser la directa, sin roturacion del terreno.

h) Una vez iniciado el cultivo, si se detecta un incremento de la fauna, que
represente un riesgo a la aviacion, el Administrador del Aeropuerto debe
convocar a un experto en el manejo de ecosistemas (bidlogo, ingeniero
agronomo, o profesional con estudios equivalentes etc.), para realizar una
inspeccion de campo. Este determinara cual es la fuente de atraccion y
sugerira las acciones adecuadas para remediarlo.

i) El Jefe de Aeropuerto en su caracter de autoridad de fiscalizacion, ante
el incremento de la fauna local que pueda atentar contra las operaciones
aéreas independientemente de la fuente de atraccion y del estudio
recomendado en el inciso h), instara al Administrador del Aeropuerto a

tomar acciones inmediatas para remediar esta situacion, pudiendo disponer
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la suspension de toda actividad agricola y requerir la erradicaciéon de los
cultivos con los métodos mas apropiados que establezca el Organismo
Oficial acreditado (INTA, IASCAV, etc.) y costas a su cargo. Este requisito

debera estar contemplado en los respectivos contratos de explotacion.

i) El Departamento Administracion de Aerédromos dependiente de la
Direccion de Servicios Aeroportuarios de la DIRECCION GENERAL DE
INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS AEROPORTUARIOS de Ia
ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL (ANAC,) establece
contacto con el respectivo Jefe de Aeropuerto y de ser necesario enviara
personal especializado propio o de un Ente Oficial, acreditado a fin de
determinar las causas del incidente y disponer las medidas, para minimizar
la posibilidad de ocurrencia de nuevos hechos.

k) El Administrador del Aeropuerto, sera responsable de la actividad del
manejo de prevencion del riesgo por fauna, conforme lo establecido en el
Programa de Prevencion del Riesgo por Fauna del Aerddromo,
confeccionado de acuerdo a las normativas vigentes.

) Cada aerédromo debe ser analizado en forma individual, por las
caracteristicas particulares que poseen, segun su ubicacion geografica.
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SISTEMAS PARA ERRADICACION DE FAUNA:

No obstante la aplicacion de técnicas de modificacién del medio ambiente,
seguramente también seran necesarias para dispersar la fauna del aerédromo que
bajo distintas circunstancias representen un riesgo diario a la operacion,
procedimientos que surgiran necesariamente de la evaluacion biolégica como
resultado de la aplicacion de la Resolucion N°108/06 de la Secretaria de Ambiente y
Desarrollo Sustentable de la Nacion o de las que la modifiquen . Ademas de obtener
previamente las autorizaciones de las autoridades de aplicacion de las leyes de
fauna.

Para la erradicacion de fauna en él aer6dromo, existen dos
procedimientos:

. Control Ecolégico: Consiste en atacar las variables por las cuales la fauna
habita en €l aerédromo. Dentro del manejo de estas variables una herramienta
fundamental es interferir con la red alimentaria.

. Dispersion de fauna: Para hacer insegura la permanencia de la fauna en
el aerédromo se emplean diferentes métodos, que por lo general no son efectivos
cuando se aplican cada uno en forma aislada; en la practica se han logrado muy
buenos resultados con la combinacién de varios de ellos, que evitan que tengan

acostumbramiento.

A continuacion se detallan los métodos mas conocidos referidos a la
fauna y las especificaciones técnicas de las mismas, reiterando que todos deben

tener las autorizaciones que correspondan por las autoridades competentes.
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1°) Métodos por artificios sonoros:

- En esta metodologia se utilizan sonidos naturales y artificiales por medios
electronicos, | para dispersar la fauna. Entre los sonidos naturales
recomendables, se cuentan los chillidos que lanzan las aves en senal de
peligro, alerta o simplemente de aviso y los de aves rapaces. Este método
basicamente consiste en instalaciones fijas y moviles, de equipos de
sonido con altavoces colocados a lo largo de la pista, fuera de la franja de
seguridad. Lo mas importante, es contar con las grabaciones de los
chilidos de las diferentes especies que frecuentan el aerédromo,
perfectamente identificadas con los tipos de fauna.

- Los sonidos artificiales incluyen las explosiones producidas por rifle
sanitario, detonadores de gas y pirotecnia, que por ser artefactos de
riesgo, su empleo tiene que ser con personal idéneo y cumplir con las
disposiciones de las autoridades competentes. Deben emplearse estos
métodos apropiadamente, para evitar que la fauna espantada por el
panico, se dirija hacia las aeronaves durante el aterrizaje o despegue. Se
debe emplear material pirotécnico de calidad y en cantidad suficiente,
siendo la empresa, responsable del resqguardo de los mismos, como asi
también de los accidentes que pueda generar su empleo, tanto en el

h personal como en bienes de terceros.

\ Si bien se utilizan y pueden resultar eficaces para las especies residentes
0 en transito, llega un momento en que se acostumbran a ellos y no
1‘\ \ producen el efecto deseado, por lo cual es preciso cambiar y combinar los
| mismos.

2°) Métodos por artificios visuales:

/ b e N - Los artificios visuales de disuasion han resultado eficaces en la fauna de
4
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Paso y no en las residentes, también producen habituacién. Este método
por lo general es complementado o combinado con el método por artificios
pirotécnicos. Los artificios visuales mas comunes son: espantapajaros,
banderines, banderolas, luces, modelos de aves rapaces y gaviotas.

3°) Método por captura:

- Segun la Resolucion 108/06 de la Secretaria de Ambiente y Desarrollo
Sustentable de la Nacion o de las que la modifiquen.
Este meétodo da resultado con algunas especies de fauna en especial, con
aquellas que son residentes del aerddromo. Por lo general este método
es complementario de otros sistemas. Emplea el siguiente procedimiento:
Distribucion en lugares estratégicos y en los alrededores de las pistas, de
trampas o cebos, de acuerdo con el tipo de fauna a capturar que
frecuenten la zona.

- Algo fundamental a tener en cuenta es que no debe usarse para

bandadas, sino para casos especificos individuales que sean mas
facilmente capturadas que erradicadas, por ejemplo rapaces.
La fauna capturada debera ser alejada del aer6dromo, como minimo 80
(OCHENTA) Kilémetros de éste, previamente identificada y numerada, a
los efectos de verificar si repiten sus visitas al sector; en el caso de ocurrir
habra que aumentar la distancia de alejamiento.

4°) Método de control con repelentes quimicos:

- Tratamiento de diferentes zonas con repelentes que eviten la presencia de

|

fauna, hay que tener presente que el empleo de estos repelentes no altere
el medio ambiente. El trabajo de campo en lo relativo al tratamiento de
pastizales referente a los cortes sistematicos, deben efectuarse antes del
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rociado en dichas zonas. Los productos a utilizar deben estar autorizados
por las autoridades competentes del estado, (Secretaria de Medio
Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Nacién y Provincia). Se debe
disponer de personal capacitado para el empleo de este tipo de producto,
siendo la empresa responsable de los accidentes que puedan generarse

por un incorrecto empleo de las sustancias y equipos.
5°) Método por animales entrenados.

Cetreria

- Se usan algunas especies de aves rapaces. Su mayor problema es que
este meétodo o sistema es muy costoso por el equipamiento y alta
especializacion del personal que maneja las aves. En este caso se debe
tener en cuenta la Resolucion 108/06 de la Secretaria de medio Ambiente
y Desarrollo Sustentable o de las que la modifiquen. Debe contar como
minimo con:

Un equipo de aves adiestradas en la tarea, 3 (TRES) como minimo
Un equipo de telemetria para el control y ubicacion de las mismas.

Personal especializado para el manejo de los halcones.

,A\\ Vehiculo de patrulla adecuadamente identificado.

\\ Equipo de comunicaciones para mantener contacto con torre de control.

A - En conjunto con este método recientemente se ha desarrollado el uso de
V\ perros entrenados, para ahuyentar las aves posadas en tierra, ante la
|

presencia de un depredador natural. De la misma manera, la desventaja

"“"\-\f‘ estriba en el control permanente y atencion que se requiere por parte del
/ | personal capacitado.

/./
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6°) Sistema para interferir la red alimenticia:

Este sistema debe ser aplicado en todos los métodos descriptos
anteriormente. Consiste en un estudio profundo y detallado del
ecosistema, a fin de determinar la dindmica de su funcionamiento y la red
tréfica.

Definido basicamente, los consumidores y alimentos o predadores vy
presas, interrumpe selectivamente esta cadena. Para lograr este objetivo
se pueden emplear diferentes procedimientos:

Eliminacion y alteracion del habitat (cobertura vegetal, arbustos, perchas).
Combate quimico de insectos.

Recoleccion manual de alimentos y restos.

Trampeo de rapaces y roedores.

Eliminacion de semillas y forraje (corte racional del pasto).

7°) Otras Técnicas

El articulo 8°, inciso h) de la Ley 24.375 de la Nacién que refrenda el
Convenio de Biodiversidad, establece que, se impedira que se
introduzcan, y se controlara o erradicara a las especies exdticas que
amenacen a ecosistemas, habitats o especies, lo cual permitiria tomar
intervencion sobre todo tipo de otras especies exdticas como palomas,
perros cimarrones o domeésticos, gatos domésticos o asilvestrados y
gorriones, que eventualmente afectaren el normal desarrollo de la
actividad aerea. Con relacion a la captura, resguardo y disposicion de los
animales, se sugiere que si deben ser eutanasiados (practica que surgira
de la evaluacion profesional que se efectie de acuerdo a la situacién
planteada y de urgencia), la misma se lleve a cabo mediante métodos



“2015 - Afo del Bicentenario del Congreso de los Pueblos Libres”

,.,@,% ANAC 615

Administracion Nacional
de Aviacion Civil

humanitarios, a los fines de no incurrir en incumplimiento con o

establecido en la Ley N° 14.346/52 de la Nacion sobre la Proteccion
Animal.

Con referencia a las demas opciones, se recomienda realizar las
coordinaciones con las autoridades de aplicaciéon de la jurisdicciéon del
aerédromo, para que actle en razén de la salud publica como es el caso

j,U{\ especifico de los perros domésticos en las &reas publicas.
\
\
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REQUISITOS PARA COMPLETAR LOS INFORMES DE AVISTAJES, vy
FORMULARIOS DE NOTIFICACION DE LOS CHOQUES CON AVES.

Los pilotos o explotadores de aeronaves, personal de tierra o personal de
mantenimiento de aeronaves, controladores de transito aéreo, con posterioridad a un
avistaje y/o colision de una aeronave con un ave u otra fauna, deberan producir Ia
notificacion mediante el Formulario denominado Programa Nacional de Notificacion
de Eventos y Deficiencias de Seguridad Operacional (PNSO), aprobado por
Resolucion N° 528 de fecha 31 de julio de 2012 de la ADMINISTRACION
NACIONAL DE AVIACION CIVIL (ANAC).

Los informes/formularios se deben remitir al Correo electronico:
pnso@anac.gov.ar, Portal Web: http://www.anac.gov.ar/spanish/pages/read/ssp,
Teléfono (0054) 11 5941 3146 y Correo Postal: Departamento Vigilancia de la
Seguridad Operacional - Unidad de Planificacion y Control de Gestion -
ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL - Av. Paseo Colén 1452 CABA
(C1063ADO) - Argentina y con copia al Departamento Administracion de
Aerodromos dependiente de la Direccion de Servicios Aeroportuarios de la
DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURA ¥ SERVICIOS
AEROPORTUARIA de esta ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL
(ANAC), mediante correo electronico, fax o recepcionados oficialmente mediante

Memorandum, Nota u Expediente.

Cuando el espécimen no haya sido identificado positivamente por una
persona calificada y se conserven los restos (incluso fragmentos de plumas) podran
enviarse en una manera de conservacion apropiada y con un informe
circunstanciado de como se produjo el hecho a:
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Administracion Nacional
de Aviacion Civil

Departamento Administracion de Aerédromos
Azopardo 1405 - Piso 5°
CABA C 1107 ADY

Teléfono Fax: 5941-3000 - Interno 69117 - E-mail:

controldefauna@anac.gov.ar



