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ITEM: Corrimiento de Luminaria sin provision

Este item contempla los trabajos de remocion y traslado de las luminarias indicadas en los planos de proyecto
incluyendo todas las tareas y elementos necesarios para colocado y puesta en funcionamiento.

La Contratista debera solicitar al Ente involucrado la ubicacion de las instalaciones que interfieren en la Obra, y realizar
los cateos y balizamientos necesarios.

La Contratista trasladara las Luminarias retiradas al sitio previsto en el proyecto o determinado por la Supervision.

Todo material faltante o que se encuentre deteriorado o agotado, debera ser reemplazado por material nuevo de calidad
equivalente. Una vez retirado el material existente y antes de ser recolocado, sera examinado por la Supervision, quien
determinara si esta en condiciones para ser reutilizado.

Se realizara la demolicion de la base existente tomando los recaudos necesarios para no dafar las columnas, y se
continuara la nueva base en el emplazamiento indicado.

Los trabajos ejecutados, como asi, el costo de la provisién y transporte de la mano de obra, equipos, herramientas y
toda operacion necesaria para dejar terminado estos trabajos de acuerdo a lo especificado y a los planos del proyecto, y
las ordenes que al respecto imparta la Inspeccion, como asi también los costos ocasionados por: las tramitaciones ante
los Entes involucrados para recabar informacion, por la tramitacion de los permisos y tasas necesarias, por los gastos
de asesoramiento y direccion técnica que fueran necesarias realizar; por los trabajos de excavaciones, cateos,
sefializaciones, medidas de prevencion y seguridad, etc; por los Gastos Impositivos o Gastos Financieros que implique
el abono de las facturas, se mediran y pagaran por unidad (U) al precio unitario establecido para el item: Corrimiento de
Luminaria con Provision.

ITEM: Corrimiento de Luminaria con provision

Este item contempla los trabajos de remocion y traslado de las luminarias indicadas en los planos de proyecto
incluyendo todas las tareas necesarias para colocado y puesta en funcionamiento, como también todos los elementos
que la componen (Incluye columna de hierro, capuchon, artefactos de 96 LED - 108W y cableado, entre otros).

La Contratista debera solicitar al Ente involucrado la ubicacion de las instalaciones que interfieren en la Obra, y realizar
los cateos y balizamientos necesarios.

La Contratista trasladara las Luminarias retiradas al sitio previsto en el proyecto o determinado por la Supervision.

Todo material faltante o que se encuentre deteriorado o agotado, debera ser reemplazado por material nuevo de calidad
equivalente. Una vez retirado el material existente y antes de ser recolocado, sera examinado por la Supervision, quien
determinara si esta en condiciones para ser reutilizado.

Se realizara la demolicion de la base existente tomando los recaudos necesarios para no dafar las columnas, y se
continuara la nueva base en el emplazamiento indicado.

Los trabajos ejecutados, como asi, el costo de la provision y transporte de la mano de obra, equipos, herramientas y
toda operacion necesaria para dejar terminado estos trabajos de acuerdo a lo especificado y a los planos del proyecto, y
las ordenes que al respecto imparta la Inspeccion, como asi también los costos ocasionados por: las tramitaciones ante
los Entes involucrados para recabar informacion, por la tramitacion de los permisos y tasas necesarias, por los gastos
de asesoramiento y direccion técnica que fueran necesarias realizar; por los trabajos de excavaciones, cateos,
sefalizaciones, medidas de prevencion y seguridad, etc; por los Gastos Impositivos o Gastos Financieros que implique
el abono de las facturas, se mediran y pagaran por unidad (U) al precio unitario establecido para el item: Corrimiento de
Luminaria con Provision.

ITEM: Corrimiento de Semaforos con provisién

Este item contempla los trabajos necesarios para el retiro y su posterior traslado a los lugares que determine la
Supervision, de los semaforos existentes, en un todo de acuerdo a lo indicado en los planos de proyecto. La
CONTRATISTA debera solicitar los permisos necesarios ante los Entes involucrados a fin de poder realizar las
remociones correspondientes.

Se consideran incluidos en el item los materiales deteriorados que sea necesario reemplazar y aquellos materiales y
elementos pertenecientes al sistema semaférico que resulte necesario aportar para emplazar el semaforo en la nueva
posicion indicada en el proyecto.

Los trabajos ejecutados, como asi el transporte de los materiales extraidos, la mano de obra, equipos, herramientas y
toda operacion necesaria para dejar terminado estos trabajos de acuerdo a lo especificado y las ordenes que al
respecto imparta la Supervision, se mediran y pagaran por unidad (Un.) al precio unitario establecido para el item
“Traslado de Semaforos”.

ITEM: Cerco Olimpico
Este trabajo consiste en la construccion de un alambrado tipo olimpico de alambre galvanizado tejido romboidal,

sostenido con postes de hormigén, mas de 3 hilos de alambre de pua en la parte superior, en un todo de acuerdo al
plano de detalle.

Materiales:

Alambres

El alambre tejido romboidal sera tipo malla de “2”, construido con alambre n°12 galvanizado. Su altura sera de 2.10 m.
El alambre liso sera galvanizado de mediana resistencia 16/14. IF-2017-18910559-APN-MTR

El alambre de puas sera de acero de alta resistencia.
La separacioén de puas sera de “3”.
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Postes

Esquineros: Seran de hormigén vibrado tipo H-30 como minimo. Su seccion sera de 0.15 x 0.15m y estaran armados
con 4 f 8y malla.

Refuerzo: Tendran las mismas caracteristicas que los esquineros.

Intermedios: Seran de hormigén vibrado tipo H-30 como minimo. Su seccion sera de 0.10x0.10m y estaran armados con
416y malla.

Puntales: construidos con la misma calidad de hormigén, con una seccion de 0.07 x 0.09 m. Se acoplan a los postes
esquineros y de refuerzo.

Anclajes

Los postes seran anclados al terreno mediante dados hormigonadas in situ con hormigén H-13, con las siguientes
profundidades y secciones.

Esquineros y refuerzos: pozos de 1 m de profundidad y seccién de 0.40 x 0.40 m.

Intermedio: pozos de 0.80m de profundidad y seccion de 0.30 x 0.30 m.

Puntales: pozos de 0.60 m de profundidad y seccién 030m x 0.30m.

Elementos para el tensado

El tensado del alambre tejido se efectia en los postes esquineros y de refuerzo mediante planchuelas de hierro de 2” x
3/16” con ganchos tira alambre de 3/8"x 10”.

El tensado de los alambres lisos se efectia con torniquetes de aire N°7.

Pernos, arandelas y tuercas, que resulten necesarias.

Construccion

Se comienza con la colocacién de los postes intermedios, y de los esquineros y de refuerzo, con puntales. La
separacion entre postes sera de 5m.

Producido el fraglie del hormigén del dado de fundacion se coloca el alambre tejido con sus planchuelas para tesado.
Luego se coloca el alambre liso y mediante los torniquetes se la tesa. Por lo ultimo se instalan los 3 hilos de pua en la
parte superior, tesados en los postes esquineros.

El cerco olimpico construido de acuerdo a la presente especificacion se medira y pagara por metro lineal al precio
unitario de contrato estipulado para el item “Cerco olimpico”.

El precio sera compensacion total por la provision, transporte carga, descarga y colocacion de todos los materiales, por
la provision de la mano de obra, herramientas y equipos para dejar terminados los trabajos de acuerdo a esta
especificacion y a las érdenes que imparta la Supervision.

ITEM: Pintura termopléastica reflectiva

CARACTERISTICAS GENERALES DE LAS DEMARCACIONES
Las demarcaciones de pavimentos seran de color blanco (IRAM DEF D 10-54 11-2-010) o amarillo (IRAM DEF D 10-54
05-2-040).

El color Blanco se empleara para:

Lineas de carril.

Demarcacién sobre banquinas pavimentadas.
Lineas catalizadoras.

Demarcacion de giros y flechas direccionales.

Linea de PARE.

Sendas peatonales.

Lineas que delimitan espacios de estacionamientos.
Demarcaciones de simbolos y palabras.

Cruce ferroviario.

El color amarillo se empleara para:

e Lineas centrales dobles sobre calzadas de multiples carriles.

Lineas de barreras que indican prohibicion de cruzarlas en:

Transiciones del ancho del pavimento.

Isletas de transito.

Lugares en que su disefio geométrico se deba inhibir el paso al carril de sentido opuesto.

Con el objeto de resaltar las demarcaciones sobre pavimentos que ofrecen poco contraste, se podra utilizar como fondo
una franja de color negro que exceda en todo sus lados en 0,05 m.

También se podra marcar con color negro la zona entre intervalos de lineas discontinuas de modo de aumentar la
visibilidad.

En el caso de la demarcacion de lineas discontinuas blancas de carril en calles y avenidas. las mismas tendran un
modulo de 2,65 m., entendiéndose como tal a la sumatoria del segmentd %a @9&(@5 ﬁﬁ)mem% 5 m vacio),
y una secuencia de pintado, que es la fraccidon que indica la relacion entre el largo del segmento pintado respecto al
maodulo de 0,375.
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TIPOS FORMAS DIMENSIONES Y UBICACIONES DE LAS DEMARCACIONES

MARCAS LONGITUDINALES

Lineas de separacién de sentido de circulacion

Su conformacion fisica sera, una linea individual a dos lineas divisorias continuas de color amarillo que podran hallarse
o no en el centro de la calzada separando corriente de transito de sentidos opuestos. En aquellas vias con sentido de
circulacion reversible, segun horarios o dias, las lineas de separacion seran de doble trazo discontinuo plano DH1.

Se ubicaran en zonas de intenso transito a criterio de la Inspeccion y en curvas, puentes, pendientes, cruces ferroviarios
y otros lugares de dificil visualizacion de los vehiculos que circulan en sentido opuesto.

Es de fundamental importancia mantener la alineacion de la demarcacion de modo que al final de cada tramo debera
estar alineado con el comienzo del siguiente, al cruzar la interseccion.

Respecto a los anchos de las lineas a demarcar, segun su funcién sera:

e Dos lineas amarillas continuas paralelas de 0,10 m. cada una con igual separacién central entre ellas segun criterio
de proyecto, en funcion de mayores velocidades, se incrementara su ancho y separacion a 0,20 m., quedando en
cada caso, a juicio de la Inspeccion.

e Encaso en que el transito tenga una circulacion prevaleciente de camiones y 6mnibus se recomienda utilizar un
ancho y separacion de 0,30 m.

a. Instalacioén en el eje de la calzada:

En general, se utilizara una sola linea continua amarilla con los anchos antes indicados. Resulta conveniente incorporar

una segunda linea para separar los sentidos opuestos de circulacion evitando la friccion vehicular. En ambos casos las

mismas deberan comenzar y terminar siempre en una linea de PARE.

Linea de carril.

Son lineas de color blanco de trazo continuo o discontinuo divisorias de la corriente del transito en el mismo sentido. Su

trazo sera discontinuo (punteadas) en los sectores donde se permite el traspaso de vehiculos, seleccionar carril de giro

o parar cualquier otra maniobra permitida, la linea de trazo continuo indica la prohibicion de trasponerla en todos los

casos.

Las lineas de carril deberan ser paralelas en el tramo comprendido entre dos sendas peatonales.

Los finales y comienzos de carriles deberan mantener su alineacion aun en los casos de transiciones en el ancho del

pavimento.

Las lineas punteadas de 1.00 m. de largo, deberan comenzar, siguiendo la direccion del transito, a un metro de la senda

peatonal dejando un espacio entre dos lineas no menor a 1,65 m. o la que corresponda, no pudiéndose variar la

relacion lleno/vacio segun un moédulo de 0,375. Los bastones deberan quedar alineados transversalmente entre si y

20,00 m. antes de la linea de “pare” su trazo sera continuo, plano DH1.

Los anchos recomendados de los carriles seran:

UBICACION EN ZONA URBANA ANCHO MINIMO (m) ANCHO MAXIMO (m)
Vias multicarril de una sola mano.

Carril inmediato a la acera 3,20 4,00
Carriles subsiguientes 2,90 3,50

Carril preferencial 2,90 3,50

Via multicarril de dos manos

Carril inmediato a la acera 3,20 4,00
Carriles subsiguientes 2,90 3,50

Carril preferencial: 2,90 3,70

MARCAS TRANSVERSALES

Linea de detencion o linea de pare

Es una linea blanca continua de ancho de 0,50 m. que indica la obligacion de detener el vehiculo antes de ser

transpuesta.

Se ubica a 0,50 o a 1,00 m. antes de la senda peatonal y paralela a la misma, desde el cordén de la vereda hasta el eje

divisorio de mano, o hasta el otro cordén en caso de Unico sentido Plano DH1.

En los cruces ferroviarios se ubica una linea de pare antes y después de la Cruz de San Andrés y dos lineas de pare,

separadas 0,50 m. paralelas a los rieles o guardarrieles (si los hay), ubicadas 3 m. antes de los mismos Plano DH1.

Sendas peatonales

Es el sector de la calzada destinada al cruce de la misma por los usuarios de la acera. Se ubica en una zona transversal

al sentido de la circulacion que atraviesa a la calzada de acera y se materializa mediante:

e Dos lineas paralelas blancas de trazo continuo de 0,30 m. de ancho separadas 3,00 m.

e Dos lineas discontinuas (denominado “de pancitos”) paralelas blancas de 0,30 de ancho por 0,50 m. de largo y
separacion, ambas separadas por 3,00 m.

Ambas descriptas anteriormente se utilizaran cuando el volumen de transito peatonal sea bajo a considerar por la

Inspeccion.

Cebrado: Son rectangulos de 0,40 a 0,50 m. de ancho, con una separacién entre cada unidad de cebrado de 0,50m.,

alineadas, paralelas a la acera y de color blanco. EI mismo sera de utilidad cuando el volumen de flujo peatonal sea

importante a juicio de la Inspeccion, en cruces peatonales donde no existp-s204Za89 0BB25A RN 1ad PiRximidades

de los accesos a establecimientos educacionales, industrias y zonas de transbordo de transporte publico. El largo del

cebrado dependera del flujo de transito, considerandose de 5,00 m. cuando este es alto y de 3,00 m. cuando el mismo
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sea bajo, quedando a juicio de la Inspeccion segun cada caso.

La ubicacién de la senda peatonal dependera, para cualquiera de los casos antes mencionados, de la importancia del
cruce a juicio de la Inspeccion y se detallan en el Plano DH1.

El marcado de la senda peatonal en la arteria principal se realizara antes que en las transversales.

MARCAS ESPECIALES

Flechas

Demarcacion de color blanco en forma de flecha alargada en sentido del transito. Su ubicacién indica el sentido que
deben seguir quienes circulan dentro del carril en que se encuentra la misma, salvo la combinada que otorga la opcién
para continuar o girar.

Su ubicacion sera dentro de los carriles demarcados en los cuales deba seguirse necesariamente una sola direccién y
se colocara a 10,00 m. antes de la linea de PARE.

Segun la funciéon a cumplir sera.

e Flecha simple

e  Flecha curvada

e Flecha combinada

Cuyas dimensiones quedan determinadas en el Plano DH1.

INSCRIPCIONES

Para las inscripciones se utilizara el color blanco y seran:

Pare

La palabra debe inscribirse en la superficie de la calzada. Las letras tendran las siguientes dimensiones minimas: alto
2,50 m. ancho y separacion 0,50 m. en las transversales. Las dimensiones aumentaran proporcionalmente a medida
que aumente la velocidad de la via demarcada.

Se ubicaran antes de la linea de detencidn, en los casos que la Inspeccion lo disponga.

Rombos de carril exclusivo y carril de emergencia

La cantidad de rombos, entre cada interseccion, podra ser entre 2 y 4. Se ubicaran con anticipacion suficiente como
para adoptar la accion que corresponda a la marca segun disponga la Inspeccion (Plano DH1).

MATERIALES
Los materiales seran provistos por el Contratista, quien se constituye en responsable de los mismos. La cantidad a
proveer sera la necesaria para ejecutar la demarcacion horizontal prevista.

CARACTERISTICAS TECNICAS DEL MATERIAL TERMOPLASTICO

El material de demarcacién debera ser fabricado conforme a lo estipulado en el P.C.P. y métodos de ensayo adjuntos,
que forma parte de la presente documentacion. Ademas debera cumplir con las siguientes condiciones de uso: El
material termoplastico se proveera listo para ser aplicado. Se evitaran los recalentamientos que produzcan alteraciones
en el material, y se debera mantener siempre la temperatura del depdsito de material fundido dentro del rango de
temperaturas a aplicar, debera reunir las condiciones de uso en clima templado. Debe resultar igualmente apto para
temperaturas de hasta -5°C, sin quebrase ni desprenderse.

CARACTERISTICAS DEL IMPRIMADOR.
La aceptacion del material con que se propone la realizacion de la obra licitada quedara condicionada a la presentacion
de los siguientes recaudos:
I. Certificacion del Fabricante donde se indique:
a. El material es especialmente destinado a la Demarcacion Vial.
b. Localizacién de la planta de produccién el mismo.
c. Posee instalaciones de Laboratorio adjuntas a la planta de produccién, para efectuar el adecuado Control de
Calidad.
1. Antecedente: El oferente presentara:
a. Detalle de las obras de Demarcacion realizadas en nuestro pais.
b. Constancias sobre su buen cumplimiento de Entes con responsabilidad de mantenimiento de calles y caminos bajo
jurisdicciones nacionales, provinciales o municipales.
c. En el caso de Oferentes que no tuviesen antecedentes, éstos podran ser validados en forma provisoria por medio
de la Evaluacioén de la Durabilidad de Materiales Nuevos para Sefalizacion.
IIl. Certificado de Calidad: Acompafiar, asimismo, certificado extendido por un laboratorio oficialmente reconocido
(recomendando a: Laboratorio de Ensayo de Materiales de la G.C.B.A. o, en su defecto, al Instituto Nacional de
Tecnologia Industrial, etc.), que avale la calidad de la pintura a aplicar.

V. Garantia de Durabilidad: El material termoplastico debera estar garantizado por la firma Oferente contra fallas

debidas a una adhesioén deficiente, ya sea por defectos del material o método de aplicacién, por un plazo de doce (12)
meses. La falta de presentacion de uno o mas de los recaudos solicitados mas arriba, podra ser causal de rechazo de la
oferta.

El ente contratante se reserva el derecho de interpretar el resultado de los ensayos y fundamentar la aceptacion o
rechazo del material termoplastico y/o esferas de vidrio (incorporadas a sembrar) en base a los mismos resultados de
ensayos no previstos en estas especificaciones.

MATERIAL PLASTICO PARA MARCADO DE AREAS MULTICOMPON@_%%_&@%@&WWFQNTI

DESLIZANTE Y REFLECTIVO
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DEFINICION GENERAL:

Se trata de un producto para marcado de areas en forma multicomponente. Los componentes se mezclan en
proporciones diferentes dependiendo del tipo de sistema y se aplican mediante procedimiento adecuado.. Se forma un
film cohesionado solo a través de un proceso quimico.

Ver detalles en Anexo 2.

ITEM: Pintura en metacrilato

La pintura a utilizar para demarcacion de areas especificadas en la documentacion como “Pintura de metacrilato”, es del
tipo plastico en frio antideslizante y reflectivo a base de resina metacrilata de tres componentes, con las siguientes
caracteristicas:

a) Elligante estara compuesto por resinas a base de Metilmetacrilato, disueltas en mondmeros afines, que permitira
obtener un revestimiento duro pero de flexibilidad adecuada para su uso sobre pavimentos asfalticos. Se propendera a
que durante la formacion del revestimiento final no se produzcan emanaciones de solventes volatiles.

b) El sistema de polimerizacién sera a través de radicales libres provistos por peréxidos organicos.

c) El material contendra aridos antideslizantes en su masa.

d) La superficie recién aplicada, sera adicionalmente sembrada con microesferas de vidrio para asegurar la retro-
reflexion inmediata, en una dosis de aprox. 0,5 kg/m2. Dichos elementos reflectivos estaran tratados superficialmente
(IRAM 1225, Tipo S3) para asegurar su adhesion al plastico en frio.

e) Proporciones de mezcla:

Las proporciones seran de:

Parte A: 48.5+/-0.7% p/p (Material Liquido),

Parte B: 1.5+/-0.7% (Endurecedor en Polvo o Pasta) y

Parte C: 50.0+/-0.7% p/p (elementos antideslizantes y reflectivos).

De acuerdo a lo establecido en la siguiente Normativa:

a) Norma Argentina IRAM 1221/2011 (en Discusion de Comité de Pinturas)
b) Norma Argentina IRAM 1109 (métodos varios)

c) Norma Argentina IRAM 1225 (en Discusion Publica.

El método de aplicacion sera por el uso de Llana dentada y/o escurridor, en un espesor de 2,5 mm promedio, lo que
permite estimar un consumo aprox. de 4,8 kg/m2.

Una vez comenzadas las tareas, cualquier equipo que en opinion fundada de la inspeccion no llene los requisitos y las
condiciones minimas (por razones de operacion o de seguridad) para la ejecucidon normal de los trabajos sera
rechazado, debiendo la empresa reemplazarlos o ponerlo en condiciones, no permitiéndosele la prosecucion de los
trabajos hasta que se haya dado cumplimiento a lo estipulado precedentemente, pudiéndosele requerir el retiro de dicho
equipo o material.

La inspeccion y aprobacién del equipo por parte de la Inspeccion no exime a la empresa de su responsabilidad de
proveer y mantener el mismo y demas elementos en buen estado de conservacion, con el fin de que las tareas puedan
ser finalizadas dentro del plazo estipulado, y no causen dafios y/o perjuicios a su personal o a terceros.

La empresa debera hacer todos los arreglos y transportar el equipo y demas elementos necesarios al lugar de trabajo
con la suficiente antelacion al comienzo de cualquier operacion con el fin de asegurar la conclusion del mismo dentro
del plazo fijado.

Durante la ejecucion de las tareas se instalaran convenientemente elementos de sefializacion diurna y nocturna, que
consistiran en letreros moviles, vallas, balizas y conos para desviar el transito; en el caso de operacion nocturna, los
elementos anteriores seran reflectantes.

Ademas deberan instalar y remover las senales de transito necesarias para canalizar el transito y advertir del inicio y el
fin de la zona de la realizacion de los trabajos al resto de los conductores.

ITEM: Corddn separador transito 80cm

Tendra un ancho de 0,80 m, el largo sera el que determine el plano de ejecucion y una altura final de 0,15 m.
Se conformara con dos cordones perimetrales a lo largo. Relleno con hormigdn terminado con alisado.

Proceso Constructivo.

Se ejecutara el separador sobre la penultima carpeta de asfalto la que funcionara como superficie de apoyo.

Se fijaran a lo largo hierros de 16 mm en dos hileras separadas 0,50 m entre si. A su vez se buscara que los hierros no
se enfrenten. Seran colocados en zigzag, desplazados cada 0,50 m.

Los cordones perimetrales se ejecutaran utilizando el mismo tipo de moldes que se usan para los cordones de veredas.
Tendra una altura de 20 cm.

Una vez montados los moldes se colocara una malla con hierro de 6 mm separados cada 15 cm. La cual se atara con
alambre a los hierros del 16 mencionados con anterioridad. La malla quedara a media altura.

El hormigén a utilizar sera elaborado (H30) y como terminacion final se ejecutara un alisado.

Antes de las 24 hs de ejecutado el hormigoén se realizaran las juntas de contraccion cada 6 m .Que se rellenaran con
liquido asfaltico.

Una vez finalizado se ejecutara la Gltima carpeta de asfalto, quedando a$FeaOina A EADRLA PN TR
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ITEM: Desplazamiento de Valvula de Gas

Comprende las siguientes tareas:

a) Proyecto constructivo y aprobacién ante Metrogas S.A.

b) Provision de mano de obra especializada, soldador matriculad y contratacion de técnico en soldadura.
c) Provision de cafierias reglamentarias, inspeccionadas y aprobadas por Metrogas S.A. de diametro 76 mm.
d) Provisidon de accesorios reglamentarios.

e) Excavacioén de zanja en terreno e instalacion de nueva cafieria de diametro 76.

f) Placas radiograficas de las soldaduras.

g) Prueba de hermeticidad y secado de cafieria.

h) Construccion de camara y provision de tapa.

i) Apertura y tapado de pozo de empalme.

j) Provision e inspeccion de materiales de empalme.

k) Instalacion de valvulas de bloqueo en camara.

I) Confeccion de documentacion para su habilitacion ante MetroGAS S.A.

ITEM: Desplazamiento de Conductos de Gas

Comprende las siguientes tareas:

a) Proyecto constructivo y aprobacion ante Metrogas S.A.

b) Provision de mano de obra especializada, soldador matriculado y contratacion de técnico en soldadura.
c) Provisién de cafierias reglamentarias, inspeccionadas y aprobadas por Metrogas S.A. de diametro 152 mm.
d) Provisién de accesorios reglamentarios.

e) Excavacién de zanja en terreno e instalacion de nueva cafieria de diametro 152 mm.

f) Placas radiograficas de las soldaduras.

g) Tapado y compactacién de zanja.

h) Prueba de hermeticidad y secado de caferia.

i) Reparacion de veredas afectadas.

j) Construccién de camara y provision de tapa.

k) Apertura y tapado de pozo de empalme.

I) Provisién e inspeccion de materiales de empalme.

m) Confeccion de documentacién para su habilitacion ante MetroGAS S.A.

ITEM: Desplazamiento de plantel telefénico

Comprende las siguientes tareas:

a) Instalar Poste de Madera, concreto, fibra o metal sin basamento

b) Instalar Riostra ancla metalica 2,750 (tierra o terreno medio)

c) Suplemento por construccion de basamento en poste

d) Instalar cable en canalizacion / conducto enterrado grupo "A"(Incluye FO)
e) Instalar cable soportado en aéreo (incluye F.O.).

f) Tender cable/s telefénico en cruce aéreo (Incluye FO).

g) Instalar caja terminal o terminal de FO en poste c/s cola y c/s proteccion.
h) Instalar Acometida(s).

i) Instalar alambre de continuidad eléctrica en canalizacion.

j) Instalar soporte cruce aéreo c/cable de acero o cable autosoportado.

k) Instalar tubo o proteccion “U” en salida a poste.

I) Colocar Elemento de Empalme en Aéreo, Fachada o edificio.

m) Instalar cable de fibra éptica auto-soportado aéreo.

n) Instalacion de cafio corrugado metalico hasta 2”.

0) Empalmar fibra 6ptica monomodo a fusidn o conector mecanico.

p) Instalar elemento de empalme (caja y armario) fibra dptica.

q) Desmontar poste sin basamento o sin eliminar basamento.

r) Desmontar cable de suspension y accesorios.

s) Desmontar cable soportado en aéreo.

t) Desmontar puente en repartidor o punto de interconexion.

u) Desmontar Acometida.

v) Desmontar caja terminal c/s cola en aéreo, fachada o edificio o tetraplicador.
w) Desmontar tubo de salida o protector “U” en poste o edificio fachada.

x) Desmontar cable de fibra 6ptica en aéreo.

y) Desmontar, trasladar, tensar, colocar o sustituir cable de riostra o de poste a mozo.

ITEM: Retiro puente existente

a) Desarme estructura superior de hierro. IF-2017-18910559-APN-MTR
b) Rotura de bases, vigas y pisos.
c) Corte y retiro de estructura por debajo de camino.
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ITEM: Losa armada para proteccién de cafios de PVC, espesor 20cm

Se utilizara hormigdn Hormigén H30, 20cm espesor sobré hormigén pobre.

Ancho 1m de ambos lados de la zanja + ancho zanja.

La malla inferior sera de diamétro 6mm cada 15cm, mientras que la malla superior sera de diametro 4.2mm cada 15cm.
Ademas llevara una armadura de refuerzos segun el calculo presentado por parte de la contratista ante la Inspeccion de
Obra.

En referencia a las caracteristicas del hormigén, se tomara como valido el PET ITEM 1 PARTE B de la obra:

“Rehabilitacién y Mantenimiento Vial, de Aceras y de la Red Pluvial del Area Metropolitana de Buenos Aires”.

ITEM: cafieria de PVC de 110 provisién y colocacion con roturay reparacién de pavimento.

Con respecto a la caferia, se tendra en cuenta lo mencionado en Item 3 del presente Pliego.
En referencia a las caracteristicas del hormigén, se tomara como valido el PET ITEM 1 PARTE B de la obra:

“Rehabilitacién y Mantenimiento Vial, de Aceras y de la Red Pluvial del Area Metropolitana de Buenos Aires”.

ITEM: Provision y colocacién de cafio PVC diam: 600 / 800 / 1000/ 1200 / 1400 / 1600 mm.
ITEM: Alcantarillas
ITEM: Camara de empalme

GENERALIDADES

El objeto de la contratacion es la realizacion de las mejoras y/o ampliacion de la red pluvial existente.

Las mejoras y/o ampliacién de la red pluvial consisten en la ejecucion de conductos circulares o rectangulares con

sus respectivas camaras, sumideros, etc.

Las ubicaciones de los trabajos seran comunicados diez (10) dias antes de la presentacion del proyecto ejecutivo de
cada obra.

El Contratista debera disponer de personal y equipamiento para un minimo de siete (7) frentes de trabajo

simultéaneos.

El Contratista debera asumir por si mismo la total y completa responsabilidad por la suficiencia de los equipos y
herramientas, y en general, de todos los medios a utilizar.

El Contratista debera solucionar, por su cuenta, los requerimientos de areas de trabajo y de almacenaje.

El Contratista, durante el cumplimiento del Contrato, tal como le sea ordenado por la Inspeccién, debera reparar todo
dafio o defecto causado por su accionar a cualquier instalacion que se encuentre en las cercanias del lugar de los
trabajos, y debera realizar lo necesario para remediar los mismos, estando su pago supeditado a lo prescripto en la
Ley 13.064.

TAREAS A CARGO DEL CONTRATISTA

Mejoras y/o Ampliacién de lared y construccidon de nuevos sumideros

Se realizaran obras de mejoras y/o ampliacién de la red pluvial como la construcciéon de nuevos sumideros y sus
correspondientes cafierias, camaras, bocas de registro, marcos y tapas.

Cada ubicacién debera ser considerada como una obra independiente de la cual se debera presentar a la Inspeccién
el proyecto ejecutivo correspondiente.

Para cada caso, el Contratista debera confeccionar el correspondiente proyecto, el que debe incluir indefectiblemente
las soluciones a las interferencias de las redes de servicios publicos que se verifique, tramitando la aprobacion de la
Empresa prestataria correspondiente.

El proyecto ejecutivo de cada obra debera ser presentado para su aprobacion diez (10) dias antes de la fecha
prevista para la iniciacion de tareas en la obra.

La Inspeccion comunicara sus observaciones o su conformidad mediante Orden de Servicio, dentro de los diez (10)
dias subsiguientes a dicha presentacién. Cuando el proyecto hubiere sido observado, la nueva presentacion se
realizara dentro de diez (10) dias de su notificacion.

Se prevé el uso de cafierias de PVC de 600 / 800 / 1000 / 1200 / 1400 / 1600 mm. En todos los casos las cafierias a
emplear tendran que cumplir con las Normas IRAM correspondientes.

Sera responsabilidad del Contratista realizar un completo y minucioso andlisis de la totalidad de las cargas que
deberan ser resistidas por las nuevas estructuras y considerar las combinaciones mas desfavorables de las mismas
que resulten determinantes en el disefio de conjunto, de los componentdfo 20k as18PEES59-APN-MTR

El Contratista debera presentar en tiempo y forma la totalidad de la documentacion necesaria consistente en Memoria
Descriptiva, Memorias de Calculo, Planos Constructivos, Planillas de Materiales, etc.
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Planos de detalle y conformes a obra

El Contratista debera preparar antes de la iniciacion de cada parte de la Obra, planos de detalle de la obra a ejecutar.
Recién comenzara los trabajos, cuando dichos planos hayan sido aprobados por la Inspeccion. Esta aprobacion no
eximira al Contratista de la plena responsabilidad que le corresponde por la elaboracion de la Ingenieria de Detalle de
la obra.

Al finalizar la Obra, el Contratista debera entregar a la Direccién de Obra en original, todos los planos conforme a
obra, y el respaldo en soporte magnético de los planos en el sistema Autocad Version 2000 6 superior. La
aprobacion por la Inspeccion de dichos planos sera condicion previa a la Recepcion Definitiva.

OBRAS CIVILES
Complemento de documentacidn técnica

Se seguiran los Reglamentos, Recomendaciones y Disposiciones del Centro de Investigaciones de los Reglamentos
Nacionales de Seguridad para las Obras Civiles (CIRSOC) aprobados por Resolucion N°977-83-MOSP.

Materiales para la elaboracién de morteros y hormigones

Objeto

La presente seccion se refiere a los materiales destinados a la elaboracién de morteros y hormigones de cementos
Portland para la construccion de estructuras de hormigén armado.

Disposiciones generales

Los materiales componentes de morteros y hormigones deberan cumplir los requisitos establecidos en el capitulo 6
del Reglamento CIRSOC 201 y sus Anexos, como asi también las disposiciones que se incluyen en la presente
seccion.

Cemento Portland

Se utilizara exclusivamente cemento portland de tipo normal que cumpla los requerimientos de calidad establecidos
en el articulo 6.2 del Reglamento CIRSOC 201.

Agregados

Los agregados finos y gruesos seran de densidad normal y deberan ajustarse totalmente a los requisitos indicados en
el articulo 6.3 del Reglamento CIRSOC 201, salvo en los aspectos que se indican a continuacién, para los que
prevalecen estas especificaciones:

Los aridos que a ser sometidos a los ensayos establecidos en la norma IRAM 1512 sean calificados como
potencialmente reactivos no podran bajo ninguna circunstancia ser empleados en la elaboracion de morteros u
hormigones. Esta disposicion mantendra su validez aun en el caso de utilizarse cemento Portland de bajo contenido
de alcalis.

Aditivos quimicos

Los aditivos quimicos a emplear en la preparacion de morteros y hormigones deberan cumplir con lo dispuesto en el
articulo 6.4.1 del Reglamento CIRSOC 201.

Agua

El agua destinada a lavado de aridos y a la preparacion de morteros y hormigones como asi también a su curado,
debera cumplir los requerimientos establecidos en el articulo 6.5 del Reglamento CIRSOC 201.

Control y ensayo de los materiales

Los ensayos a realizar con el fin de verificar y controlar las caracteristicas y calidad de los materiales componentes
de morteros y hormigones se desarrollaran de acuerdo a las disposiciones incluidas en el Capitulo 7 del Reglamento
CIRSOC 201.

La totalidad de los costos de los ensayos seran por cuenta del Contratista.

Aceros para hormigén armado

Objeto

La presente seccion se refiere a las barras de acero de seccion circular {EsPEHi7AsEROTEHE0- A PRaWTEResistente
de estructuras de hormigén armado.
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Normas

Las barras de acero que se empleen en la construccion de estructuras resistentes de hormigon armado deberan
cumplir los requisitos establecidos en la siguiente forma:

IRAM-IAS U 500-528: Barras de acero conformadas, de dureza natural, para hormigén armado.

Tipo de acero
El tipo de acero previsto es ADN-420, cuyas principales caracteristicas se indican a continuacion:

Elaboracion del acero: Dureza natural.
Conformacion superficial: Nervurada N.
Designacion abreviada: 11l DN.
Limite de fluencia caracteristico: 4200 kg/cm2.
Resistencia a traccion caracteristica: 5000 kg/cm2.
Alargamiento de rotura caracteristico: 12%.

Diametros previstos
Se ha previsto la utilizacion de barras de los diametros siguientes (en milimetros): 4.2, 6, 8, 10, 12, 16, 20, 25.

Requisitos quimicos

Los aceros deberan satisfacer los siguientes requisitos quimicos:
Contenido maximo de azufre: 0.058%
Contenido maximo de fésforo: 0.048%

Los valores indicados estan referidos a los analisis de comprobacion.

Ademas, en los aceros para barras de diametros 16 a 25 mm, el carbono equivalente C.E., calculado mediante la
expresion que sigue, sera como maximo igual a 0.55%.

C.E.= %C + %Ni/20 + %Cu/40 + %Cr/10 - %Mo/50 - %V/10

Inspeccion, recepcién y ensayos

La inspeccion, recepcion y ensayos seran realizados de acuerdo a lo especificado en la Norma IRAM IAS U 500-528.
Demoliciones

Elementos recuperables

La Inspeccion indicara que elementos eventualmente existentes en las areas a demoler (por ejemplo, semaforos,
columnas de iluminacion, etc.) se consideran recuperables. Los mismos deberan ser desmontados sin deterioro y
retirados de sitio por el Contratista, quien los trasladara a lugar de acopio designado en cada caso por la Inspeccion.

Programacion de las tareas

El Contratista presentara a la Inspeccion un plan de trabajos de demolicion sin cuya aprobacion por escrito no podra
inciar las tareas.

Seguridad

El Contratista tendra la responsabilidad total sobre la seguridad de personas y bienes en el area de trabajo que se le
haya asignado. Particularmente sera responsable por la estabilidad y resistencia de las obras durante los procesos
de demolicion, debiendo realizar todo el apuntalamiento, entibacion y protecciones necesarias para evitar derrumbes
o desprendimientos que puedan perjudicar a las edificaciones o instalaciones existentes.

Retiro y traslado de escombros

Los escombros producto de la demolicion de obras existentes seran trasladados por el Contratista a los lugares
habilitados a tal fin.

El retiro y traslado de escombros sera continuo de manera de evitar la acumulacion de los mismos en cantidad
excesiva en la zona de obra. Se incluye carga y transporte al lugar propuesto por el Contratista y aprobado por la
Inspeccidn, dentro del area del Municipio o el Partido hasta una distancia de 50km de radio desde la zona de obra.

Restricciones en la ejecucién de excavaciones en zanja

La excavacion no podra aventajar en mas de cien (100) metros a la cafieria colocada y tapada, con la zanja
totalmente rellena en cada tramo en que se trabaje, pudiendo ser modificada esa distancia a juicio exclusivo del

departamento que supervise la obra, pedido justificado del Contratista {iPbRRIAMTE210BEDRPRI IMPERTION; estas
modificaciones son en caracter restrictivo y siempre que las circunstancias o razones técnicas asi lo aconsejaran.

Si el Contratista no cumplimentara lo establecido precedentemente, la Inspeccion le fijara un plazo para colocarse
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dentro de las condiciones establecidas y, en caso de incumplimiento del plazo fijado, el Contratista se hara pasible de
una multa por cada dia de atraso y por cada frente de trabajo.

En caso de que el Contratista interrumpiese temporariamente la tarea en un frente de trabajo, debera proceder al
relleno y compactacién de la zanja.

Toda zanja que por razones justificadas se debe mantener abierta, debera ser vallada y sefalizada de conformidad a
lo establecido en la normativa correspondiente a cada Municipio donde esté ubicada la obra, asimismo para todo otro
obstaculo en la via publica.

Se deja establecido que la sefalizacién deber ser controlada en forma diaria.

Medio vy sistemas de trabajos a emplear en la ejecucién de las excavaciones

Las excavaciones para cafierias se hara con zanjas a cielo abierto y el Contratista debera proceder al
encajonamiento del material proveniente de las excavaciones, lo que debera ser tenido en cuenta por el proponente
en su cotizacion.

No se autorizara el uso de bolsas o mangas para el almacenamiento de los materiales.

En ningun caso se liquidara la reparacion de pavimentos o veredas que no fuese ejecutado.

Se deja constancia que cualquiera fuese el lugar donde se instala la caferia ya sea en veredas o calzadas, como asi
también cualquiera fuese el sistema de trabajo a emplear para ejecutar las excavaciones, no se modificara el precio
unitario contractual de las mismas.

Rellenos y terraplenamientos

El relleno de la excavacion de las caferias hasta el nivel del intrados de la misma se efectuara con pala a mano, de
tal manera que las cargas de tierra a uno y a otro lado de las caferias estén siempre equilibradas y en capas
sucesivas seran apisonadas cuidadosamente para asegurar el perfecto asiento de la cafieria.

El relleno de las zanjas se hara en capas de 30 cm de espesor y compactadas con medios mecanicos hasta una
densidad del 90% del valor Estandar de Proctor.

Si luego de terminados los rellenos se produjera asentamiento de los mismos, la Inspeccion fijara en cada caso al
Contratista un plazo para completarlo y en caso de incumplimiento este se hara pasible de la aplicacién de una multa
de por cada dia de atraso. Ademas, la Inspeccion podra suspender la certificacion de toda excavacion que estuviera
en condiciones de ser certificadas hasta tanto se completen dichos rellenos.

Para los rellenos, el Contratista debera dar estricto cumplimiento de las disposiciones vigentes en cuanto a la
compactacion, humedad y métodos de trabajos.

Eliminacién del agua de las excavaciones, bombeo y drenaje

Las obras se construiran con las excavaciones en seco, debiendo el Contratista adoptar todas las precauciones y
ejecutar todos los trabajos concurrentes a ese fin, por su exclusiva cuenta y riesgo.

Para defensa de las camaras o de los pozos de trabajos contra avenidas de agua superficiales, se construira
ataguias, tajamares o terraplenes, si ello cabe, en la forma que proponga el Contratista y apruebe la Inspeccion.

Para la eliminacién de aguas subterraneas, el Contratista dispondra de los equipos de bombeos necesarios y si ello
no bastara, se efectuara la depresion de las napas mediante procedimientos adecuados.

El agua que se extraiga de los pozos de bombeo para el abatimiento de la napa freatica, sera limpia, sin arrastre de
material fino. Los drenes que se construyan a lo largo de la excavacion seran especialmente disefiados para tal
finalidad.

Dentro del precio se hallan incluidos todos los trabajos y la provisién de materiales y planteles necesarios, para la
ejecucion correcta de la misma, cualquiera fuese el sistema de trabajo a utilizar.

El Contratista al adoptar el método de trabajo para mantener en seco las excavaciones, debera eliminar toda
posibilidad de dafos, desperfectos y perjuicios directos o indirectos a la edificacion e instalaciones proximas, de todo
lo cual sera el Unico responsable.

Los drenajes se construiran en el fondo de las excavaciones, tendra la seccion suficiente para lograr las condiciones
enunciadas en el parrafo 1° de este articulo.

Estaran constituidos por cafios de cemento perforados colocados a junta seca y rodeado de una capa de canto
rodado o por cualquier otro procedimiento eficaz que proponga el Contratista y sea aceptado por la Inspeccion. El
precio de los drenajes estara incluido en la provisién y colocacion de cafierias.

Materiales sobrantes de las excavaciones y rellenos

El material sobrante de las excavaciones practicadas en la via publica, luego de efectuados los rellenos, sera
transportado por el Contratista a su costo a lugares autorizados de recepcién, no siendo el Municipio responsable por
el mismo.

La carga, transporte descarga, del material sobrante de las excavaciones sera por cuenta del Contratista y su costo
se considerara incluidos en los precios unitarios. Se incluye carga y transporte al lugar propuesto por el Contratista y
aprobado por la Inspeccion, dentro del area del Municipio o el Partido hasta una distancia de 50km de radio desde la
zona de obra.

Antes de formular sus ofertas, los interesados deberan efectuar las averiguaciones del caso en el terreno y en el
Partido, a fin de comprobar el lugar, estado y particularidades de los accesos a los Iu_lgiares exactos de descarga del
material ya que posteriormente no se admitiran reclamos de ninguna natUraé@d. -18910559-APN-M TR

El Contratista debera retirar dicho material al mismo ritmo de la ejecuciéon de las excavaciones, de manera que en
ningin momento se produzcan acumulaciones injustificadas; la Inspeccion fijara plazo para su retiro. En caso de
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incumplimiento, el Contratista se hara pasible de la aplicacion de una multa por cada dia de atraso.

Restauracion de conductales

El Contratista, al efectuar excavaciones u otros trabajos, debera tomar precauciones para evitar el deterioro de
conductales; la reparacion de conductales que se hubieran dafiado sera de exclusivo cargo del Contratista.

Sumideros

Se instalaran sumideros en los lugares que se indicaran y se construiran de acuerdo a planos tipo del Anexo | del
presente pliego de especificaciones técnicas.

El material sera de fundicion ductil (nodular esferoidal) segin norma ISO 1083, con una carga de rotura mayor a 250
kN, mas todos los requisitos especificados en la Norma EN N° 124. Superficie tragante total (vertical + superior a
4000 cm?) de la mejor calidad, homogénea, no quebradiza y libre de desigualdades, partes porosas, agujeros,
sopladuras, u otros defectos de cualquier naturaleza y presentara en su fractura un grano gris compacto y regular.
Las rejas seran articuladas rebatibles, con nervaduras disefiadas de forma tal que orienten el flujo de las aguas para
que ingrese al interior del sumidero con la mayor facilidad posible, tratando de evitar al maximo que el caudal que
circula por el cordon cuneta, por su inercia siga su curso produciendo anegamientos.

NORMA EN N° 124

Clase: C 250
Material: Fundicién esferoidal (segun ISO 1083)
Dimensiones en:

RANURAS (mm) AGUJEROS (mm)
L<170
Ancho 18 <a > 32 30<@ <38

Cota de paso Maxima: 500 mm.

Profundidad de encastramiento Minima: 500 mm.

Holgura total a < 15 mm, siendo a1 <5 mm (a = a; + a +...a, ) Tolerancia: £ 0,5 mm

Asientos: se debera asegurar la compatibilidad de los asientos, de manera de lograr estabilidad y ausencia de ruido
(mecanizado de sup. de contacto, soporte elasticos y/o disefio de apoyos).

Aseguramiento de la rejilla en el marco:

a) mediante dispositivo de acerrojado.
b) a través de una caracteristica especifica de disefio

Superficie de absorcion > 30 % de abertura libre — Tolerancia: £ 100 mm?
Dimensiones de los huecos de la rejilla: para orientacion del eje longitudinal de los huecos en relacion a la direccion
del transito: Tolerancia: + 1 mm

ORIENTACION ANCHO [mm] LARGO [mm]
N° 1 De 0°a45°yde 135° a 16 a 32 <170

180°
N°2 | De45°a 135° 16 a 42 No limitado

Cestas y/o coladores: se sugiere la implementacion de éstos accesorios de manera tal de asegurar que el drenaje y
la ventilacion continlen correctamente, aln estando estos llenos.

Estado de la superficie: la superficie superior de las rejillas y marcos, deben ser planas con un alabeo maximo =5
mm — Tolerancia: £ 0,5 mm

Altura del dibujo en relieve: 2 < h <6 [mm] — Tolerancia: £ 1 mm

Superficie del dibujo en relieve: 10 <s < 70 [%] de la superficie total.

Apoyos: sera disefiado de forma tal que:

a) la presion de apoyo correspondiente a la carga de ensayo no excedera de 7,5 N/mm?
b) Contribuya adecuadamente a la estabilidad, en las condiciones de uso.

Altura del marco: Minimo 100 mm — Tolerancia: £ 1 mm
Angulo de apertura: Minimo 100° con respecto a la horizontal — Tolerancia: + 5°.

ENSAYOS

Las muestras provistas se ensayaran con los dispositivos de cierre y los |de- 2@t irit8®] 05 5B RN di/r§pRoducir las
condiciones de utilizacion.

Fuerza de control: Maximo: 250 KN
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Dimension del plato de carga: @ 250 mm.
Cantidad de muestras por tipo: 3 (tres).
Flecha residual admisible — Maximo_1 c.p (para_2 Fc) — Tolerancia: £ 0,1 mm
300 3
Para Fc = 250 KN, durante 30 s — no se presentaran fisuras ni pérdidas de adherencia entre materiales diferentes.

MARCADO

Todas las rejillas deberan llevar:
a) Denominacion de la norma que satisface (EN 124).

b) Laclase (c 250).

c) Nombre del fabricante y cddigo del lugar de fabricacion
d) Marca del organismo de certificacion

e) Marca del propietario (Municipio).

Caracteristicas de las caferias y encofrados

Cafierias
Los tipos de cafios permitidos deberan cumplimentar las siguientes condiciones:

a) Carios de PVC: seran en todos los casos reforzados con fibra de vidrio, del tipo CLASE 6 6 10, aprobados, ya que
deberan registrar valores de resistencia a la flexion, presion interior, aplastamiento, rugosidad y compresion iguales o
superiores a los de hormigéon armado. Las uniones se realizaran con aros de goma, debiendo existir en la espiga y
enchufe alojamiento para su encastre. En casos en que resultare necesario, se podra exigir el sellado exterior de la
junta con pegamento especial.

Siempre los cafios a utilizarse se ajustaran a las Normas Iram 13325 y 13326 y a la 13331 (parte I) en lo referente a
piezas de conexion

Bocas de reqgistro y cdmaras de enlace

Las bocas de registro se construiran segun plano de anexo | del presente pliego de especificaciones técnicas. Las tapas
seran del tipo rejilla circular articulada con bloqueo de seguridad, provistas en su asiento de una junta de elastdmero
antirruido y antibasculamiento; con una carga de rotura mayor a los 400 kN y una superficie tragante mayor al 35% de la
superficie; extraibles a 90°. El material de las mismas podra ser de acuerdo al mencionado en el numeral 3.4.12.

Prueba hidraulica de las cafierias

Se efectuara en obra la prueba hidraulica de los colectores pluviales, por tramos entre dos bocas o camaras
especiales.
Dicha prueba comenzara inmediatamente después de terminada la colocacion de la cafieria a una presion de 3
metros de columna de agua para los colectores pluviales.
La primera prueba, “en zanja abierta”, se efectuara llenando con agua la cafieria y, una vez eliminado todo el aire,
llevando el liquido a la presiéon de prueba que se indica en el presente articulo, la que debera ser medida sobre el
intrados del punto mas alto del tramo que se prueba. Si algun cafio o junta acusara exudaciones o pérdidas visibles,
se identificaran las mismas descargandose la cafieria y procediéndose de inmediato a su reparacion. Las juntas que
perdieran deberan ser rehechas totalmente, los cafios que presentaren exudaciones o grietas deberan ser cambiados
o si la Inspeccion lo autorice pueden ser revestidos con anillo de hormigéon armado tipo H-30. El espesor del anillo
serd el doble de la pared del cafio y su longitud debera sobrepasar en diez (10) cm como minimo, de ambos lados a
la parte afectada.
Los cafios rotos de cualquier material, o que acusen pérdidas considerables, deberan ser cambiados.
Una vez terminadas las reparaciones, se repetira la prueba hidraulica después de haber transcurrido por lo menos,
veinticuatro (24) horas, repitiéndose el proceso las veces que sea necesario, hasta alcanzar un resultado
satisfactorio.
Una vez comprobada la ausencia de fallas, se mantendra la cafieria con la presiéon de prueba constante durante
media hora, determinandose la absorcion y pérdidas no visibles. Si no alcanzaran los limites permisibles, se
mantendra la caferia en presion durante un tiempo prudencial y se repetiran las determinaciones.
La presién de prueba de la caferia de Hormigdon debera medirse como parte sobre el trasdds del punto mas alto del
tramo que se prueba. Debera cuidarse que durante las pruebas, se mantenga el nivel de agua en el dispositivo que
se emplee para dar la presion indicada. La merma de agua debido a las pérdidas, no debera medirse por el
descenso del nivel en el dispositivo, sino por la cantidad de agua que sea necesario agregar para mantener el nivel
constante durante los lapsos indicados.
Para las pérdidas, se admitiran las tolerancias indicadas por la formula siguiente para cafieria sin presion:

L=0,4456 xNxDxP donde:

L = Pérdida admisible en litros por hora

N = Numero de juntas del tramo a probar

D = Diametro de la cafieria en metros IF-2017-18910559-APN-MTR

P = Presion de prueba en metros de columna de agua
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Las pérdidas admisibles para las caferias sin presion obtenidas por la aplicacion de la formula precedente, son
vdlidas para cafierias que tengan una pendiente no mayor del 2% (2m/Km) aproximadamente. Para pendientes
mayores se debera dividir en tramo en secciones que se probaran independientemente, que en lo posible no
soporten presiones de mas de cuatro (4) m.c.a. en su punto mas bajo. Una vez efectuadas las pruebas, las
secciones se deberan unir cuidadosamente.

Si las pérdidas sobrepasaran los valores admisibles, se ejecutaran los trabajos necesarios para subsanar las
deficiencias, repitiéndose las pruebas las veces que sean necesarias hasta alcanzar resultados satisfactorios.

Una vez pasada la prueba a “zanja abierta”, se mantendra la caferia con la misma presion y se procedera al relleno
de la zanja y afirmado de la tierra hasta alcanzar un espesor de 0,30 m sobre la cafieria, progresivamente desde un
extremo al otro del tramo. La presién se mantendra durante todo el tiempo que dure este relleno, para comprobar
que los cafos no han sido dafiados durante la operacion de tapada. Si las pérdidas no sobrepasaran las admisibles,
se dara por aprobada la prueba a zanja rellena.

Agua para las pruebas de las cafierias

El agua necesaria para las pruebas de las cafierias, sera prevista por el Contratista y su importe también se
considerara incluido dentro de los precios contractuales de las partidas.

Deficiencias de los cafios aprobados en fabrica

La aprobacion de los cafos en fabrica por la Inspecciéon, no exime al Contratista de la obligacién de efectuar las
reparaciones o cambios de los cafios que ocasionen fallas o pérdidas el efectuar las pruebas hidraulicas de la
cafieria colocada, corriendo los gastos que ello demandare por su exclusiva cuenta.

Apovyo, relleno de zanja y fundacién de las cafierias

El Contratista, en cada caso, en funcion del diametro de las cafierias distintas tapadas y tipos de terreno,
considerando las cargas externas, calculara y dimensionara los apoyos, rellenos y fundacion de las canerias.
Esta documentacion debera ser aprobada por la Inspeccion de Obra y sera entregada para su revision con la
suficiente anticipacion a convenir.

Cruces

Para la realizacion de cruces de las cafierias bajo instalaciones o terrenos, de ferrocarriles, el Contratista solicitara en
su nombre y en el del Municipio los correspondientes permisos ante las Autoridades de los mismos, debiendo
acompanfar planos, presupuesto y memoria descriptiva de sistema de trabajo a seguir.

El Contratista notificara regularmente a la Inspeccion del tramite en gestién, corriendo por cuenta del Contratista los
pagos que corresponda abonar.

Recepcidén provisoria

Para la recepcion provisional, la Contratista entregara a la Direccion de Obra los planos conforme a obra de todas las
modificaciones realizadas a la red pluvial, con la ubicacion planialtimétrica de los sumideros instalados, cotas de
intrados, diametros y extension de las caferias que comprende la obra y a las cuales, estas fueron conectadas, como
asi debera ampliar los detalles que fueron solicitados por la Inspeccion y las pruebas que se consideren necesarias.
La altimetria debe ser referida al cero (0) del Catastro Municipal, controlando el cierre de los poligonos con al menos
tres (3) ménsulas de nivelacion, de la Direccion de Catastro con una tolerancia obtenida de multiplicar 0,007 m por la
raiz cuadrada de la distancia en Km, debiendo, el Contratista, poseer los aparatos topograficos (nivel automatico y
teodolito), necesarios para la tarea que debera ser dirigida por una agrimensor matriculado, registrado en el Consejo
Profesional correspondiente, que adjuntara Planilla de Calculo con los datos obtenidos en el terreno, tarea que
también sera supervisada por la Inspeccion de obra.

El Contratista, debera suministrar el apoyo e instrumental para el control de las mediciones planialtimétricas.

APERTURA, RELLENO Y COMPACTACION DE ZANJAS
Generalidades

Esta informacién técnica destaca la importancia del uso de los materiales adecuados y del debido control de su
densidad y humedad, en el relleno de las zanjas para instalaciones de servicios publicos en las calles pavimentadas.
Con la aplicacion de estos principios, se obtendra una subrasante uniforme y se reduciran a un minimo los
movimientos diferenciales entre la subrasante y el pavimento.

El ancho de la zanja queda determinado por el diametro del conducto a instalar, al efecto de la excavacion en las
instalaciones y estructuras vecinas, las mejoras superficiales y la disponibilidad de espacio para amontonar la tierra
de la excavacion.

Las zanjas mas utilizadas son relativamente angostas con paredes verticales, excavadas a través del pavimento. Los
materiales a usar para el relleno y los controles de compactacion son Iosl Eggei-yl_e_?gm gﬂm_qﬂep%

Se debera solicitar el correspondiente Permiso de Apertura para Trabajos en Ta via publica, el cual debera ser
solicitado a la Direccion General de Obras Publicas.
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Reconstruccién del firme

Cuando sea necesario reconstruir el pavimento (tanto de hormigdén como asfaltico) en un ancho mayor al de la zanja
(por cuestiones de deterioro del existente en los bordes de la zanja), se permitira, previa autorizaciéon por parte de la
Inspeccién, un sobreancho de 30 a 60 cm. mas ancho que la zanja. El corte del pavimento debe hacerse con disco
hasta una profundidad de 3,5 a 5 cm a fin de asegurar un borde recto vertical, en la parte superior de la reparacion.
Luego de cortados los bordes, la superficie a remover se rompe en pequefios trozos, con martillos o taladros
neumaticos, retirandose el material. Se cuidara que el borde taladrado debajo del aserrado, quede irregular y aspero,
pero en un plano aproximadamente vertical, de manera de obtener luego trabazén entre los agregados de la
reparacion y del pavimento existente.

En el caso del adoquinado, para permitir una correcta terminacién, también se permitira, previa autorizaciéon por parte
de la Inspeccion, un sobreancho de 30 a 60 cm. mas ancho que la zanja.

Condiciones necesarias para el suelo de relleno y su compactacién

La observacion del comportamiento de los pavimentos de hormigén, demuestra que la uniformidad del valor soporte
de la subrasante, esta directamente relacionada con dicho comportamiento. Se obtienen buenos resultados, cuando
el valor soporte de la subrasante es razonablemente uniforme.

Las experiencias han puesto de manifiesto un mejor comportamiento con suelos poco resistentes que tienen un valor
soporte uniforme, que con otros suelos mas resistentes pero carentes de uniformidad. Esta experiencia debe tenerse
en cuenta en el relleno de las zanjas para conducciones.

En todos los casos debe tratarse de recuperar al maximo posible, la uniformidad original de la subrasante. Ello se
logra con una correcta eleccion de los materiales de relleno, compactandolos en capas con el adecuado porcentaje
de humedad y la densidad correspondiente.

La zanja debe rellenarse con suelos similares a los adyacentes y compactarse por capas de 15 cm a humedad
optima y densidad maxima, o bien mejorando el suelo con el agregado de cemento Portland en todo su volumen.

Cuando los suelos del lugar se encuentran extremadamente himedos (pérdida de agua o cloaca), o degradado por
diferentes factores, se hace necesario su reemplazo por suelo seleccionado para lograr la compactacion deseada.
Esta compactacion solicitada cumple una doble finalidad:

a) Garantiza la estabilidad del pavimento y
b) Proteger la instalacion del servicio colocado.

En el momento de rellenar, el material debe estar libre de terrones, trozos de escombros o piedras. El suelo debe
tener su contenido éptimo de humedad determinado por las normas AASHO T99 o ASTM D698 o ligeramente por
encima de la humedad éptima, en caso de suelos finos. Ademas, el material debe pulverizarse suficientemente para
permitir una compactacion adecuada.

Relleno y compactacion

El material colocado en la zanja debe compactarse por capas de no mas de 15 cm de espesor terminado y hasta la
maxima densidad determinada segun las normas AASHO T99 o ASTM D698, tratando de aproximarse lo mas
posible la densidad del terreno natural circundante.
Para zanjas angostas, se puede usar un equipo de apisonado manual o mecanico. El pisén debe pesar por lo menos
10 Kg y tener una superficie no mayor de 225 cm?2.

Mejoramiento del suelo existente

Existen casos en los que, debido a condiciones desfavorables del suelo o del tiempo, puede ser dificil mantener un
control ideal de humedad y densidades del mismo. En tales oportunidades, como solucién constructiva, se debe
agregar y mezclar al suelo una pequefa cantidad de cal o cemento.
El grado de modificacién o mejoramiento del suelo aumenta con el contenido de cemento. Sin embargo, se usara un
porcentaje de cemento, que se determinara en obra, suficiente para “aterronar” el suelo sin alcanzar la cantidad
necesaria para obtener un pavimento de suelo cemento endurecido.
El suelo y el cemento deben ser mezclados uniformemente con el contenido éptimo de humedad y compactados a la
maxima densidad en capas de 15 a 20 cm de espesor compactado.

RESPONSABILIDAD POR CALCULO DE ESTRUCTURAS

Todos los calculos de las estructuras de Hormigobn Armado a cargo del Contratista, deberan ser realizados y
refrendados por un profesional, con titulo habilitante, el cual se hara responsable, con su firma, de los calculos
ejecutados.

La responsabilidad ante el Municipio por cualquier contingencia o juici i jvar: | calculo
deficiente de las estructuras, sera asumida por el Contratista. ?E"gﬁﬁ %ggﬁ_&g&&eﬁm%ﬁ

La aprobacion que presta el Municipio a los calculos estructurales a cargo del Contratista, significara que han sido
realizados conforme con las indicaciones generales establecidas en la documentacion contractual. EI Municipio no
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asume ninguna responsabilidad por los errores de revision, subsistiendo en consecuencia, la responsabilidad del
profesional, y del Contratista, que sera plena, por el trabajo realizado.

Antes de dar comienzo a los calculos, el Contratista comunicara al Municipio el nombre y apellido del profesional,
domicilio, titulo habilitante y nimero de Matricula en el Consejo Profesional al que corresponda.

SENALIZACION DE ZANJAS Y OBSTACULOS

Desde el inicio de las tareas en cualquier frente de trabajo, hasta su finalizacién, hecho que acontece cuando se han
restituido los solados afectados liberandolos al transito y se han retirado los escombros y demas obstaculos, el
Contratista debera proveer, instalar y mantener las sefales y vallas establecidas en la legislacion especifica de cada
municipio donde se localice la obra.

INTERFERENCIAS

El Contratista sera responsable de obtener toda la informacion necesaria y disponible sobre la existencia de
instalaciones en el subsuelo de cualquier tipo y destino que puedan ser afectadas por el desarrollo de las obras, para
lo cual debera efectuar las gestiones y consultas pertinentes tanto frente a cada empresa estatal o privada prestadora
de servicios publicos, como frente a los propietarios publicos o privados de instalaciones de cualquier otro tipo.

Al ejecutar el Proyecto Basico del trazado de los conductos pluviales, se debera tener en cuenta la ubicacion de los
servicios subterraneos, especialmente de los grandes ductos y las camaras eléctricas, para interferir en un minimo
con éstas y reducir los trabajos necesarios de relocalizacion y reconstruccion de servicios publicos, lo cual de ningun
modo disminuye las obligaciones del Oferente.

No seran aceptados como causales para el otorgamiento de prorrogas de plazo los entorpecimientos o atrasos de
obra que pudieren producirse por la demora del Contratista en iniciar las gestiones mencionadas o la posterior
demora del tramite que le fuese imputable.

La remocion y reubicacion de las interferencias deberan ser ejecutadas por las empresas responsables de las
mismas y no por el Contratista, salvo previo y expreso consentimiento por escrito del propietario de las instalaciones y
posterior autorizacion de la Inspeccion en tal sentido.

En ningun caso el Contratista podra por su cuenta remover y/o trasladar instalaciéon alguna sin el conocimiento y la
autorizacion arriba sefialados.

Cuando las instalaciones puedan o deban permanecer en su sitio, el Contratista tomara todas las precauciones
necesarias para no dafarlas durante la ejecucion de los trabajos.

El Comitente no reconocera suplemento alguno sobre los precios unitarios del Contrato por causa de las
precauciones y/o de los trabajos provisorios que el Contratista deba afrontar por la presencia de tales impedimentos,
los cuales seran por su cuenta y cargo.

El Comitente solo reconocera los problemas o demoras que pudiera causar cualquier interferencia que no se
encontrara especificada en los planos de las interferencias que correspondieren.

El Contratista sera el unico responsable por todo dafio o desperfecto que su accionar origine, debiendo entenderse
directamente con el perjudicado para justipreciar el monto del dafio causado y concensuar la forma y la oportunidad
de su resarcimiento.

Debera bajo su responsabilidad mantener las instalaciones provisorias, asi como la vigilancia, cerramientos,
iluminacion y todas las medidas de seguridad pertinentes. Luego de ejecutados los trabajos, el Contratista debera
desarmar dichas obras temporarias y retirar y disponer finalmente todos los materiales y desechos resultantes.

En caso que los trabajos de remocion y/o relocalizacion de interferencias sean realizados por las empresas
concesionarias de los servicios afectados o por los propietarios de las instalaciones afectadas o por terceros, los
mismos deberan ser coordinados por el Contratista, para que su accionar no entorpezca el normal desarrollo de la
Obra.

Debera oportunamente dejarse constancia en los Libros de Obra de todas las circunstancias detalladas en el
presente Articulo.

INSPECCION DE CANERIAS CON VIDEOCAMARAS

Se debera prever la alternativa de utilizar la videocamara en forma manual. Si el conducto se encontrara en carga, se
debera contar con accesorios que permitan la flotacion de la camara para efectuar la inspeccion, hasta tanto la altura
del liquido lo permita.

Procesamiento de la informacién

Las inspecciones realizadas en los tramos, deben indicar la posicion (distancia) y el angulo de rotacién a medida que
avanzan. Asimismo deberan exhibir en pantalla la imagen de los datos principales, antes de comenzar la inspeccion.

La informacion de las imagenes obtenidas debe grabarse en formato DVD.
La informacion obtenida en cada tramo de la inspeccion debera alma I n 5 d §atos f ta base de
datos tendra incorporada la tabla de codigo de dafios, con el agregigéﬁfﬁ@ggi S@'é M‘IM r%s que sea

necesario tener.
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La base de datos debera permitir:

Ingreso y validacién de datos

Interrogar, buscar, borrar y modificar

Visualizacién de las inspecciones semanales y mensuales donde se mencione
e Tipo de conduccion

Material

Didmetro

Ubicacion

Fecha

Distancia entre bocas

Distancia inspeccionada

Numero de carpeta de Registro

Numero de video digital

IF-2017-18910559-APN-MTR
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BOCA DE REGISTRO
PLANTA

EIE DE
ACOMETIDA

EJE DE
ACOMETIDA

1.p0
l;‘ﬁi

0.60
0.90
CORTE B-B
MARCO Y TAPA HF HORMIGON
EN VEREDA Y CALZADA PARA AJUSTE
ASIENTD Y ANCLAJE
MORTERD TIPD K"
NPT, (VEREDA)
: e e
e = =l LOSA SUPERIOR
b= < : L .| INSITU
ASIENTO Y ANCLAJE L o, H-30 A-42
MORTERD TIPO K" o 0
§ _ __ HORMIGON H30
.-.i. " \\
/\\ - i (/ i
: LKA
N 2
S L s SIS ;
R XL
HORMIGON H30
0 IF-2017-18910559-APN-MTR
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BOCA DE REGISTRO

LOSA SUPERIOR

ARMADURA
& -
ﬂfo%”é\o Q'((’g\*
S N
ko) — [ ROPRN
v //@0
= w
REF. 2 912 = ™
AN ™~ /N
’ [, \ ,
i |
\ \ j\\\’
\ \\ e —]
e N7 N\ ARMADURAS
REF. 2 412 EN CALZADA #12 ¢/11
e T \\ EN VEREDA @12 ¢/12
\_""\-.. --/
(=)

REF. 3 #12

IF-2017-18910559-APN-MTR
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SUMIDERO HORIZONTAL
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SUMIDERO - §1
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I
| PLANTA-
|
I
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I
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I
|
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i
I
|
I
|
I
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N i

_________________________

____________________________

CORTE A-A -8S1

Tk

Perfil acero lam
100 x 50x6

CORTE B-B -5l

Berfil acera lam
S0 x50x5

[N i S————

Perfil de Pavimentn modficado

AT e

variabie 0.30 - §.50

| = varizble

IF-2017-18910559-APN-MTR
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SUMIDERO

INTERSECCION CAMARA - CONDUCTO

N.T.

CONDUCTO

IF-2017-18910559-APN-MTR
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SUMIDERO VERTICAL —S2Y S4

CORTE A-A

o ifaymde sm.

s sk

W T 207 ¢ 007

as

X i -

T 5

CORTE C- C

CORTE B— B

VEREDA v .
LI ey euy astown

ESQUEMA DE UBICACION DE LA
CAMARA PARA SUMIDEROS DE 1 ¢ 6 m

prerg— ::"
: duiadeln &L
| B on o mud
[ o !
i i
| } } | |
1 T
| | l | Wl | |
T =y T PLANTA
| LY I e
I . e — — 1
—] I : I T— 7
AL T - —
| [ .
cmoon | I I |
el ]
— )
LLNGITUD DE_VERIEDERC |
ITEM T T m 2 m Im dml 5m & m |
EXCAVACION m3 | 1.7e0 | zoss | 2727 | 3408 | aa77 | 4322 |
HoRMIGOM SMPE | m3 | 0870 | ogos | taor | rasz | rees | 2039
HORMIGON ARMADO m3 0.134 0.zs81 0.3238 | 0.395 0.462 0.525
T EeTC | mz | 365 | 580 | seo | tias | ress | raso
mn;: ::-cum— i 1.68 2.06 2.46 | 2.35 3.26 3.66
Arpaamie| m 1.30 2.30 330 | 430 5.30 5.30
CANO SALIDA m | 040 | oso | psw | 0% .50 0.50
] m s30 | w30 430 | 480 430 4.30

3 5
LEE i SENTIOO DE LA
CORRIENTE

T
r#-:‘FI‘___HT__

MODIFICACION DE FAVIMENTO PARA FORMACION DE HOYA

VARIAELE S/ LONG.
1_ _l_ VERTEDEFD . L
50 -8 m |
€ i L 0 : I
i [
i ‘ ' | L{m) = 1.50 + 0.90 n.
' ! - M sompo o 4 (m) = 0.30 + 0.30 n.
I | TCEaRiENTE (n : LOWGITUD EN METROS 0F VERTEDERO )

IF-2017-18910559-APN-MTR
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ANEXO 2

V1.2. ARTERIA URBANA

Ejemplo para 21,00 m de ANCHO

Ref: 11,2.5.2.2.
15,00 20,00

10.00 xcﬂIM LABAR

M

i

Ref: IIl.1.3.
Tabla 3.3
para 40 K/h.

Nota:
==> Sentido de Circulacién
Se supone que los carriles son de movimiento, si se permite el estacionamiento, se recomienda hacer "Oreja” en las esquinas.
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