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INSTALACIONES Y SISTEMAS

se haya dado prioridad a las condiciones de higiene, seguridad

"y eficiencia en el funcionamiento, para considerar en segundo

lugar los aspectos propios de la estética y el confort.

De acuerdo a 1lo. éxpresado,_ se realizard, en primera
instancia, la reparacién de los grupos sanitarios gue se
encuentran dei:eriorados; con reposicién de sanitarios actualmente
rajados y azulejos rotos de los bafios, los cuales se reemplazarén
por similares.de idéntica calidad a los existentes. También se
réélizaré la renovacién de las cafierias de distribucidén de agua,

desaglies cloacales y pluviales que no se encuentren en adecuadas

condiciones de funcionamiento.

Las instalaciones de proteccién contra incendios, que
componen -un -sistema prioritario. en- la ‘refuncionalizacién del- -
edificio, serdn provistos en la cantidad y calidad que indican

las normas de seguridad para este tipo de edificios. Se repondran

ME Y
SD

]
o.y llas mangueras para extincidn de 1ncendlos faltantes en el dmbito

le la terminal y se efectuara la 1oca112ac16n de extinguidores
———————gn los lugares adecuados para una réplda Y eflcg?nte estrategia

e extincién y en un todo de acuerdo a la normativa existente.

—————————
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y los services necesarios para su correcta operacién;
ascensores y montacargas seran puestos en marcha, complementando
de esta manera el sistema de circulacién electromecéanica vertical

del edificio.

Las instalaciones termomecénicas existentes serdan
acondicionadas de modo de garantizar la provisién de los caudales
de aire adechados para refrigerar, deshumificar, calefaccionar
y ventilar los distintos sectores durante todo el ano. Las
centrales térmicas serédn evaluadas en detalle, corroborando en
la préactica sus condiciones reales de funcionamiento con 1la
finalidad de reacondicionarlas para que cumplan el objetivo
recientemente enunciado. Las observaciones realizadas al respecto
muestran la necesidad de reparacién del aire acondicionado en

om———— R .
M.E.y |boleterias y locales comerciales del nivel +4.74, lo cual serd

0.y S.P. .
. “=.... porioritario en el plan de acondicionamiento de este sistema. El
sistema de aire acondicionado del sector de boleterfias no ha

funcionado hasta el presente segin las condiciones del proyecto

epsamnannmeret

_________Qriginal, debido a que recibe una fuerte carga térmica del
espacio no acondicionado del hall pﬁblico, con el cual estd
-libremente comunicado. Debido a esto es que al realizarse la
instalacién para el acondicionamiento térmico del hail publico

aumentard la eficiencia del sistema de acondicibnamiento del
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. sector de boleterias.

" al reemplazo de los caducos o ineficientes.

El sistema de iluminacién interior y exteriof; deAéfan
importancia tanto desde el punto de vista de la seguridad como
de la eficiencia en la préstacién del servicio, sera totalmente

- repuesto hasta tanto se realicen las obras que componén‘esta

propuesta, en las cuales parte del sistema serd reemplazado.

Cabe destacar que gran parte de las instaiaciones y sistemas
de la ETOR, ha sido replanteada por el proyecto realizado por
este Oferente; guien se propone modernizarios )4 otorgarles el
mayor grado de avance tecnoldégico posible dentro de los limites
que la viabilidad técnica, econémi¢a~y juridico administrativa

estipulan.

El acondicionamiento integral de la ETOR debe ser realizado,

..en su totalidad, en forma: coordinada con el plan de trabajos . - -
";{p. fijado " para el ‘proyeéto, Yy sin perder de vista 1las
especificaciones del proyecto definitivo, a los fines de que las

—— tareas se desarrollen de manera coherente y sin molestias -

innecesarias para los usuarios.
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A2.1.4.2.- ESPECIFICACIONES TECNIC2

" mismas que 1las estipuladas para las obras a realizar g

involucran tareas semejantes.

El acondicionamiento integral, comprende tareas de
arquitectura e ingenieria, que sin tener el grado de éomplejidad
- de las obras nuevas o refacciones previstas en el proyecto, serén
realizadas de acuerdo a las mismas especificaciones y respetando

las reglas del buen arte y todas las normas vigentes.

A2.1.4.3.- PRESUPUESTO

El monto estimado para la reparacién y acondicionamiento

integral de la ETOR es de $ 427.300,00.

Este monto se compone de la siguiente manera:

Edificio:
- Reparaciones generales: $ 80.000,00
O. yES‘IID . Reemplazo de vidrios: $ ' 6.500,00
Pulido y lustrado de'pisos: S 58.000,00
Reparacién de muros agrietados: $ 5.500,00
i Reemplazo de losetas-en terrazas: $ 5.000,00

Reposicién de puertas de salida Y
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.~ hojas puertas y ventanas:
" “‘Acondicion. de puertas automdtig
"Réparagién de veredas:

. TOTAL:

'Reparacién de grupos sanitarios:

Renovacién de cafierias de distribucién

de agua y desagﬁes cloacales y pluviales: $

Instalac. de protec. contra incendios: $ 5.000,00
Acondic. de escaleras mecédnicas:. $ 10.000,00
Acondic. de aséensores: $ 30.000,00
1nsta1a¢iones eléctricas complement.:' $ 35.000,00
TOTAL: $ 215.000,00

AZ.I.S.— ACONDICIONAMIENTO TERMICO DEL HALL PUBLICO

El oferente, ejecutard las instalaciones necesarias para el
acondicionamiento térmico integral, frio/calor del hall de
publico en los niveles +4.74 y +8.48 . Se realizard un desarrollo

detallado de este punto, ya que el mismo representa un monto

.superior al 15% de las obras a realizar.: - .. - =

O.yS.p La presente propuesta comprende la instalaciénkde un sistema

dp aire acondicionado, calefaccién y refrigeracién para la ETOR.

La instalacién consta de diversos sistemas de acuerdo a una

TTT——evaluacién técnico-econdémica y al sector que atiendaﬁ, teniéndose

en cuenta las instalaciones existentes y su adaptacién al nuevo
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- sistema (PLAROS N*° 4 y 5).

Los sectores a acondicionar

hacerlo son los siguientes:

A) Nivel +8.48, Locales Comerciales:

K 60 BUNCE GutrgiLn . tFBA U.T.E.

Remodelacién de instalacién existente
agregado- de capacidad en equipo Roof-Top

nultiambiente.

B) Nivel +4.74, Boleterfa - Confiteria:

Remodelacién de instalacién existente.

C) Nivel +4.74, Circulacién Boleterias:

Instalacién central por agua fria/caliente.

D) Nivel +4.74, Espera Andenes:

Instalacién central por equipos Roof-Top

multiambiente.

,”,E)vNivel,+1.00,“0ficinasé;¢ BTNV

- ————————

Instalacién central por equipos compactos

condensados por:-aire.

F) Area Internacional:

Instalacién central por agua fria/caliente.

G) Sistema de control:
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"de control centralA?>ado.

;‘H)’PuéSta a "o" de la instalacién existente:

Reparacién general de todos 1los equipos
existentes, seguin se expresa en el PUNTO N¢
A2.1.4, Reparacién y Acondicionamiento Integral

del Edificio Existente.

En el apartado siguiente se realiza la descripcién de los
sectores a acondicionar y sus sistemas correspondientes.
A2.1.5.1,- MEMORIA DESCRIPTIVA
NIVEL +8.48, LOCALES COMERCIALES.

Para este sector se remodelard la instalacién existente de
acuerdo a la nueva distribucién de locales, utilizédndose los
equipos y calefactores existentes y agregdndose nuevos equipos

. para cubrir;el.déficit.deAcapacidad.ocasionado.por~elvnuevonu~'
destino de los locales. Los equipos propuestos son tipo Roof—Top
Multiambiente.

La distribucién de equipos por sector serd la siguiente:

Sector B/C: Modelo 50 QH 008; cantidad: 1

Sector C/D: Modelo 50{LQ_012: cantidad: 1
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Sector D/E: Modelo 50 QH 008;

. NIVEL +4.74, BOLETERIAS - CONFITE
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idad: 1

A.

Al igual que en el drea de boleterias y confiteria, en este

sector también se remodelard la instalacién existente, de acuerd
a la nueva distribucién de 1ocaieé; utilizdndose los equipos

calefactores actualmente en funcionamiento.

NIVEL +4.74, CIRCULACION BOLETERIAS,

El sistema adoptado para este sector ha sido del tipo

central por agua fria/caliente, con cinco mdquinas enfriadoras

condensadas por aire, CARRIER 30 GH, distribuidas en cinco

sectores independientes ubicados en cada sala de md&quinas. Cada

mdquina atenderd los siguientes sectores:

SM1
SM2
SM3
SM4

SM5

Sectores A y B
Sectores B y C

Sectores C y D

Sectores D y.E ..

Sectores E y F

Se instalard en cada sala de mdquinas una. caldera central

)ie;Y gas. Se ubicard en el sector pasillo unidades de tratamiento

5 ’P- 3 13 [ [ - » 3 )
¥ o.¥% de aire con distribucién por conductos de inyeccidn y retorno y




~ distribuidas por red de caiferias.

- NIVEL +4.74, ESPERA ANDENES.
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El sistema adoptado para este sector ha sido la instalacién
de equipos Multiambiente Roof-Top ubicados a la intemperie sobre
el techo del nivel +8.48. La inyeccién de aire se efectuara por

difusores anemdstatos.

 NIVEL_+1.00, OFICINAS

.Para realizar el proyecto integral del sistema de aire
acondicionado se considerd también el acondicionamiento de este

nivel, a fin de tomar las precauciones necesarias para evitar

inconvenientes en el momento de la ejecucién de la obra. Sin

_sistemas alternativos que deberdn ser evaluados y autorizados por- -

;. MEy
i O.¥S.P,

i
!

embargo, el acondicionamiento de las oficinas no es parte de esta
oferta, debiendo ser realizado por las empresas transportistas
en caso de considerarlo conveniente. Este proyecto tampoco
implica obligatoriedad para las empresas de ejecutar la obra de

acuerdo al mismo. Las empresas podrédn proponer para sus oficinas
el concesionario.

El sistema propuesto para este sector consiste en equipos
gompactos condensados por airé y calefactor de conductos a gas.
¥l aire serd distribuido a través de una red de conductos de

jnyeccién y retorno.
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de aire por conductos y difusores o rejas terminales.

El agua/fria caliente serd impulsada por sendas bombas

centrifugas y diétribuida por la red de cahferias.

SISTEMA DE CONTROL

Se propohe, para el total de la instalacién, un sistema de
control centralizado para los sistemas de agua enfriada CCN
CARRIER para equipos compactos y Roof Top que por intermedio de
una interfase serén moﬁitorgados a través del mismo Software del

control centralizado.

. ..El sistema. retne y transfiere la informaciénfque ayuda-a. - oo

normalizar la operacién del edificio.

El Comfort Network Carrier (CCN) es un sistema modular,

M.E. Y

0.y S.P- ompletamente integrado, de controles y equipos de calefaccién,

ventilacién y aire acondicionado.

Adends se implementaré un paquete de programas sofisticados,
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'1; el,Supervisor de Edificios, de| mtanejo simple, que hace]pg:

7 vigilar todo un edificio degd¢ una o varias comp

.. personales. Con este programa, se tiene un punto de entrady

'¥fVef:todo el sistema de CVAA.
Las temperaturas de los espacios acondicionados,

informacién sobre los niveles corrientes de confort.

La implementacién de estos programas presenta los siguientes
beneficios: )

Kt

Ahorros adicionales en costos de instalacién.

La integracién de los controles y la compactibilidad de los

sistenas.

La reduccién de la carga disminuye el consumo en kilovatios

durante los picos de demanda.

. Se pueden satisfacer las especificaciones mds exigentes de-

disefio/construccién.

El equipo seleccionado por esta Propuesta reduce el consumo
de energia optimizando el desempefio de los equipos sin

comprometer el confort de los ocupantes del edificio.

Todos los equipos CARRIER se preprograman y preprueban en

-
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En el cuadro siguiente se presenta un resumen de los niveles

© W gh BMHSE G
SUILLERMO

reduce la costosa inst

¢

ANVE

minimizan los costos de servicio.
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(S~

operacién de puesta en funcionamiento es sencilla.

térmicos a lograr en las distintas 4reas a servir por el

Proyecto. Se muestra tambiéﬁ la capacidad requerida por los

locales y 1la ofrecida por los equipos propuestos, en las

condiciones mds desfavorables para cada uno de ellos.

REFPRIGERACIOR

CALEFPACCION

SECTOR SEGUN BALANCE | CAPACTDAD DEL|KIVEL TRNICO|SEGUN BALAKCE|CAPACTDAD DELINIVEL TERMICD
TERCO  |BUIPO SELBCC|SELBOCTONA | TERNICO [BODIRO SELECE|SELBOXTORADO
[TR] (R] e {Kcal/h] (Rcal/h) {c
KIVEL 48.48 - 1OCALES CONERCTALES 132 13 % 182.000 | 320,000 0
RIVEL 4474 - BOLETERIAS 60 7 35 158,955 | 240.000 2
NIVEL #4.74 - CTRCLACION BOLEYRRIAS | 269 ® | 5 06760 | 500.000 | 20
NIVEL +4.74 - ESPERA ANDRES 15 30 2 78300 | 800.000 2

FIVEL +1.00 = OPICIRAS

120

14

%

300.000

440.000

20

. 0.y S.P. lAREA TRTRRRACIONAL

|

1

120

5

140.438

200.000

2

écnicas de los equipos mencionados.
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probados de fadbrica, con su carga de refrigerante; su condensador
es enfriado por aire y sélo basta conectar la fuerza motriz y
acoplar los conductos, con lo cual se logra una reduccién de. los
tiempos de aplicacién.

El equipo posee gabinete con tratamiento anticorrosivo

especial, lo cual lo hace apto para trabajar a la intemperie.

El ventilador centrifugo de disefio especial, mediante polea
variable, permite la obtencién de un gran volumen de aire con un

bajo nivel de ruido.

Se utilizardn motocompresores de gran capacidad, con motor

.eléctrico para trabajo pesado. . -

El centro de control, es un termostato combinado que permite

un control automdtico de la temperatura durante todo el ano.
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- Conductos. '

Todos 1los conductos de Jalimentacién y retorno sek

" fabricados en chapa galvanizadd aé primera calidad, marca COME

- especificaciones del ASRHAE para conductos de baja presién.

Se utilizarédn los siquientes espesores de chapa para conductos

rectangulares:

hasta 0.50 m lado mayor ........ N° 26 BWG
fdem 0.75 M tveeeeeeececceaeess N2 24 BWG
ideml‘l.leﬁ......I........Ol.- N9 22 BWG

idem mayores ....cccececccecsse.. N2 20 BWG

Los tramos de conductos serdn unidos por medio de marcos con
pestafias levantadas, construidas, fijadas y cerradas con

- prolijidad para asegurar su hermeticidad.

Todos los tramos y todas sus caras serdn prismadas para

_asegurar su rigidez.

Los conductos serdn fijados a paredes, vigas techos,

duidando de no transmitir vibraciones..

Los soportes serdn de planchuela de hierro protegido con
antiéxido y esmalte sintético. Se fijardn a 1la estructﬁra por

medio de brocas autoperforantes.
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- pantallas deflectoras para regulan

;finterior de fijacién de posicién.

‘relacién de curvatura sea menor de uno; los mismos serdn del tip

aerodindamico.

La conexiones a los ventiladores se harédn con juntas de lona

impermeable, para evitar la transmisién de vibraciones.
E . J [ i : ] z ! .

Los conductos de inyeccién serdn aislados con lana de vidrio

Rolac con papel Kraft plastificado de 25 mm de espesor.
Difusores y reijas.

Seran construidos en chapa de hierro D.D. marca RITRAC o

similar.
NIVEL +4.74, BOLETERIAS - CONFITERIA

Conduct islacién d juct . Jif o

Similares a los especificados para los locales comerciales

1 nivel +8.48.
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" 'NIVEL +4.74, CIRCULACION BOLETERIAS

Los enfriadores de liquido multicompresores de'condensaciQ?A“‘%ﬁ-

- por aire, de disefio compacto, presentados por CARRIER, cubreps
aquél requeriniento del mercado de aire acondicionado o
industrial. Se eliminan asi la torre de enfriamiento, bombé;

el circuito de agua de condensacién.

Cada maquina se entrega totalmente armada de fédbrica, a fin
de asegurar un sistema perfectamente equilibrado, obteniendo una

real y efectiva econonia.

El equipo posee dos condensédores con subenfriadores
incorporados, un enfriador a expansién directa con dos circuitos

- de refrigeracién totalmente independientes. Los motocompresores
serdn semiherméticos, montados sbbre soportes antivibratorios a
resortes. Los ventiladores seridn directamente acoplados a los
motores trabajando dentro de un venturi acampanado con aislacién

_.antivibratoria. . - . .. - ..

Para facilitar las tareas de mantenimiento, el tablero

eléctrico y la seccién compresores serd fdcilmente accesible a

'h&E.y |

través de paneles desmontables.

Qt V S' P.

I El sistema posee las siguientes protecciones y controles:
proteccién de motores por falta de fase por interruptor

".—-—-"—""—
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magnético, proteccidén de motores pg .
ic{ @

: : ' L
. 6ptimo del agua enfriada por etap ltiples, control por Ydlta%,
5i?tde_circu1acién de agua con un

' reciclo.

La capacidad de las médquinas es de 52 TR,

capaéidad total para las cinco mdquinas de 260 TR.

I! ] : ! : ! ! 1] ! 3 ) L] :EEEIEE.

Estas unidades han sido diseﬁadas por CARRIER para integrar
los grandes sistemas centrales en los que se utiliza el agua fria

o caliente como elemento primario de transmisién de calor.

"Estos conjuntos armados totalmente en fébrica permiten
circular, filtrar, enfriar, calentar, recalentar, deshumectar y

nezclar el aire.

El gabinete se realiza en chapa D.D. totalmente estampada,
utilizando perfiles integramente soldados.

Un tratamiento especial anticorrosivo como base y la pintura
horneada sintética 1le dan una vistosa presencia y durable

terminacidén.

e

Aislacién: las secciones ventilador serpentina son aisladas

LS

térmicamente con una pulgada de lana de vidrio con su

correspondiente tejido tramado, lo que asegura'también aislacién
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acuistica.

... retorno del agua se realizan solamente de un lado, facilitandg

"asi la instalacién y mantenimiento. Estas serpentinas pueden sen?

utilizadas eficientenente en calefaccién.

Ventiladores: son dlabes inclinados hacia adelante de doble

_entrada.
El disefio especial CARRIER QT, el balanceo estdtico y

dindmico y las poleas motoras de didmetro variable, hacen que la

distribucién del aire sea silenciosa y efectiva.

La capacidad de estos equipos es de 4 TR; se instalardn en

esta drea 70 unidades de tratamiento.
Caldera humotubular.

Serd humotubular horizontal, de cuerpo. cilindrico, . para .

By producir agua caliente.
0.y S.f

Hogar: de fondo himedo totalmente rodeado de agua, que
evita el uso de materiales refractarios para revestir el

hogar.

Envolvente: de seccién con forma ovalada o cilindrica.
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"de gases de combustién.
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Construccién: estd construida /don chapa.de acero S

. R & BUNSEF G-
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N
y externa. Las uniones [se efectuardn por soldadura

Cémara de combustién: de disefio cilindrico rodeada de agua.

Cada caldera se entrega probada de fébrica hidrdulicamente

a presiones que superan las de trabajo.

La capacidad de estas calderas es de 100.000 kcal/h; su

cantidad para esta &rea, cinco calderas.

Bombas centrifugas.

Seran construidas para trabajo continuo, funcionamiento

silencioso y 1libre de vibraciones. Tendrdn cuerpo de hierro

fundido, rotor de bronce y eje de acero SIEMENS MARTIN.

Serdn accionadas directamente por motor 100 % blindado de

marca reconocida.

Se instalard un mandémetro conectado a la succién y descarga.

En la lfnea de aspiracién se colocard un filtro "y".

50




- uct islaci . lif ]

H €™ E'NIT G- 7 o
3 PLLERMO !,
’ KEPR. S

lLas calderas seran marca IRUMA,

.- Agua fria: Caudal 35000 lts/h, ¢3

Agua caliente: Caudal 10000 lt€/h, cantidad 10.

Serdn similares a los descriptos para otras &reas.

Serén construidos en chapa de hierro D.D. del'tipo un canal

serie 10.000, marca RITRAC o similar.

Eﬁ:§i§ng§4mﬂdJ£§-

Se proveeran todas las persianas graduables necesarias para
poder regular la marcha de la instalacién y la distribucién del
aire. Todas las persianas serédn de construccién sélida de chapa;

las manijas deberdn quedar en lugares bien accesibles.

E L E L3 2 .
E——————r—
ME Y '
O".v W &P‘ '3 .
Serdn construidas en chapa -doble decapada de hierro,
instalada de forma de impedir la entrada de aqua, llevaréan del
_—.———-—-——'—_—' . .

lado interno una proteccién de alambre tejido con su marco de

iﬂ______élanchuela Yy contramarco de hierro dngulo para facilitar su

desmontaje y limpieza.
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_ Todas las caferias seran de acéYo al carbono ASTM

4')diéédula'4o con o sin costura marca ACINDAR o similar.

Las uniones entre canos se efectuardn mediante soldadura

eléctrica segun 1aé.fegia§'del arte.

Los accesorios para las cafierias soldadas seran para soldar

~ a tope de igual espesor que la caheria y de extrehos'viselados.

Se proveeran uniones desmontables en todos aquellos lugares

donde sea necesario para poder efectuar futuros desmontajes.

La fijacién de cafileria se realizard mediante abrazaderas u

otro tipo de soportes gue permitan la libre dilatacién.

Todas 1las cafierias previamente a su terminacién seréan
pintadas con dos manos de antiéxido y una mano de esmalte

sintético.
E L3 ] * i a Rl [ .

Las canerias que conduzcan agua fria o caliente, serdn

M.E.Yalsladas con medias cafias de lana de vidrio marca VASA o similar.

Serdn cubiertas con una banda de poliestireno en forma

icoidal.
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que serdn sometidas.

Tablero eléctrico.

El tablero de comando, proteccién y sefializacién de motores
serd construido en chapa fosfateada con tratamiento en fino
esmalte horneado, puerta abisagrada interior con cerradura
teleScépica,'llevando llaves contactoras de.arranque de cada
motor con protecciéﬁ'térmica.diferencial, ajustable, marca TUBIO,

EMA o similar.

Se utilizaran fusibles. individuales por funcién DIAZED o

similar.
Frontalmente llevard luces de sefalizacién CRAWFORD o

acrilicos de cada funcién.

MNE. Y

talacig léctrica.
0.y S.P.

{ Se proyectard una instalacién eléctrica para el comando,

e .

regulacién automdtica y proteccién de todas las mdquinas que

bmponen la instalacién siguiendo los siquientes lineamientos:
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" Serd ejecutada en cables PIRELLI/\T/VN o similar bajp’'
'semipesados T/ESMERALDA o .sim

. galvanizado en exteriores con cajj

" NIVEL +4.74, ESPERA ANDENES

E ) ] ] ‘ 1 !‘-o ) ! s ! :EBEIEB.

Se instalardn en esta &drea 24 equipos, con las

_ caracteristicas ya descriptas . en las especificaciones
correspondientes a los locales comerciales del nivel +8.48. Estos
equipos tendrdn una capacidad individual de 12.5 TR, lo que daria

en total BOO'TR para toda el &rea.

Similares a los especificados para otras &reas.

Difusores aneméstatos.
it
ﬁmyiji Serdn tipo B marca RITRAC o similar, construidos en chapa

de hierro DD con 100 % regulacidn.

Reljas de retorno.

B

Serdn del tipo especial, construidas en chapa de hierro D.D.

marca RITRAC o similar.

* \
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NIVEL +1.00, OFICINAS

- asegurar un sistema de refrigeracién perfectamente equilibrads
con lo que se obtiene una real y efectiva eficiencia en

funcionanmiento.

M_El_equipo posee unﬁgabinete preparado para ser instalado a

la intemperie.

El motoéompresor fabricado por CARRIER estd dotado de los
mejores sistemas de proteccién que hacen de esta unidad un equipo

sumamnente confiable y de excepcional rendimiento.

La serpentina condensadora, enfriada por aire, con tubos de
cobre y aletas de aluminio.con subenfriamiento incorporado,
garantizan la madxima capacidad, auin en las condiciones de trabajo

nds desfavorables.

El tablero eléctrico posee un temporizador de reciclo que

protege el compresor.

Los pres6statos de alta y baja hacen que el sistema no
rabaje fuera de las presiones de  disefio; el termostato de
erguridad limita la temperatura de‘salida'ael agua a valores que

vitan su congelamiento.
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la éapacidad mdxima posible del sistfema.

Los modelos y cantidades correspondientes a instalar en est

drea son los siguientes:

Modelo: 50 BB 028, cantidad 4.
~ Modelo: 50 BB 034, cantidad 1.

Modelo: 50 BB 016, cantidad 1.

Estos coﬁdensadores han sido especialmente disefiados para
integrar un sistema equilibrado con los eqguipos 50 BB. Su alta
eficiencia se logra a través de sus ventiladores miltiples, que
poseen el motor directamente acoplado con su montaje libre de

vibraciones, proporcionando un elevado caudal de aire.

- ... Las serpentinas con. tubos de‘cobre.y.aletasfde aluninio -
incorporan un circuito integral de subenfriamiento, que permite

aumentar la capacidad sin aumentar el consumo de energia.

ey |

S 4
| O.yS.P.

Todo el conjunto estd formado por bastidores de chapa de
~————3cero estampada, galvanizada, con-placas de rigidizacién y patas

_ée altura variable.

i
¥
| S — |
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Los ventiladores poseen una def

Los modelos y cantidades correspg

~ 'drea son los siguientes:

Modelo: AB 14, cantidad 8.
Modelo: 09 DC 034, cantidad 1.

Modelo: 09 DC 016, cantidad 1.
_Calefactor de aire CARRIER.

Los calefactores de aire a gas estén disefiados para poder
intercalarseF en la red de conductos de un sistema de
enfriamiento. Estdn fabricados bajo normas estrictas de calidad
suministrando calefaccién limpia, segura y econémica con minimo

de mantenimiento.

Intercambiador de calor: de tubos de acero inoxidable en

los modelos 46 BD y de aluminio en los modelos 46 BC.

_Caja de conexiones: eléctricas: contienen: las borneras y

termostato de segﬁridad.

Transformador: de baja tensién (220/24 v) para la operacién

de la vdlvula de gas y controles de seguridad.

Vdlvula solenoide a gas: del tipo a diafragma de apertura

y cierre silencioso, asegura una adecuada presién de gas a

57
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los quemadores.

Los modelos y cantidades correspondientes para el drea son

los siguientes:

Modelo: 46 BD 400, cantidad 5.

Modelo: 46 BD 200, cantidad 1.
Con tos i i ' ucto e .
Similares a los especificados anteriormente.
Para interconectar los distintos elementos de la instalacién

de refrigeracién se utilizardn cafios de cobre electrolitico tipo

"L," con accesorios de la misma calidad.

La soldadura se éfectuara con aporte de plata de primera
calidad, autodecapante,  haciéndose circular (por el sistema

itrégeno seco a fin de ‘evitar la oxidacién interior de los
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mismos.

' La aislacién se realizard coyl medias

~ lana de vidrio.

 AREA INTERNACIONAL

De caracteristicas similares a las especificadas para el
drea de boleterias del nivel +4.74. Se instalard una méquiha‘con

una capacidad de ‘100 TR.
U L] : : : ! ! [ ! ! : L .

De caracteristicas similares a las especificadas para el
drea de boleterias.del nivel +4.74. Se instalard seis unidades
de acuerdo a los siguientes modelos:

Modelo: 40 RS 010; cantidad: 1.

__Modelo: 40 RS 024; cantidad:. 4.

Modelo: 40 RS 034; cantidad:'l.

M.E.Y daldera humotubular.

De similares caracteristicas a la especificada

anteriormente. Se instalaréd una caldera, con una capacidad de

_______aio.ooo kcal/h.
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'  éiguiente distribucién:

Agua fria: Caudal 60.000 lts; cantidad: 2.

Agua caliente: Caudal 20.000 lts; cantidad: 2.

Conductos, §i§lggién de conductos, reijas y difusores.

Similares a los especificados para el d&drea de 1locales

comerciales, en el nivel +8.48.

ersi v i d i i de caheri

v t ic in lacié léctrica.

Similares a los especificados para el d&rea de boletefias,

en el nivel +4.74.

- A2.1.5.3.- PRESUPUESTO ... - .. - .. -

El presupuesto por 1la ejecucién del acondicionamiento

érmico del hall piblico es de 2.736.600 pesos.

Este monto se compone de la siguiente forma:
- Nivel + 8.48 -~ locales conerciales:. S 112.300

- Nivel + 4.74 - Boleteria - confiterias:"i $ 36.500

60




LICH I DA -
GULERMO . .
) RE PR A

Nivel + 4.74 - Circulacién bo

afferias:

fNive1M+ 4.74 - Espera andene

- Area internacional:

‘Sistema de control centralizado:

A2.1.6.— MODIFICACION DE TABLEROS ELECTRONICOS

La presente propuesta plantea el reemplazo de la totalidad

de tableros electrdénicos existentes por tableros nuevos de

tecnologia superior a los anteriores.

Este criterio es consistente con la renovacién total del
sistema de informacién al piblico, con nuevas localizaciones y
orientaciones que faciliten la lectura por parte de los usuarios,

planteada en este Proyecto.

La informacién que transmitirdn los tableros es la

siguiente:

B —uArribos:w~r~_mebre>-de;a1a~.empresa, 1ugar - de 'procedencia,
plataforma de arribo, hora de llegada y sefial de

inminencia.

Partidas: Nombre de 1la empresa, lugar de destino,
plataforma de salida, hora de salida y llegada a

destino y sefial de inminencia.
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- Mensajes no programados:

Mensajes res cﬁo de cambios ocasid
horarios de arribo o salida
invonvenientes que puedan producirse,
as{ también mensajes de informacién general
respecto de los distintos servicios que se

prestan en la terminal y su localizacién en

la misna.

- Hora local: Proveniente del subsistema de referencia horaria
P de la ETOR (ver PUNTO N¢ E4,' Sistema de

Coordinacién, Informacién y Control).

En la memoria descriptiva se indica la ubicacién de los
tableros electrénicos en cada sector y se dan algunas

caracteristicas de los mismos.

A2.1.6.1.- MEMORIA DESCRIPTIVA

El Oferente propone el reemplazo de la totalidad de tableros
E.y lelectrénicos para informacién al pidblico existentes, por
SF elementos de mayores prestaciones que los existentes, como se
podrd observar en la descripcién que se realiza més adelante. Los

seis tableros a colocar seran de las mismas caracteristicas,

| eliminando la diferencia establecida en el pliego para el tablero

del &rea internacional, a fin de estandarizar la funcionalidad
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del item, simplificando la operacié

bposibilitando la misma a mds de veinte metros de distancia.

. --led. Este sistema luminoso con led es de muy buena lectura, j

CH G PN Qe
'3 JLLERMC
REPR. A

R AL TRUA X 3

El tipo de displays propuesto no es standard, ya que las

caracteristicas definidas como condicionantes de diseno, vale

- decir cantidad de lineas requeridas, altura de los digitos,

cantidad de caracteres por linea e indicacién de ambos lados,
determina que estos elementos no'se asemejen a los normalmente
utilizados en el mercado. Para construir cada ﬁno de los tableros
propﬁéétos; se necesitarédn dos matrices digitales de ocho lineas
para arribos (una'por lado), dos matrices digitales de cuatro
lineas para salidas (una por lado), dos matrices digitales de dos
lineas para mensajes (una por lado) y dos relojes digitales (uno.

por lado).

Los elementos mencionados son individuales, es decir que a

“los mismos hay que interconectarlos e incluirlos en.un solo

‘ Mty [

i O.yS.P.

|

e ———

i
{

binete acorde a las dimensiones especificadas en el disefio.

Por tratarse de displays inteligentes (cumplen una cantidad
ipportante de funciones légicas programables) son componentes

bhsados en microprocesadores y memorias; estdn disefiados para uso

c¢ntinuo ante diversas circunstancias atmosféricas Y

climatolégicas, asegurando una perfecta visibilidad ante los mas

63
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variados cambios de iluminacién a nte, sean estos

o artificiales. La lectura de u linea, sequn se

y calidad.

Las caracteristicas senaladas para las matrices
presentacién digital propuestas, y la cantidad de ellas a
utilizar para 1la cbnstruccién de cada tablero, hacen que este
item sea sumamente costoso,,lovcual,implicaré.una inversién muy

alta en el mismo.

Segun se especifica en el PUNTO E4 de esta presentacién,
Sistema de Informacién, Coordinacién y Control, los tableros
recibiran infbrmacién desde un Sistema Computarizado Central,
desde donde, por medio del Controlador Légico Programable y los
demds componentes del sistema, se va a recibir y transferir
informacién desde la zona de Control de &émnibus, censores de
presencia de émnibus en andenes, Computador Central y Subsistema
A. Mayores detalles al respecto pueden obtenerse en el punto

-.menciqnado.A -

En los ESQUEMAS N*® 2A2.1 y A2.2 se presenta el Sistema de
Coordinacién, Informacién y Control que serd implementado. En

estos esquemas se muestra 1la distribucién de Tableros

Electrdénicos, Monitores y Relojes ytla posicién del Computador

Central, mencionado anteriormente.
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Tablero
Tablero
Tablero
Tablero

Tablero

N¢
N¢e
Ne

NQ

N e

~ puede observarse lo siguiente:

Wevpwrgf [ o p g
SULLERMY, * i, “ -RRONE

L J g2 g

: ¢
Ne A2.1, se prefge

entre puente, 1y 2.

entre puentes 2 y 3.

entre puentes 3 y 4..

entre puentes 4 y 5.

en drea de embarque del drea internacional.

En el apartado siguiente se dan 1las especificaciones

técnicas de los tableros seleccionados.
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_ Presentacién: Digital doble faz.

?:Aitgrélgel digito: 2 bulgadas..
Cantidad de caracteres por linea: cincuenta.
‘Cantidgg de lineas de llegadas: ocho.
Qénil.dﬁ_d_ﬂg_lingiﬁ_diﬂligi& cuatrO-A
Cantidad de i;ngég de mensajes: dos.
-_"'J'::'Aggmatg del reloj digital: HH - MM - SS

. Dimensiones: 2.50 m de largo por 1.40 m de alto.

A2.1.6.3.~ PRESUPUESTO

El monto estimado para la instalacién de los tableros

informacién para el piiblico es de $ 254.255,00.

Asa

| mey

osy S'P. ' 68
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de la propuesta.

Con este criterio se procura responder a las necesidades de
los usuarios de la ETOR, estableciendo un ordenamiento adecuado

de lo que se informa. Teniendo en cuenta no sélo la funcién de

lo que se informa, sino también de cémo y fundamentalmente a

quién se informa, tltimo destinatario .

El objetivo del ordenamiento es construir un sistema de
identificacién visual, una lectura diferenciada en un cédigo

legible que permita al usuario el rdpido desenvolvimiento, el

~acceso directo al mensaje y que a su vez elimine la inseguridad

propia del receptor.

La intencién de diseflo serd entonces la de informar

. solamente lo necesario e indispensable, de una manera simple y

contundente, de modo gque permita una comprensién rédpida vy
sencilla, constituyendo un servicio eficiente para los usuarios

de la ETOR.

En funcidén de los criterios mencionados, se ha desarrollado

n proyecto integral de informacién al piblico no mecanizada que

/ R
; -~ cpntempla el reemplazo de todo e;.sistema actual de acuerdo a lo
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indicado en la memoria descriptivdg

A2.1.7.1.~- MEMORIA DESCRIPTIVA

En un proceso de comunicacioén, el emisor cifra el mensa
que desea transmitir, asigndndole una sefial; el receptor recoge

la sehal y la "descifra", asigndndole un tnico mensaje.

Para descifrar un mensaje es necesario gque tanto el emisor
como el receptor participen de un cédigo referencial comin, en
funcién del cual el receptor entiende la informacién que el

emisor ofrece.

El sistema de identificacién visual que se propone esta
compuesto por un conjunto de mensajes, ordenados seguin
categorias. Esto permite una lectura diferencial en funcién de
las categorias de informacién, es decir la clasificacién de 1la
informacién, el reconocimiento de los tipos de informacién y la
asociacién entre los mismos. A tal efecto este sistema de
informacién se constituye de mensajes visuales;

A su vez, la presencia dé'ia sefial en un detgyﬁinado lugar,
ara una determinada _funcién,A posibilita la identificacién

ertera del mensaije. SR e
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tipo de sefial, determinados mensajes que simultdneamente
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La coordinacién de un conjunt-
‘conjunto fundamental de mensajes

mismas, configuran un cédigo cuya

excluirdn a otros.

Para cada tipo de mensaje este cédigo visual integro y

unitario ofrecerd subsistemas que agrupen diferentes indicadores.

La tarea de disefio se centra en las claves para cada indicador.

WME. Y

0.y S.P.

La tipografia grédfica, pictogramas, colores, etc.,
constituyen la clave que permitird la interpretacién de cada
mensaje. Se adjunta en las pdginas siguientes, una tabla de
pictogremas, en la cual se han incluido aquéllos que se

utilizardn en este proyecto.

La sefial a partir de la cual el usuario descifra el mensaje,
se materializa en un indicador, el cual puede transmitir
informacién respecto de funciones, usos, lugares,

desplazamientos, etc.
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TABLA DE PICTOGRAMAS

" DESPERDICIOS

PROHIBINO Fumax

SALA DE ESPERA BOLETERAS

CONSIGHA - CONSIGKA AUTOMATICA “BASCULA ¥ARA EQUIPAJES __‘TRANSPURTADORA

'DE EQUIPAJES

© CARRETILIA DE EQUIPAIES ADUANA




~ INFORMACION " OBJETOS PERDIDOS
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TAXI

GARAGE : ESTACION DE SERVICIO
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~ indicadores mencionados:

- GENERALES 3

A continuacién se realiza funa clasificacig

principales. Estos indicadores brindan la primera informacién al
usuario; esta informacién estd constituida por generalidades
sobre los sectores, funciones principales y servicios prestados,

etc.

De esta manera se permite al usuario un reconocimiento de
su posicién dentro del edificio y una orientacién en funcién de
su destino, inform&ndolo de las actividades y servicios de cada

sector en un determinado nivel.

Las caracteristicas de este tipo de indicadores son las

siguientes:
Informaci6én: = Sectores, = funciones _  principales, .
servicios por sector.
Ubicacién: Accesos Yy encuentros claves.

Clave de lectura: Compuesta, grdfica y color; tipografia

de letras y palabras. Pictogramas.
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" sector del nivel al cual se quiere acceder. Sus caracte
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Su funcién es ubicar la actifvidad principal que £a
\
son las siguientes:
Informacidn: Sector, funcidn principal.
Ubicacién: Accesos.
~Clave de lectura: Compuesta, tipografia, gréfica Yy color;
pictogramas de circulacién publica.

ORIENTATIVOS:

Su funcién es determinar desplazamientos horizontales vy

verticales y acciones de acceso y egreso en sectores y niveles.

Indican la posicién relativa del usuario.

Transmiten informacidén respecto de ubicacién de accesos y
egresos, orientan al publico con pictogramas indicativos de

circulacién hacia izquierda, derecha, arriba, abajo, etc.,

utilizando ademds nimeros y letras como medio de comunicacién. . .

M.E.Y BE SERVICIOS:
0.y S.F-
| Su funcioén es indicar servicios Y actividades

- camplementarias. Sus caracteristicas son las siguientes:
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Informacidén: - Sector; Sg ios.
Ubicacidén: ' Nicleos circulacién,
o claves; bcaleras Y
comienzo circulaciones.

Clave de lectura: - Pictogramas.
~ LOCALIZADORES:

Su funcién es indicar la actividad que se realiza en un
determinado lugar. Presentan 1la funcién determinada. Sus

caracteristicas son las siguientes:

Informacién: Sector, funcién puntual.
Ubicacién: En cada local o lugar.

Clave de lectura: Compuesta, tipografia, grdfica color.
ESPECIALES:

Agrupa los indicadores que por su funcién particular no son
generalizables. Presentan caracteristicas especiales por su
informacién, por su- manera de informar. y por. su- usuario; un.
ejemplo son los indicadores en sistema braille ©para

~discapacitados visuales. Sus caracteristicas son las siguientes:

Informacidn: General.
Ubicacién: Accesos, encuentros claves, escaleras
y ascensores.

Clave de lectura: Sistema diferencial. .
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La clasificacién de indicador

.-de informacién que se brinda. Se def\

una informacién completa y particularizada. Este recurso permite
desagregar la informacién a medida que el usuario se acerca a su

destino.

Los carteles disefiados de acuerdo a los conceptos enunciados

.Se presentan’' en las FIGURAS A2.1, A2.2, A2.3, A2.4 y A2.5.

En dichas figuras puede observarse el mecanismo previsto

- para la composicién de los carteles indicada.

En los ESQUEMAS A2.3, A2.4 y A2.5 se muestra la ubicacién

de las sefiales propuestas para los distintos niveles de la ETOR.
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ESQUEMA N® A2.3: CARTELES INDICADORES PARA EL PUBLICO.
UBICACION EN NIVEL +1,00. )
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ESQUEMA N*® A2.4: CARTELES INDICADORES PARA EL PUBLICO.

UBICACION EN NIVEL +4,74.
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. ESQUEMA N* A2.5: CARTELES INDICADORES PARA EL PUBLICO,
: UBICACION EN NIVEL +8,48.
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C vtendientes a unificar el
de senalizacién vertical vial de la ciudad.

El proyecto mencionado estd en vigencia y serd el adoptado

para la sefializacién exterior de la ETOR.

Los problemas de comunicacién e informacién requieren una
definicidén desde distintos sectores disciplinarios, pero con un
objétivo Ynico: la seguridad del usuario. Desde esta 6ptica, el
sefialamiento exterior se presenta dentro del disefio ambiental,
no sdélo se réferiré a la relacién del individuo con el parque
autbmdtor, sino a un campo ain mayor en el que la relacién del

individuo usuario con los objetos y espacios estdn dotados de una

carga cultural que permite identificar una manera particular de

apropiacién de los espacios piublicos.

- La.organizacién de .la sefializacién exterior -tomard este - - -

proyecto, ya asimilado por el qsuario urbano de la ciudad de
Buenos Aires. El1 estudio ré;iiéado cuenta con todas 1las
especificaciones necesarias, qugise agrupan en un manual, tanto
las leyendas y los signos, como la forma, el tamafo y el color
T—:;;r;dj los carteles. En el mismo se normaliza y sistematiza 1la
O.Qé-Pi formacidén a brindar al publico, incluyendd el disefio de sefiales

restrictivas, preventivas e infofmativas.
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. adopta en este proyecto.

220

En las FIGURAS A2.6, A2.7,

seflalizacién general utilizada en ¢} |estudio mencionAdo

En los ESQUEMAS A2.6 y A2.7 se muestra la ubic)
carteles indicadores para peatones vy

circulacién vehicular respectivamente.
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FIGURA N°® A2.6: SENALIZACION VERTICAL EXTERIOR. SEfALES DR PREVENCION,
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FIGURA N° A2.7: SENALIZACION VERTICAL EXTERIOR. SEILLES DE RESTRICCTON.
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CARRILES.

FLECHA DIRECCIONAL

LINEA DE FRENADO

SENDA PEATONAL

SEMAFORO
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(indicado por lineas imaginarias)
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SIGNIFICADO
SEPARAN
LOS DOS

o SENTIDOS

Cow DE CIR- cia, ya que representa
CULACION una separacion fisicafw
EN CALLES
Y CAMINOS
SEPARA LOS No debe ser traspuesta o
TRAMOS EX - circular sobre ella.
TERNOS DE En las rutas provinciales
LOS CARRI- tienen e! mismo valor que
LES O SIRVE la doble linea centra!
DE EJE continua.
DIVISORIO
DE-AMBOS
SENTIDOS
DE CIRCU-
LACION EN
RUTAS
DELIMITA -Puede trasponerse para
LAS ZONAS cambiar de carril.
OE CIRCU- El vehiculo que ocupa el
LACION carril al que se desea
DENOMI- incorporar, tiene
NADAS PRIORIDAD DE PASO
CARRIL para avanzar sobre el que

desea hacer aquella
maniobra.

ESTABLE- - "En este tramo de via se
CEN LA permite pasar de un carril
POSIBILI- a otro SOLAMENTE
DAD O NO cuando la linea disconti-
DE PASAR nua se halle del lado del
DE UN conductor.
CARRIL A
OTRO
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SEGURIDAD expresamente
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PARA EL
¢ [ CRUCE DE
gﬁ.‘“""f};”m PEATONES (Fig. a yb)
FLECHAS Avanzar en
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AA N° A2.6: CARTELES INDICADORES PARA PEATONES.
AREA EXTERIOR. '
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A2.1.7.2.~ ESPECiFICACIONES TECNICAS

'SENALIZACION INTERIOR

Formatos:

Tecnologia: .

Médulos de 30 cm x 30 cm, 45 cm x 45

X 65 Ccm.

Se formardn grupos de hasta tres médulos, con las
dimensiones correspondientes segin el formato de

los mismos.

Placas de Plexiglés o similares de color blanco
mate, rojo, verde, amarillé, azul, marrén,
violeta y negro.

Cajones bastidores de 15 cm de fondo con
iluminacién interior incandescente mediante
ldmparas halogenadas, con juntas de estanqueidad,

desmontables.
En bandera, mural, techo o colgantes.

Tipografia universal, helvética mediunm,
swizerland, siempre de éolor blanco.

Pictogramas norﬁalizados.

Definicién formal de acuerdo a un mismo criterio
para todoé ios caracteres. Subdivisiones
horizontales y verticales separan espacios

destinados ‘a mensajes, lo cual se describe a
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continuacién: 2 (€O

Separaciones horizontal
mensajes; todas son de
la longitud del médulo.
Separaciones: verticales extremas;
contenido del cartel, tienen medio
ancho por la altura del médulo.
Separaciones verticales internas; subdividen
sefiales y mensajes, se cortan en las
ho:izontales. |
Todas las separaciones verticales son fajas de
color gris oscuro.
Los espacios destinados a senales y mensajes son
de fondo gris, a excepcidén de las superficies de
'sefiales que definen sector, que toman el color
asignado para cada uno de ellos (ver FIGURA N®

A2.1).

Accesorios: Son todos los elementos tecnolégicos Y
morfolégicos no normalizados para indicadores
especiales 'y que  se adecuaran a . las_

reglamentaciones vigentes en la materia.

_ M.E. ¥ EENALIZAC_ION EXTERIOR

Como se expresd 'en la memoria descriptiva, este
pfoyecto tomard el sistema de sefializacidn para la circulacién

i pgatonal Yy vehicular en la via’pﬁblicé vigente en la ciudad de
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Buenos Aires, ajustdndose a todas sus especifficaciones,

lo que respecta a las sehales propiameq

ubicacién.

A2.1.7.3.- PRESUPUESTO

El monto estimado para la ejecucién de la modificacién dg: \-£

carteles indicadores y sefializacion es de $ 169.800,00

Este monto se compone de la siguiente forma:
Sefializacién exterior:

circulacién peatonal: $ 5.250,00

circulacién vehicular: $ 4.550,00
Sefializacidén interior:

Con iluminacién interna: $ 125.000,00

Sin iluminacién interna: $ 35.000,00

A2.1.8.~ MONITORES DE INFORMACION PARA EL PUBLICO.

Este proyecto propone la instalacién de dieciséis nuevos

‘"monitores de video de informacién para el piblico que se observan

en los ESQUEMAS N*° A2.1 y A2.2, respeténdo los 1lugares de
instalacidén y cantidad de monitores por sector indicados por el

3 n&E.;l;

| o veb ljego de Licitacién, con el agregado de un monitor en la zona
0.y S.Bl

de |embarque del &drea internacional (nivel +4.74).
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La forma de operacidn del sistema de[mgffitores s /
en el PUNTO N¢ E4, Sistema de Inforf

Control.

En la memoria descriptiva se proporciona la \.1bic:‘°c3c‘i‘,Y
A Ve DE

RS

monitores por nivel y sector, y se dan algunas caractéristicas ==
de los mismos, las cuales se completan con las especificaciones

técnicas correspondientes.

A2.1.8.1.~- MEMORIA DESCRIPTIVA

La distribucién de monitores propuesta (ver ESQUEMAS

Ne A2.1 y A2.2) es la siguiente:

NIVEL +4.74: 1 monitor en la oficina de informes:;
6 monitores, uno por sector, en la 2zona de
boleterias, 2 monitores, uno en cada uno de los
locales de confiteria/restaurant existentes en los
dos extremos del edificio;
1 anitorv en ‘la zona de' embarque“_del drea

internacional.

M.E

o ySl;l’~II\/’EL +8.48: 5 monitores, uno en cada puente sobre hall

publico.

1 monitor en las oficinas de la Secretaria de

Transporte.
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Los monitores propuestos son monb
pulgadas. La cantidad de caracteres
mismos permite una visualizacidén muy k

En el apartado siguiente se presentan las carac
técnicas de los monitores mencionados.

A2.1.8.2.~ ESPECIFICACIONES TECNICAS
Tamafo: 23 pulgadas.

Cantidad de caracteres por linea: 76
Cantidad de lineas de edicidén: 20
Interfaz: Tarjeta adaptadora de video.

Tipo: Monocromatico.

- Conectjvidad: Cable coaxil.

A2.1.8.3.~ PRESUPUESTO

El monto estimado para 1la instalacién de 1los nuevos
monitores de informacién para el pﬁblico es de $ 86.610,00.

. ;t.:—:
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A2.1.9.- INSTALACION DE ESCALERAS ME

Para la ubicacién de las esca
en cuenta los requerimientos
particularmente en lo referente a evitar la inte

disminucidén de las circulaciones peatonales.

En la memoria descriptiva se indica la cantidad y ubicacién
de las escaleras mecdnicas propuestas y en las especificaciones
técnicas, se dan las caracteristicas de las mismas y las normas

internacionales a las cuales se adecuan.

A2.1.9.1.- MEMORIA DESCRIPTIVA.

Para dar una solucién satisfactoria al movimiento de piblico
entre los niveles +4.74 y +8.48, solucién que a su vez contemple
la nueva organizacién y usos de este uUltimo nivel, se ﬁbicarén
cinco escaleras mecdnicas en los lugares previstos en el PLANO
Ne 17 del Pliego de Licitacién. La ubicacién de las escaleras

mecdnicas a proveer se muestra en el PLANO N® 2.

Anélizadas las posibilidades de ubicacién de estas escaleras
en lugares distintos a los mencionados, se llegé a la conclusidn
de que en funcién de los sentidos de los flujos de circulacién
preferenciales, dezlas actividades a desarrollar en la planta
uperior y de los éépaciés fisicos dispdhibles; resplta acertado

icarlas en reemplazo .de las escaleras fijas existentes o

103
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enfrentadas a las mismas, en aquellos gares en donde est

posible.

Los sentidos de circulacién
elegidos a priori para 1las distintas escaleras

siguientes:

' N
Las correspondientes a los puentes 1, 3 y 5, 'sentﬁ%.

ascendente; las restantes (puentes 2 y 4), sentido descenden

Esﬁos senﬁidos.han sido fijados con el criterio de canalizar
el flujo peatonal favoreciendo 1la circulacién en el drea
comercial. No obstante esto, se hace notar que dadas las
caracteristicas técnicas de las escaleras elegidas, es posible

cambiar el sentido de circulacién de las nismas.

La generacién de la zona del patio de comidas a ambos lados
del puente 3, en el nivel +8.48, planteé la necesidad de colocar
una escalera rodante adicional en este sector, con la doble
finalidad de incrementar la posibilidad de transporte vertical

del piblico usuario y jerarquizar el acceso al drea mencionada.

Ademds se instalardn cuatro escaleras mecdnicas (dos
ascendentes y dos descendentes) en el drea internacional y una
especial para exteriores en el Sector I, Acceso a la Circulacién

ubierta Elevada, que resuelve el ingreso peatonal a la terminal

esde Av. Ramos Mejia. El nmonto del presupuesto que se presenta

n el punto 42.1.9.3 exéluye las escalefas mecdnicas del &rea
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Capacidad:

Ve

cidad:

Desnivel:

nce

ina

Ancho:

9.000 personas/hora.

30 m/min

3.74 m

1.007 m

Pasamgnos: Color negro

(VN

ando

ina:

:  Motor eléctricb trifdsico de 380 V - 50 Hz

Operacién reversible, un panel electrdénico de
comando 'y control microprocesado integra las

funciones de supervisién y control de operacidn.

Conjunto moto-reductor wubicado en la parte

AY
k3
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superior.

Motor eléctrico -

Guardacuerpos: Todas las juntas’ entre piezas serdn lijas

friccién inferior al acero inoxidable o aluminio,
a los fines de impedir el trabajo de calzados en

los laterales.

QSCalgngsz - Dos escalones en nivel en los extremos, para
confort y seguridad en la entrada y salida de los
usuarios. Piso de aluminio dotado de ranuras.
-Espejo ranurado, armazones de acero y aluminio.
Demarcacién en "nylonﬁ amarillo, saliente en los
laterales y en la parte de atrds para evitar la

colocacién del pie junto al zécalo y auxiliar en

la visualizacién de su movimiento.

eines: .. Serdn de nylon amarillo con dientes dimensionados
para permitir su pasaje a través de las ranuras

de los pisos de los escalones.

nos: Ofrecerdn un apoyo seguro y sincronizado con el

movimiento de los escalones. Los puntos donde se

unen a los - guardacuerpos, estdn localizados

proximos al suelo, lejos del alcance de las manos
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Dispositivos de seguridad:

WEINTE G LA SUAR
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y ademds se enc

guarnicién de gomal.

Display de Diagndstico.

Botdn de emergencia y llave de partida.
Dispositivo de seguridad del protector del
pasamanos.

Llave principal de alimentacién de fuerza.
Sensor de corto circuito del circuito de
seguridad.

Sensor de falta de tierra.

Dispositivo de seguridad contra sobrecarga en el
motor.

Sensor de falto o inversién de fase.

Freno de servicio.

Dispositivo de seguridad en 1las correas del
motor.

Disp. de seguridad de la corriente de

- accionam.principal.

Limitador de velocidad de la escalera mecdnica.
Sensor de ausen¢ia del escalén.

Freno de emergencia.

Dispositivo de seguridad de la solera.
Dispositivo de seguridad del rodapié.
Dispositivo de seguridad de 1la elevacién del

escalén.
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o internacionales respetadas:

CSA, Canadian Standars Association.
ASME, American Society of Mechanical Engineers.
CEN, Comité Europes de Normalisatidn.

ABNT, Associacao Brasiieira de Normas Técnicas.

JEAS, Japan Elevator Association Standars.

A2.1.9.3.~- PRESUPUESTO

El monto estimado para la instalacién de escaleras

mecdnicas en la ETOR es de § 875.000,00.
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A2.1.10.~ REORDENAMIENTO Y PROVISI

DE MOLINETES Y BARANDAS ENES

A2.1.10.1.~- MEMORIA DESCRIPTIVA

existentes, los que serdn reemplazados por 39 nuevos montacargas
de mayores dimensiones cuyas especificaciones técnicas se
detallan en el apartado siguiente. Los mismos estardn ubicados
~en los lugares indicados en el PLANO N® 17 del Pliego de

Licitacién.

Ademds se eliminardn diecisiete escaleras metdlicas de
caracol y todos los molinetes (75) para publico y las barandas
de separaciénAentre andenes y ddrsenas para estacionamiento de

émnibus en el nivel +4.74 .

Para los vacios gque se produzcan al retirar las
instalaciones existentes se construirdn tapas prefabricadas
removibles de cerramiento, de forma tal que los andenes sélo‘sean
interrumpidos en su continuidad por los  diecinueve grupos.de.

montacargas nuevos.

Estas tapas de cerramiento serédn de hormigén armado con

marco de bronce y losetas de hormigén armado de 0.40 m x 0.60 m,

on franjas de piedra lavada, similar al existente en el lugar.

Los nuevos montacargas tendrdn dimensiones tales que se
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aprovechardn al médximo los agujeros
manera tal gque ofrecerdn pres

existentes. Los mismos serdn hidré

~ con todas las pautas de seguridad para los usuarios, en relacién
a las instalaciones y funcionamiento de los montacargas. Por otra
parte, también ha sido considerada en el disefio de los mismos la
preservaciéﬂ de la calidad arquitecténica y constructiva del

edificio.

Se hace notar gue a pesar del alto costo que implica la
instalacién de montacargas hidrdulicos, con la consiguiente
construccién de las cabinas de mdquinas necesarias para los
mismos, se optd por éstos debido a las ventajas que presentan
tanto desde el punto de vista del aspecto arquitecténico como
desde el de la operacién y el funcionamiento. La ventaija desde
el punto de vista estético reside en poder prescindir del equipo

superior necesario en el caso de los montacargas eléctricos.

Se instalard una alarma acustica y luminosa que indique

i O‘Y S-P' L B
dndo el montacargas ha llegado al piso.

Las puertas correspondientes a los niveles +1.00 y +4.74

110
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estardn enfrentadas de manera tal

por ambos lados.

En la pédgina siguiente

montacargas a proveer.
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A2.1.10.2.- ESPECIFICACIONES TECN
MONTACARGAS . - - -
Capacidad: 500 Kg
v idad: 12 m.p.m.
Paradas: . Dos (2):; en planta baja, al frente Y en
subsuelo en el contrafrente. |

Recorrido: . 3.74 m

Datos eléctricos:

Fuerza motriz: 380 V - 50 Hz

Luz: ' 220 V

C idrduli GMV:
35 litros/minuto, con motor de 4 HP, para 60

arranques/hora en subida.

Pistén: Enmbolo didmetro 60 mm x 5 mm

Cilindro didmetro 101 mm

i ? . . P
i 2 ¥2FMibo de accidn: - Directo lateral.
i . - ,
il

B TR

pite hidrdulico: 120 litros.

o
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Comando: ©°  Automdtico de 1 ada y envio, corkbatd
()
°

exteriores con dos botones (uno pakg$
»

y otro para enviar). No lleva botoné€

cabina.
CABINA
anel latera f te:
Construidos en chapa de hierro D.D. con
pintura base y tratamiento antisonoro.
Accegog: Dos (2), frente y contrafrente.
Piso: De goma antideslizante.
Puerta: Dos puertas, de tipo telescépica

(Pantogrdfica), de hierro acabada con
pintura base y operacién manual. Luz libre

~de paso 1.20 m x 2.00 m.

Botonera de comando: No lleva.
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A2.1.10.3.- PRESUPUESTO

El monto estimado para la 1y talacién de

montacargas es de $ 869.315,00. ,ste monto se co

siguiente forma:

Montacargas: $ 669.315,00

Obras e inst. complement.: $ 200.000,00

A2.1.11.- ASTENTOS PARA EL PUBLICO

Los relevamientos realizados indican gue la cantidad de
asientos para publico existentes que se encuentran en condiciones
de ser utilizédos sin otro acondicionamiento que su limpieza y
lustrado, es de aproximadamente 340 asientos. De los 340 asientos
con posibilidades de ser recuperados, se hard una seleccién para
destinar una cantidad a la zona de andenes y otra a depésito para

reemplazos temporarios.

El Oferente. proveerd 854 asientos para publico similares a
los existentes; en la memoria descriptiva se indicard 1la
distribucién de estos asientos, enunciando 1la cantidad de

asientos asignada a cada zona de la Terminal. Cabe destacar que

T . .
- -— S€ proveerd a cada unc de los asientos mencionados de una funda

{’}RET:‘

[~
O. y Le

desmontable que les otofgaré mayor comodidad y facilitard su

impieza.
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Por otra parte, el Oferente i alard, en caso de

Concesionario del servicio, asientdyg |[de espera que bri
confort y se adecuen a las as condiciones

incorporadas a la terminal por este proyecto. Este
asientos pueden observarse en las perspectivas presentadas

esta propuesta.

A2.1.11.1.- MEMORIA DESCRIPTIVA

De los 340 asienﬁqs con posibilidades de reutilizacién,
mencionados - anteriormente, se seleccionaridn 280 para ser
recuperados (del hall piblico y sala de espera) y posteriormente
destinados a la 2zona de andenes, en el nivel +4.74. Los 60
restantes se guardardn en depdsito a los fines de utilizarilos
para reemplazo temporario dg asientos que puedan romperse durante

la explotacién del servicio.

Para completar el nivel +4.74 se colocardn 106 asientos
nuevos por sector (B - C - D - E), lo gque da en total 424
~asientos nuevos para el nivel +4.74, que sumados a los 280 ya

mencionados arrojan una cantidad de 704 asientos en dicho nivel.

e e En el nivel +8.48 se colocardn 150 asientos, distribuidos
ME Y '
¢:,y S.Pde la siguiente forma:

— = 18 asientos enfrentados a cabinas telefénicas sobre cada

s S

puente, lo que da para los cinco puentes un total de 90
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asientos.
- 12 asientos en palier de esfAlera y ascensores
puente, lo que da para lo

asientos.

Los asientos a proveer serdn de caracteristicas similares
a los existentes, es decir sillones'mﬁltiples inyectados en
polipropileno, color marrdn, con base de fundicidn de aluminio.
Estos asientos serdn miltiples de dos, tres, o cuatro unidades
de acuerdo a los requerimientos de la distribucién mostrada en

el PLANO N= 2.

Para otbrgar mds comodidad a los sillones se les proveerd
una funda de velour, con aplicacién de espuma poliester y tensor
perimetral. Esta funda es desmontable, caracteristica que permite
su facil remocién y limpieza sin necesidad de transporte o
inutilizacién temporaria del sillén. También facilita el cambio

de tapizado sin recurrir a personal especializado.

22.1.11.2.~ ESPECIFICACIONES TECNICAS
Tipo de sillones: Inyectados de polipropileno de color marrdn.

Fundicién de aluminio.

E

Miltiple de dos asientos: 1350 mn
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Miltiple de res asientos:

Miltiple de atro asientos:

Material de las fundas: Velour de color marrdn, con aplid

perimetral.

A2.1.11.3.- PRESUPUESTO

El monto estimado para la provisién de los asientos para

piblico es de $ 26.012,00

A2.1.12.- BEBEDEROS DE AGUA REFRIGERADA

El concesionario proveerd treinta bebederos de agua
refrigerada para publico, distribuidos en cada uno de los niveles

del edificio principal.

. Se ha previsto la instalacién de diez bebederos por nivel
(niveles +1.00, +4.74 y +8.48) ubicados en lugares de fé&cil

acceso y de modo de no entorpecer la circulacién peatonal.

En la memoria descriptiva se especifica la distribucién de
dichos bebederos en cada nivel y algunas caracteristicas de los
y | mismos, que se completan en las especificaciones técnicas

correspondientes.
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A2.1.12.1.- MEMORIA DESCRIPTIVA -

inconvenientes en la circulacién peatonal, 2) ubicarlos en ..
':‘:\ AY 05'91;6',
lugares de fdécil acceso para el puiblico, 3) optimizar fsu

ubicacién teniendo en cuenta la necesidad de provisién del a 3

para dichos bebederos.

'En base a las consideraciones anteriores se determiné 1la
ubicacién que se observa en el PLANO N? 2. En el mismo se observa

la siguiente distribucién:

Nivel +1.0d: dos bebederos junto a las columnas de
los puentes 1 a 4, un bebedero junto a
la columna del puente 5 y un bebedero
frente a las boleterias en el 4drea
internacional, lo que da en total diez

bebederos para este nivel.

Nivel +4.74: dos bebederos por sector (son cuatro
sectores), ubicados en las proximidades
de las puertas de acceso de andenes y
zona de asientos para publico, y dos
bebederos en salas de espera del d&drea
internacional, 1lo que'da en total diez

bebederos para este nivel.
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Nivel +8.48: dos bebederOu

ETOR.

Este tipo de enfriadores posee motocompresor de baja
velocidad y condensador de cobre-aluminio de alto rendimiento con
circulacién forzada de aire. El motocompresor de baja velocidad

alarga la vida dtil del equipo refrigerante.

Para mejorar las condiciones sanitarias del agua a consumir
se dotard a cada equipo de un purificador de carbén activado, que
filtra y purifica el agua, quitdndole impurezas y sabores
desagradables. Ademds, para facilitar la limpieza y mantenimiento
de los equipos, se les proveerd de cubierta exterior de acero

~inoxidable.

El agua refrigerada surge del pico del bebedero al accionar

. el pulsador del mismo. El caudal de salida del liquido es

O”LErbpércional a la presién de accionamiento del pulsador.
.Y S.P. i

—__ Los bebederos propuestos ocupan una superficie de 41 cm x

33 ﬁm y miden 92.5 cm de altura.
!

Srrrmrr——
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 Potencia del motocompresor: 1/5 HP.
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A2.1.12.2.- ESPECIFICACIONES TECNICAS

Condensacién: por aire forzado.
ateri tructu cub : acero inox. calidad 18/8.

Condiciones de funcionamiento: tensidén de 220 V - CA - 50 Hz.

A2.1.12.3.- PRESUPUESTO

El monto estimado para la provisién de los bebederos de agua

refrigerada para piblico es de $ 45.000,00.

A2.1.13.- AISLACION HIDRAULICA DE LA CUBIERTA

Se asegurard la aislacién hidrdulica de la losa de hormigén
armado sobre los andenes de la terminal. De esta manera se

vitardn las filtraciones de agua de lluvia y de condensacién que

0.y S.P. dscurre por las fallas existentes en el techo de chapa que cubre

dicha losa.

Mediante la ejecucién de una aislacién hidrdulica sobre la
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sobre los andenes.

N Ppe—y -
En el plan de trabajos del proyecto propuesto se ha agruﬁhddﬁ.y(,g\
—v"./ g y

et

el acondicionamiento integral junto con la aislacién hidrdulica
realidad una obra de acondicionamiento. .

En los puntos siguientes se describe la solucién propuesta
con especificacién de los materiales a emplear y el procedimiento

a seguir para ejecutar los trabajos.

A2.1.13.1.~ MEMORIA DESCRIPTIVA

La cubierta de chapa que cubre las losas de hormigén armado
es .de aluminio, de seccién trapezoidal, en dos aguas con una
pendiente del 7 % y abarca una superficie de aproximadamente 7400

m2,

A los fines de solucionar el problema de las.infiltraciones
de agua en esta cubierta, se realizard la proteccién de la misma
con membranas asfdlticas preelaboradas con lémina central de

lietileno y revestimiento de aluminio.

Las membranas méncionadas estdn conformadas por dos capas

polietileno, y dos capas de asfalto piéstico, superpuestas en

rma intercalada y una ldmina de aluminio que queda del lado de

122
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afuera de la cubierta, es decir com

El proceso constructivo es el siguiente:
a) Remocién de aquellas chapas existentes que presente
roturas o se encuentren deterioradas y posterior reemplaf

de las mismas por chapas nuevas.

b) Reemplazo y/o acondicionamiento de elementos de fijacién de

las chapas existentes.

c) Limpieza de la cubierta por sectores, segin el avance de la

reparacion.

d) Aplicacién de la membrana de proteccién mediante pegado de

su superficie, con ejecucién de juntas soldadas.

e) Solapado, pegado y soldado de la membrana en bordes vy

singularidades.

Para el cémputo de la cantidad de membrana-a utilizar se
consideré un incremento en la superficie estimada de un 10 % por

solapados y un 10 % por las ondulaciones de la cubierta metdlica.
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a proteccién de la cub\

IMENTAL N® 6685.

siguientes:

Espesor:
3.0 mm, ensayado segin NORMA IRAM N@= 1588.
Masa por metro cuadrado:
| 3.2 Kg/m2?, .ensayado segiin NORMA IRAM N*®
1588.
asa_d lietile tro cu :
0.060 Kg/m?, ensayado segin NORMA IRAM N°®
1581.
ateri . . do:

3.0 Kg/m?, ensayado segin NORMA IRAM N¢®

1581.

f—-“‘~f—#, o 3.2 Kg/cm, ensayado segin NORMA IRAM N¢
1 ’ " 1577. : .
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3.1 Kg/cm, |[¢nmsayado segin NORMA I

1577.

As e u e la pérdida calentanmiento:

segin NORMA IRAM N2 1576.

Plegabilidad: radio de 12,5 mm, 0°C - Vel. 3S. y realizado sobre
ambas caras;
No presentaré grietas, fisuras, ni
desprendimientos de la cubierta asfédltica y/o

. material de carga; ensayado segin NORMA IRAM N¢

1579.

Caracteristicas del aluminio:
Tipo: Alurinio gofrado Temple O.
Espesor: 40 micrones, ensayado segin NORMA IRAM
Ne 1588.
Masa por metro cuadrado: 0.108 Kg/m?, ensayado

segin NORMA IRAM N@° 1588.

PEENE

Penetracién:vsin;féU décimas de mm, ensayado
segin NORMA IRAM N¢ 6576..
Ablandamiento: 80 - 93 décimas de mm, ensayado

segin NORMA IRAM N2 6576.
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A2.1.13.3.- PRESUPUESTO

A2.1.14.- UTILIZACION DEL ESPACIO CUBIERTO BAJO CALLE DE INGR

DE TAXIS Y VEHICULOS PARTICULARES
A2.1.14.1.- MEMORIA DESCRIPTIVA

La utilizacién de este espacio caracteriza una nueva &rea
comercial y de servicios de apoyo al edificio principal,
materializando un esquema 1ongi£udina1 de movimientos vy
actividades que enriquece la vida propia de la calle (PLANO N®

6).

La apertura de la calle de 6mnibus urbanos en el sector
norte y la realizacién de las galerias cubiertas peatonales

conectan este sector con el limite del predio.

El tipo de actividades planteadas y su localizacién han

respetado las indicadas en el Pliego.

Guarderia infantil con juegos para nifios
La guarderia se localiza en el extremo este, coincidente con

rampa de acceso de la calle de ingreso de taxis. Para su

disefio se ha tenido en cuenta el programa de actividades
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necesarios de acuerdo a las caraf
Aula taller: 136 m?
Grupos de sanitarios para 6S: 30 m?
Sala de bebés: 40 m?
‘Sala para cambiado: 10 m?
Cocina: 10 m?

Administracién y direccién: 24 n?

Grupo de sanitarios del personal: 10 m?
Salén de usos miltiples: 200 m?
TOTAL: 460 m? cubiertos.

Patio de juegos al aire libre: 150 m?

El ‘amdblamiento Yy equipamiento serdn disenados con
materiales livianos, lavables y de color, que permitan 1la
combinacién y adaptacién a las diferentes actividades. Se
proveerd ademds los accesorios necesarios para el deéarrollo de

las actividades, pizarrones, juegos externos, colchonetas, etc.

Locales comerciales
Se han planteado ocho pares de 1locales comerciales
coincidentes con. los puentes de ingreso al edificio. Esta
localizacién responde a la requerida por el Pliego, con la cual
el oferente coincide plenamente, dado que se corresponden con
1";;;;;Eﬂtios de un gran flujo peatonal e imposibilitan la circulacidn

0¢ S- P‘ . ' [ * .
Y vehicular entre dos sectores de estacionamiento cubierto.

s —————— .
Para el mejor funcionamiento de este sector se ha disefiado

——___EE_Fnsanchamiento de la vereda exterior y la ejecucién de otra
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entre los sectores.

Las actividades comercial se organizardn en

/

los locales coxérciales” :

términos a los utilizados

interiores. El1 oferente procurard que los contratos de alqﬂiléf

a llevar a cabo para los 1locales ubicados en esta
correspondan a servicios cuyas prestaciones resulten superif

ubicados en sitios externos al edificio.

Por ultimo, cabe observar que si bien en el Pliego se fijan
los usos para los espacios internos de los sectoreé comprendidos
enﬁre puentes (estacionamienté cubierto), se considera
conveniente analizar en la etapa de proyecto'la posibilidad de
explotacién de este sector asigndndolo a una actividad comercial
de mayor escala (supermercado o gran tienda). El1 oferente
considera interesante que, desde el punto de vista del servicio
en este sector, caracterizado por una gran concurrencia Yy
facilidad de estacionamiento, se desarrolle una propuesta de

estas caracteristicas.

A2.1.14.2.- ESPECIFICACIONES TECNICAS

Cimjentos: Pilotines excavados 6 20 cm, con cabezales

Yy vigas de arriostramiento.

Egtructura:

Antisismica: Vigas y columnas de hormigén armado.
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Cerramjentos:

C interia:
Ventanas:
Puertas:

Techos:

'Revoques:
Interiores:

Exteriores:

Solados:

Contrapisos:

Pisos:

I ANR
~LLLEAS -Ri” N

Mamposteria de Adrillo comin de 0

m de espesor.

X 2.‘00-

Existente.

Grueso y fino comin, a la cal terminado al
fieltro.
Grueso y fino comin, a la cal terminado al

fieltro sobre castigado de mortero cemento.

Comin de cascote de 0.10 m de espesor.

Graniticos reconstituidos color rojo,
similar al existente-en hall de la terminal.
En locales sanitarioé, calcdreo negro de 15
X 15. | |
En patio, 1losetas cementicias de 0.50 x

0.50.

En locales sanitarios, azulejo San Lorenzo

color blanco.
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Cielorrasos: Suspendido, go Durlock.

En sala de

Instalaciones: : - REERE

Eléctrica: Embutida, en cafo pldstico corrugado.
Luminarias para tubos fluorescentes.
Sanitaria: Tipo hidrobronz, agua fria y caliente.
Sanitarios tipo Ferrum blanco, griferia FV.
Gas: Canos de hierro galvanizado..
Eguipamiento: Juegos infantiles p/guarderia: se disefiardn

cumpliendo con las condiciones de seguridad

requeridas para estos casos.

A2.1.14.3.- PRESUPUESTO

El monto estimado para la utilizacién del espacio cubierto
bajo calle de ingreso de taxis y vehiculos particulares es de $

517.833,00.

Este monto se compone de la siguiente manera:

Estruct.: Fundacién: $ 29.512,00

Columnas y Vigas: $ 42.838,00
Cerramientos y Céfpinteria:,. $ 211.515,00
Contrapisos y Solados: =~ $ 69.209,00
Revoques y cielorrasos:  f- : $ 117.309,00
Instalaciones:. | $ 47.450,00
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A2.2.1.~ REPARACION DE CALLE DE INGRESO Y PLAYA DE MANIO

OMNIBUS (PLANOS N¢ 7 y 8)
A2.2.1.1.- MEMORIA DESCRIPTIVA

En primer lugar se desarrollard la descripcién de la
reparacién a realizar en la calle de ingreso de Smnibus, y a
continuacidén la correspondiente a la playa de maniobras de los

nismos.
REPARACION CALLE DE INGRESO DE OMNIBUS.

Se realizard la reparacién de un tramo de 50 m de longitud
y 375 m? de superficie de pavimento de hormigén armado, desde el
Control de identificacién de servicios hacia la entrada, segin

lo requiere el Pliego de Licitacién.
La reparacién se realizard de manera de no dejar
irregularidades en la calzada que puedan ocasionar molestias al

trdnsito y/o posteriores roturas del pavimento.

Las caracteristicas del perfil transversal a ejecutar en

wE. Y

@.MS'P' '\\ este sector pueden observarse en el PLANO N¢ '8, donde podrd

apreciarse que la reparacién a realizar tiene un espesor de 18

m, un ancho de 7.50 m Yy una pendiente transversal de 1.5 % .
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Se ejecutardn juntas transve

de dilatacién en los extremos de

" FGLIO

23740
sector de pavimento deteriorado; posteriormente se limpiarén el

fondo y los bordes del mismo con mdquinas -  cepilladoras. A
continuacién se realizard un lavado con acido muriatico Y un
posterior pintado con lechada cementicia para luego colocar la

armadura y vertir el hormigén.

REPARACION PLAYA DE MANIOBRAS DE OMNIBUS

La playa de maniobras de émnibus, ubicada en el nivel +4.74,
se reparard de manera de lograr una superficie absolutamente
plana. De esta forma se evitardn las vibraciones que en la
actualidad se producen debido a las imperfecciones existentes en

el pavimento.

- A los fines de lograr el objetivo mencionado, se procederd -
a la remocién de los sectores de pavimento mal reparados,

especialmente en las zonas de juntas.

El nuevo bacheo se realizard en hormigén, evitando asi 1la
esencia de dos materiales diferentés'énliaﬁpalzada, ya que esto
. . oo ‘s ‘»' : "‘A.

poduce no sélo irregularidad superficial“éiho también la rotura

pavimento que rodea al bacheo realizado en asfalto.
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Ademds se realizard el rejuntado de toda la playa, lo que -~

abarca una superficie aproximada de 8000 m:?.

En el punto siguiente se estipulan las especificaciones a
cumplir por las reparacioﬁes, tanto de la calle de ingreso de
6émnibus como de la playa de maniobras.

A2.2.1.2.~- ESPECIFICACIONES TECNICAS.
CALLE DE INGRESO DE OMNIBUS.

Tipo de pavimento existente: HORMIGON ARMADO.

Tipo de pavimento a ejecutar:HORMIGON ARMADO.
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Tipo de cordén cuneta: A-2, de 65 £nmjde ancho, segin FLARN
Médulo de rotura a la flexidén: 37 Kg/cm? a los 28 dias.

Resistencia a la compresidn: 300 Kg/cm? a los 28 dias.
325 Kg/cm? a los 50 dias.

350 Kg/cm? a los 100 dias.

Armadura: Malla soldada de 6 mm de didmetro Y 15 cm Qe

separacién.

Tunt ] {tudinal

Tipo de junta: a "plano de debilitamiento™.

Espesor: 1 cm.

Profundidad de aserrado: 4,5 cnm.

Material de sellado: Espuma de pldstico impregnada o relleno
premoldeado de neopreno y por udltimo

asfalto para el sellado.

Juntas transversales de contraccion

Tipo de junta: a "plano de debilitamiento".

Espesor: i cm.

Profundidad de aserrado: 4,5 cn.

aterial de sellado: espuma de plédstico impregnada o relleno
premoldeado de hneopreno y por  ultimo
.asfaitoipara el sellado.

Separacién: 5.00 m
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Tipo de junta: "a tope"
Espesor: 2 cm.
Material de relleno: madera /compresible o relleno premélaeado

bitunminoso.

Material de sellado: espuma de
premoldeado de neopreno y por dltimo
asfalto para el sellado. Previo al curado
se realizard un relleno de colado de tipo
asfdltico.

Juntas de construccion

Las juntés de construccién longitudinales se realizaran
ensambladas; las transversales, al tope, con barras de unién de

12 mm de didmetro, 75 cm de longitud y 15 cm de separacién.
D' '!I : ! E- s :

Se utilizard Acero especial, ocadm, = 3000 Kg/cm?, ocadm,,,
= 24 Kg/cm? para las barras de unién y la malla soldada de las

losas. Para los pasadores se utilizard Acero dulce.

Pasadores de 18 mm de didmetro, 30 cm de separacién y 40 cm
de longitud, en Jjuntas transversales de contraccién, y de

50 cn de longitud en juntas transversales de expansién.

Barras de unién de 8 mm de di&metro, 55 cm de longitud y 60

cm de separacién.
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segin se esquematiza en el PLANO N°¢ 8.

Ademds de las especificaciones respecto del acero y
hormigén a utilizar que se han realizado en el punto anterior,
se estipula que la dosificacién de las reparaciones mencionadas,
para una apertura al trdnsito tras un curado de 7 dias, serd la

siguiente:

Cemento Portland Normal: 335 Kg por m3 de hormigén.
Agua: 24 1 por bolsa de cemento. '
Arena: 113 Kg por bolsa de cemento.

Piedra partida: 175 Kg por bolsa de cemento.

Peso especif. agregados = 2,65 saturados, con la superficie
seca y de granulometria adecuada.

Tamafio maximo del agregado grueso = 59 mm.

Médulo de fineza de. la arena = 2,75 . .

Asentamiento = 4 cﬁ

Médulo de rotura a los 7 dias = 40 Kg/cm?.
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A2.2.1.3.- PRESUPUESTO

Este monto se compone de la siguiente manera:

Calle de ingreso de 6mnibus:

Remocién pavimento existente: $ 3.800,00

Replanteo: $“ 2.900,00
Preparacién de la subbase: $ 3.600,00
Ejecucién de la calzada: $ 10.800,00
TOTAL. ceeoeesesossscassseanses$d 21.100,00 \
Playa de maniobras de Smnibus:
Remocién de pavimento: $ 15.400,00
Bacheos y rejuntado: $ 63.700,00
Terminacién superficial: $ 45.000,00

TOTALI.......'....'.O...I..Q..s 124-100'00
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A2.2.2.~- RECONSTRUCCION DE LA CALL INGRESO DE OMN

Esta calle, actualmente de/hormigén articulado, es una v
sometida a elevadas cargas y frecuencias de transito, lo qu
implica que su estructura se encontrard sometida a altas

solicitaciones.

La obra consiste en la ejecucién de pavimento de hormigén
armado sobre el pavimento de hormigén articulado existente. En
los sectores en los cuales se de£ecten ioturas en el pavimento
existente producidas por problemas en la subbase, se procederé
a la remocién del pavimento y al consiguiente acondicionamiento
de la subbase. Esto implica que se utilizard el pavimento
existente como subbase siempre y cuando éste reuna las

condiciones estructurales adecuadas para tal fin.

La calle en su totalidad abarca aproximadamente 8200 m? de
superficie (PLANO N® 7). Las caracteristicas del perfil
transversal de la misma pueden observarse en el PLANO N¢ 8, donde .

podréd apreciarse que la calzada a ejecutar tiene un espesor de

18 cm, un ancho de 12.50 m Yy una pendiente transversal de 1.7 %

Por otra parte, se mejbra:an los radios de giro para que los

ibus puedan circular con facilidad.

A continuacién se estipulan las condiciones a cumplir por
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el pavimento descripto.

A2.2.2.2.- ESPECIFICACIONES TECNICAS:

Tipo de pavimento existente: HORMIGON ARTICULADO

hexagonales).

Tipo de pavimento a ejecutar: HORMIGON ARMADO, utilizando el

existente como subbase.
Pendiente transversal: 1,7 %

Tipo de cordén cuneta: F, de 80 cm de ancho, segin PLANO N@¢ 8.
Modulo de rotura a la flexidén: 37 Kg/cm? a los 28 dias.
Resistencia a la conpresién: 300 Kg/cm? a los 28 dias.

' 325 Kg/cm? a los 50 dias.

350 Kg/cm? a los 100 dias.

Armadura: Malla soldada de 6 mm de didmetro y 15 cm de

separacién.

: 1 {tudinal

Tipo de junta: a "plano de debilitamiento".

Espesor: 1 cm.

rofundidad de aserrado; 4;5 cm.

terial de sellado: espuma de plédstico impregnada o relleno
premoldeado de neopreno; finalmente un

sellado asféltico.
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Tipo de junta: a "plano de debilita

Espesor: 1 cm

Profundidad de aserrado: 4,5 cm.

Separacién: 5.00 m

HY6Y suvce ¢
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premoldeado de neopreno;

sellado asfdltico.

Juntas transversales de dilatacién

Tipo de junta: "a tope"

Espesor: 2 cn.

Material de relleno:

Material de sellado:

madera compresible o relleno premoldeado

bituminoso.

espuma de pldstico impregnada o relleno
premoldeado . de neopreno; finalmente un
sellado asfdltico. Previo al curado se
realizard un relleno de colado de tipo

asfédltico.

Separacién: 100.00 m y en intersecciones.

Las juntas de construccién longitudinales se realizarén
ensambladas; las transversales, al tope, con barras de unién de

de didmetro, 75 cm de longitud y 15 cm de separacién.
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= 24 Kg/cm? para las barras de unidén’/y la malla soldada

losas. Para los pasadores se utilizard Acero dulce.

de longitud, en juntas transversales de contraccién, y de
50 cm de longitud en juntas transversales de expansién.

- Barras de unién de 8 mm de didmetro, 55 cm de longitud y 60
cm de separacioén.

A2.2.2.3.~ PRESUPUESTO

El monto estimado para la reconstruccién de la calle de

ingreso de émnibus es de $ 429.380,00.

Este monto se compone de la siguiente manera:

Trabajos prelim. y replanteo: $ 78.720,00
Preparacién de la subbase: $ 82.000,00
Ejecucién de cordoneé: 8 32.506,00
Ejecucién de légcalzada: $ 236.160,00
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A2.2.3.- REPARACIOﬁ Y ACONDICIONAMI

EXTERIORES.

obligatoria en el Pliego de Licitacién.

~ Adenmds, se menciona el tratamiento de las dreas parquizadas,
lo gque ha sido desarrollado particularmente en esta propuesta,

al igual que la iluminacién interior y exterior del predio.

A2.2.3.1.- MEMORIA DESCRIPTIVA

De acuerdo con lo expresado respecto del acondicionamiento
del edificio existente, el Oferente realizara los trabajos de
acondicionamiento necesarios para dejar en perfectas condiciones
estructurales, de terminacién y funcionamiento, los edificios,
instalaciones y sistemas, las vias de circulacién peatonal vy
vehicular, playas de acceso Yy estacionamiento, y A4reas

parquizadas. -

A continuacién se describen las tareas a realizar en las

dreas exteriores, lo cual se complementa con lo expresado en el

Pflan de Trabajos de ésta‘prdpuesta;
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VIAS DE CIRCULACION PEATON

En lo que respecta a las vi

a la subestacién de GNC y a la calle elevada de ingreso de taxis
y vehiculos particulares. Las reparaciones citadas, representan

1450 m? de vereda que serdn reacondicionadas por esta Propuesta.

Las circulaciones vehiculares que no estdn explicitadas en
el Pliego de Licitacién como de ejecucién y/o reparacién
obligatoria, se encuentran en general en bueﬁas condiciones. De
todos modos, se realizard el bacheo, rejuntado y todas las tareas
normales de mantenimiento de calzadas gque se requieran para
asegurar el desplazamiento seguro y confortable “e los vehiculos,

tanto en calles como en playas de acceso y estacionamiento.

Las circulaciones vehiculares mencionadas corresponden a la
calle de ingreso y playa de acceso de O6mnibus, calle de
circulacién de taxis y vehiculos particulares, lo que abarca

aproximadamente 18300 m? de pavimento de hormigén armado; y calle

‘de circulacién y paradas de taxis, 3400 m? de pavinento

asfaltico.

Se realizard el acondicionamiento de 9600 m? de pavimento

sfdltico correspondiente a las playas de estacionamiento de

yehiculos particulares, 1lo cual implica rejuntado, bacheo y
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sefhializacién horizontal de las misma

Para completar el acondiciongmiento de las

faltante, respetando el proyecto de sefalizacién presentado por

esta propuesta.

AREAS PARQUIZADAS

La presente propuesta prevé la reparquizacién completa del
predio de la teminal, con introduccién de especies arbdéreas que
brinden soluciones tanto desde el punto de vista técnico como
estética Yy ecolégico, segin se verd en el desarrollo de este

punto dentro del proyecto propuesto.

A2.2.3.2.~ ESPECIFICACIONES TECNICAS

Como se ha expresado anteriormente, las especificaciones

técnicas de los tareas a realizar en lo referente al

-

acondicionamiento integral son las mismas que las estipuladas

ot

para obras nuevas o refacciones, de caracteristicas similares,

a realizar en la ETOR¥Y,

144



A2.2.3.3.- PRESUPUESTO

Este monto se compone de la siguiente manera:

vias de circulacién peatonal y vehicular:
Reparacién de veredas: $ 37.700,00
- Acondicionamiento de calles y

playas de estac. y maniobras: $ 124.000,00

A2.2.4.~ REPARACION DE VEREDAS EXTERIORES.

La reparacién de las veredas existentes se ha desarrollado
en el PUNTO N® 2.2.3.1, como parte del acondicionamiento integral
de las 4reas exteriores de la terminal. Por otra parte, en el
proyecto propuesto se contempla la reparacién de las veredas

afectadas por la obra y su entorno.

A2.2.5.—- CONTROL DE INGRESO DE OMNIBUS DE LA ETOR.

s a————
A4.E Y
.y S.P. ‘ .
Se implementard un sistema de control de los O6mnibus y
1 vehiculos de servicio que ingresen en la ETOR; este control de

ingresos se ubicard al final de la calle de ingreso de 6mnibus,

_______lantes de la curva de acceso a la zona de andenes, segun se indica
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El sistema mencionado estard fformado por:

Sistema de identificacién de O6mnibus vy vehiculos de

servicio.
Semdforo y barrera de acceso.
Detector de pasaje de vehiculos.

Intercomunicador entre torres de control y puestos de

indentificacién.

En el apartado siguiente se realiza una descripcién de cada

uno de los componentes del sistema implementado.

A2.2.5.1.~- MEMORIA DESCRIPTIVA

El control de émnibus y vehiculos de servicio se realizaré

en un puesto de control, en el cual se ubicard el equipo para

insercién de tarjetas magnéticas de identificacién, el monitor
para chequeo de procesamientb de la informacién y asignacién de
lataformas, y el intercqmunicador entre este puesto y la torre

e control.

Los elementos que componen el sistema son los siguientes:
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identificacién del mismo. Este c6digo, al ser introducido e
base de datos del sistema, dard acceso a todos los datos de
identificacién de ese vehiculo: Empresa, procedencia, horario,
etc.; a continuacién, el sistema asignard la plataforma de arribo

correspondiente.
l! l! : sl .j : 1 t E .

Junto al equipo de identificacidén, existird un monitor que
mostrard en pantalla los datos correspondientes al cédigo de la
tarjeta introducida, permitiendo el chequeo de esta informacién

por parte del chofer que solicita el acceso.

Una vez corroborada la informacién por parte del conductor,
este Ultimo accionara un censor digital manifestando la veracidad
de la informacién observada, tras lo cual aparacerd en 1la
pantalla el nimero de ©plataforma de arribo, asignada

automdticamente por el sistema computarizado.

Si el chofer del O6mnibus, observa algin error en la

informacién mostrada en @ pantalla, 1levantard el tubo del

owbigii tercomunicador con torre de control y manifestard el

inconveniente, transmitiendo verbalmente la informacién correcta.

Esta informacién serd tipeada en el sistema de computacién, para
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que el mismo asigne nuevamente la plat rma de arribo

e de_acceso.

una verde ubicadas sobre la barrera de acceso.

Este semdforo permanecerd encendido en luz roja hasta tanto
haya sido asignada la plataforma de arribo del vehiculo y se dé
la sefial de autorizacién de ingreso, situacién en la que se

encenderda la luz verde y se levantard la barrera de acceso.

En las plataformas de arribo también existird informacién
luminosa (semdforos) y'sonora para pasajeros y choferes. Este
sistema cumplird con lo establecido en el Pliego de Licitacidn

al respecto.
Detector de pasaije de vehiculos.

Este dispositivo detectard mediante un sensor el paso de los
vehiculos autorizados, corroborando el acceso de los mismos y .

transmitiendo esta informacién al sistema general, lo cual

colaborard con el control del funcionamiento de este sistema.

i dentifi {60

Este aparato, al igual que el equipo de identificacién,
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estard instalado de manera que los co ctores puedan

mismo sin descender de los vehicullod. La finalida

ecer comunicaci

1) La asignacién verbal desde la torre de control de la
plataforma de arribo, debido a  desperfectos

ocasionales en el sistema automatizado.

2) La solicitud verbél de acceso por parte del chofer
desde el puesto de identificacién, por imposibilidad

de utilizacién del sistema automatizado.

A2.2.5.2.- PRESUPUESTO

El monto estimado para la ejecucién de 1las obras
correspondientes al control de ingreso de O6mnibus es de $
17.000,00. Se aclara que el costo del sistema video-computarizado -
se encuentra totalmente incorporado al presupuesto de sistema de

coordinacién, informacién y control.
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formal del edificio y beneficie las dreas circundantes (PLANO N®¢

9).
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Para la eleccién de los vegetales se tuvieron en cuenta:

1.- Caracteristicas morfoldégico-perceptuales: Las ,que se

refieren a la oferta intrinseca del vegetal en cuanto

a forma y valores perceptuales, permitiendo su

utilizacién en 1la eétfucturacién y cualificacién del

espacio'exterior a través del disefio.

é) Forma - estructura - dimensiones: Interviene en la
eleccién del vegetal desde el punto de vista de la
composicién y del espacio necesario para su desarrollo

b) Follaje - floracién - fructificacién: Resulta de
importancia por el alto valor perceptual gue adquieren
los efectos de color, textura, densidad vy 'su

comportamiento en el tiempo.

2.- Las condiciones de hdbitat de los vegetales: Se refiere

a las exigencias vitales, condiciones climé&ticas, tipo
de suelo y manteniniento para garantizar un ambiente
propicio para las especies y verificar de esta forma su

oferta morfoldgico-perceptual.

150




las dreas a parquizar.

Area 1l: Limites del te:reno

En estos dos sentidos se tomaron §

AREAS EXTERIORES

1.1.- Sector oeste:

Ubicacién:

Criterio adoptado:

Especie propuesta:

Caracteristicas:

l1.2.- Sector sur:

Ubicacién:

iterio adoptado:
3.~ Sector norte:
icacién:

iterio adoptado:

YIEY PUICE €l ¢
CUILLERMD
REPKE

Espacio comprendido entre 1la calle de’
ingreso de émnibus y el nuevo cerco de malla
de alambre tejido.
Creacién de una pantalla de cierre visual.
Se seleccionan especies perennes para
generar una pantalla permanente.
BRACHYCHITON POPUNEUM (brachichito)
2¢* magnitud
Dimensiones: didmetro 8 m

altura 10 m.

Follaje: denso, color verde oscuro

Floracién: primavera, color blanco

Espacio comprendido  entre la  calle. de

" 6mnibus y el espacio de cerco colindante al

los terrenos del FCGSM

Mantener y reforzar las especies existentes

Espacio-colindante a la futura autopista.
Generar gfupos combinados de valor

ornamental como elementos limitantes Y
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Especie propuesta:

Caracteristicas:

Caracteristicas:

Ubicacién:

Criterio adoptado:

Egpecie propuesta:

Caracteristicas:

WY e 6 A g
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referenciales.

CASUARINA CUNNINGHEMIANA (casuari:
1¢ magnitud
Dimensiones: didmetro 6 m

altura 15 m

Follaje: denso, color verde oscuro, perenne

Floracién: verano, color dorado

PRUNUS CERASIFERA ' (casuarina)
1®* magnitud
Dimensiones: didmetro 6 m
altura 15 m
Follaje: denso, color verde oscuro, perenne

Floracién: verano, color dorado

Area 2: Calle de ingreso de émnibus

Paralelo al grupo anterior, sobre el ingreso
de 6mnibus a la ETOR.

Creacién de wuna estrucutra,,lineai de
acompafiamiento a la entrada de vehiculos,
enfatizando el eje de las calles, generando
un escalonamiento y gradacién de color hacia
el edificio de la .Terminal.

TILIA MOLTKEI (Tilo)

2¢° magnitud

Dimensiones: didmetro 8 m
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Area 3: Playa de estacionamiento de émnibus

Ubicacién:

Criterio adoptado:

Especie propuesta:

Caracteristicas:

.pecie'propuesta:

Caracteristicas:

YUEY PreE 0 o
LUILLER 2
REFRE:-

Follaje: denso, col

Floracidén: color bl

Sector comprendido entre el limite con el
FCGSM y 1las playas de estacionamiento vy
maniobras de émnibus.
Generar cierres visuales parciales hacia el
sector de .oficinas de las empresas
transportistas. Enfatizaf el eje desde 1la
calle de ingreso de O6mnibus. Organizar
grupos creando cortinas pefmeables de
tercera magnitud.
ACACIA DECURRENS DE ALBACA (Aromo)
3° magnitud
Dimensiones: didmetro 7 m

altura 6 n
Follaje: medio, color verde claro

Floracién: invierno, color amarillo

TIPUANA TIPU (Tipa blanca)

1¢ magnitﬁd

Dimensiones: didmetro 20 m
‘alﬁura 25 m

Follaje: medio, color verde medio
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Especie propuesta:

Caracteristicas:

Especie propuesta:

Caracteristicas:
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Floracién: primavers

JACARANDA NIMOSIFOI/IA
2® magnitud
Dimensiones: didmetro 8 m

altura 12 m
Follaje: medio, color verde claro
Floracién: primavera/otofio, color azul

violédceo

POPULUS NIGRA (Alamo criollo)
1¢ magnitud
Dimensiones: didmetro 2 m
altura 25 m
Follaje: medio, color amarillento (otoiio)
verde claro

Floracién: —-=-=-—-

Area 4: Calle de salida de taxis

Ubicacién:

Criterio adoptado:

Sector comprendido entre el edificio y 1la

calle elevada de ingreso de taxis.

Enfatizar el eje de la calle, dirigiendo las

visuales hacia el sector de salida. Generar

una verticalidad verde que contraste con la
horizontalidad de lo edificado,
complementando el verde existente con la

incorporacién de especies de color.
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Especie propuesta: LIQUIDAMBAR STYRACIFLU&/(Liquidambay]),
2® magnitud

. Caracteristicas: Dinensiones: didmet

medio.

Floracidén: sin interés

Especie propuesta: JACARANDA NIMOSIFOLIA (Jacarandd tarco)

(ya descripto)
Area 5: Area de estacionamiento de vehiculos particulares

Ubicacién: Sector comprendido entre la calle elevada de
ingreso de taxis y el limite del predio.

Criterio adoptado: Jerarquizar las circulaciones cubiertas con
la eleccién de una esgecie adaptable a las
condicionantes de los médulos. Resaltar el
contraste de color de las cubiertas y las
especies elegidaé. Crear por medio del verde

—1;;:;—\ : un techo de sombra para 1la playa de

estacionamiento.

Edpecie propuesta: ALBIZZIA JULIBRISSIN (Acacia de
constantinopla)
3° magnitud

Caracteristicas: Dimensiones: didmetro 8 m
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altura
Follaje: denso, verdgj/claro
Floracién: primavera, rosada.

Especie propuesta: JACARANDA NIMOSIFOLIA (Jacarandd tarco)

(ya descripto)

Area 6: Peatonal cubierta elevada

Ubicacién: ~ Sector paralelo a la Av. Ramos Mejia.
Criterio adoptado: Trabajar este sector con un sentido de plaza
puiblica. Las especies elegidas
f se caracterizan por sus cualidades
ornanentales y se tuvieron en cuenta para su
composicién los efectos del color, textura
y densidad. Se intensifica el uso potencial
de cada especie seguin su oferta morfolégico-.
perceptgal: aislados, cono elementos
escultéricos, grupal, asociacién de
vegetales de la misma especie o combinadas
.con otras, como barrera de proteccién,_cdmo'

talud cubriendo los planos inclinados y como

superficies coloreadas, creacién de manchas

Yy S.P. de color.

Especie propuesta: ' CATALPA LOIGNONIOIDES (Catalpa)

2¢® magnitud gl e

o

Caracteristicas: Dimensiones: didmetro 8 m
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Especie propuesta:

Caracteristicas:

Especie propuesta:

Caracteristicas:

Especie propuesta:

Caracteristicas:
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ACER JAPONICUM (Arce del Japdn)
3¢ magnitud
Dimensiones: didmetro 6 m

altura 8 m

Follaje: rojo, hora palmada

Floracién: sin interés

ACER PSEUDOPLATANUS (Arce)
2® magnitud
Dimensiones: didmetro 8 m
altufa i10nm
Follaje: verde claro, hoja palmada

Floracién: sin interés

ARECASTRUM ROMANZOFFIANUM (Palmera Piﬁdé)
Dimensiones: didmetro 4 m
altura iS m._..
Follaje: verde medio. Hojas pinnadas,
grdciles, de 2 a 4 metros de
largo.

Fructificacién: anaranjada
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Grupos de Arbustos de la propues

En los esquemas que se acompal
de arbustos propuestos para la forestacidén en los

sectores (FIGURA A2.10 a A2.14)

MuE‘ y
0.y 8.® N ‘
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FIGURA N° A2.10: AMBIENTACION PAISAJISTICA
GRUPO DE ARBUSTOS FRENTE 3 INTERNACIONA
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CATALPA

COTONEASTER FRANCHETII
ERICAS

LAUREL BLANCO

ABELIA

NANDINA 3

VINCAS, CINERARIAS
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1 - CALISTEMUS IMPERIAL
2 - BERBERIS
3 - ABELIA

LAUREL BLANCO
KERRIA JAPONICA
LAVANDAS

ERICAS (cubresuelos)
VINCAS (cubresuelos)
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ESC. 1:100

A —————— o A g s 21047 12 8 S 8 84 i 1 s oo




“nc, .'lu:f_ ‘:. el
CUILLERMD

LS/

RLOME Wit punepfon

1 - BERBERIS
2 - LAVANDAS

1 - COTONEASTER FRANCHETII

2 - ABELIAS
3 - HEDERA "BALTICA" (cubresuelo)
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FIGURA N° A2.13: AMBIENTACION

ACER JAPONICUM
OISYA TERNATA
M.E.¥ ARYSUM
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GRUPO DE ARBUSTOS

PHLOX ROSA

PHLOX AZUL CIELO
PRIMULA PURPURA
MAGNOLIA BLANCA
ARBOL EXISTENTE
PRIMULAS

PALMERA PINDO
HIEDRAS
PLANTINES DE ESTACION

p-—— BUDDLEIA

ESC. 1:500
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AMBIENTACION INTERIOR

seleccionado las dreas de acuerdo a las actividades que \%

desarrollan: espera, circulacién, paseo, reunién.

El armado de los grupos se ha realizado de acuerdo a las
caracteristicas particulares de las especies, combinando color,

forma y tamafio. Se han seleccionadg especimenes desarrollados.

El sistema de reposicién y mantenimiento se explicita en el

punto Servicio de Jardineria, Anexo D.

En las pdginas siguientes se muestra la composicién de los

' grupos propuestos (FIGURAS A2.15 a A2.17).
A2.2.6.3.~ PRESUPUESTO

El monto estimado para la reforestacién y ambientacién

paisajistica de la ETOR es de $ 82.489,00.

Este monto de distribuye de la siguiente forma:

. Py . e T
RENE Ambientacién exterior: $ 29.489,00
MEy | L T
) ©.¥8,pP. Ambientacién interior: $ 53.000,00
? o K A
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A3.- OBRAS NUEVAS A CONSTRUIR

A3.1.- EN EL EDIFICIO

A3.1.1.1.- MEMORIA DESCRIPTIVA

Se trata de brindar un drea especifica para los servicios
internacionales, diferenciales y especiales, para lo cual el
Pliego de Condiciones prevé una prolongacién del edificid en el

sector Noroeste (PLANOS N° 10 a 14).

Se ha respetado el programa estipulado, asimilando el
esquema de funcionamiento de las aeroestaciones y adecuando el
partido adoptado a los elementos estructurantes de la actual
estacién terminal. Asi las boleterias, oficinas y baterias de
bafios se concentran 1linealmente como continuacién del eje

longitudinal de servicios existentes, como también se suceden sin

tsolucién'de'continuidad los grandes espacios de uso publico, en

este caso halles, salas de embarque y desembarque, etc. En el
caso del drea correspondiente a los andenes, el edificio avanza
Y recompone el muro de cierre existente, limitando espacialmente

este sector de actividad. b e

Por las caracteristicas topogrdficas del 1lugar de

implantacién del drea internacional ésta se desarrolla incorpo-
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de aduana, depbsito fiscal, se asignarédn mdédulos del sector d

depdésito del nivel +1.00 en la medida que los requerimientos
feales asi lo justifiquen. En el nivel + 4,74 se continGa con las
boleterias y halles de piblico y en el nivel + 8,48 con los

locales comerciales y una oficina bancaria. -

En la organizacidén interna del &rea internacional, se han
definido dos esquemas de circulacién bisica. El1 primero, de
cardcter piblico que se desarrolla; por un lado horizontalmente
(continuacidén de hall de boleterias) y por otro, verticalmente,
materializada por una bateria de escaleras mecédnicas que
relacionan los tres niveles. Los ingresos a estos dos movimientos
circulatorios se producen por el Puente 5 desde el nivel + 4,74
Y por un acceso jerarquizado. por una gran marquesina desde el
nivel + 1,00. El segundo esquema est& reservado a los pasajeros
Yy personal afectado a las distintas prestaciones y sigue 1la
secuencia de la circulacién segin la modalidad de funcionamiento
de una aéroestacién tanto para el embarque como para el

desembarque. Dicho esquema circulatorio se desarrolla alrededor

_:Eg una isla donde se ha concentrado el Free shop, oficinas de
C.y 5P
oY ni

igraciones, baterias de sanitarios, etc., a los cuales se accede

tahto del hall de salida, como del hall de arribo, a medio nivel

—

pof debajo del nivel anterior.
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El movimiento total del pasajs

dos alternativas: a) ingresar al embarque en el medio nivel ynb)
permanecer en un espacio publico (nivel +8.48) al cual se
traslada por la bateria de escaleras mecdnicas, donde se ha
planteado un drea de asientos de espera, de servicios (incluida
la delegécién del banco) y de locales comerciales. Este nivel
balconea sobre el &rea de embarque y desembarque y tiene vista
hacia los andenes, desde el espacio interior Yy exterior

materializado por una amplia terraza.

El pasajero que tiene boleto, ingresa por la marquesina
(nivel + 1,00), despacha el eqguipaje y enfrenta 1las dos
alternativas planteadas anteriormente. En el momento que ingresa
a embargue, se aisla del d4drea de trédnsito de piblico, pasa el
control de migraciones, puede acceder al Free Shop y dispone de
una sala de espera con confiteria y terraza propia, la cual tiene

vista sobre los andenes.

El pasajero que arriba desde los andenes, ingresa al drea
de desembarque (migraciones - free shop), baja por una rampa al
drea de distribuciéﬁk@é eqﬁipajes} pasa al control de aduana (si

corresponde) Yy .egresa por el acceso principal. Si va a
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destinos se desplaza a los otros

[Yiveles por la

escaleras mecdnicas. En el nivel +W,00 se encuentra

ASPECTOS MORFOLOGICCS - TECNOLOGICOS

En la ampliacién del Area Internacional se ha respetado la
estricta racionalidad formal del edificio existente, preservando
la identidad ya reconocida por los usuarios de este equipamiento

significativo.

Dicha eleccién se fundamenta en no provoéar una disociacién
entre el partido funcional adoptado, Qque responde a la actual
estructura de la Terminal, y la propuesta formal y tecnolégica.
Por ello, un lenguaje que se vincula con la forma y la tecnologia

de la obra nueva.

Asi surge la marquesina de ingreso, que recrea elementos que
le son propios al conjunto de la obra nueva (columnas de

_ hormigén, metdlicas y losa sostenida por tensores). . .

Por otra parte, la caja de escaleras actia como un volumen
transparente que permite visualizar los tres niveles del drea,

materializado por una estructura metdlica liviana que sigue el

M.E.gigtema modular de la fachada y se relaciona con los grandes

0.y S.P.

cerframientos vidriados del edificio.
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Se han materializado y puestg

y luz localizado en los dos extremmi del edificio exist
el objetivo de mejorar las condiciones ambientales de¥

+1.00 y, a su vez, la de los pisos superiores.

A3.1.1.2.— ESPECIFICACIONES TECNICAS

Cimientos: Pilotes prefabricados hincados, de hormigén
armado.
Estructura: -
Portante: Columnas y vigas de hormigén armado colado
in situ.

" Cerramientos: Mullions y paneles de hormigén armado
premoldeado, alivianado con arcilla
expandida.

En cajas de escaleras mecdnicas,

cerramientos de vidrio templado.

Carpinte :
M.E. Y Ventanas: De aluminio anodizado.
0.y S.P. .
Puertas: - -Puertas autométlcas con sensores.
Tgchos: Viguetas T, de hormigén premoldeado de 1.4

m de ala y 6 cm de espesor.
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Revoques:

Interiores:

Exteriores:

Solados:

- M.EY
0.y S.P.

Contrapisos:

Pisos:

Eléctrica:

Sanitaria:

weq puece ¢
CULLER 40
REPke ¢

Jaharro - inc
enlucido a la/cal.

Tomado de juntas.

De cascote comin, de 0.10 m de espesor. |

Granitico reconstituido con guardas.

- Modular laminado pldstico.-

Suspendido, de hormigén pintado.

Chapa de aluminio trapezoidal.

Embutida, canos plésticoé corrugados,
iluminacién por spots y:tubos fluorescentes.
Hidrobronz o similar, azulejos tipo San
Lorenzo blanco, sanitarios tipo Ferrum

blanco, griferia FV standard.

Escaleras mecdnicas de acuerdo a las
especificaciones . dadas en el PUNTO Ne
2.1.8.2. E |

Asientos para el piblico de caracteristicas
similares a los especificados en el PUNTO N¢

2.1.10.2.
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A3.1.1.3.- PRESUPUESTO

y especiales es de $ 2.030.819,00.

Este monto se compone de la siguiente manera:

Replanteo y mov. de suelos: $ b54.551,00

Estructura: Fundacién: $ 49.090,00

Colunnas y Vigas: - $ 148.734,00

Losas: $ 389.628,00
Cubiertas: $ 57.795,00
Cerramientos y/o Carpinteria: $ 263.346,00
Contrapisos y/o Solados: $ 96.258,00
Revogques y/o cielorrasos: $ 116.943,00
Instalaciones: $ 828.000,00
Mobiliario y/o Terminaciones: $§ 26.474,00
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Licitacién, tanto para este conjunto de cubiertas como para las\

L'y eneg o
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A3.2.- FUERA DEL EDIFICIO

A3.2.1.~ CINCO GALERIAS CUBIER

correspondientes a las circulaciones peatonales entre la nueva
calle de circulacién de colectivos urbanos y la calle elevada de
ingreso de taxis y vehiculos particulares, se plantearon los

siguientes objetivos fundamentales:

- Generar un elemento flexible, repetible y adaptable a

distintas localizaciones.

- Concebir dicho elemento dentro del elenco arquitecténico

formal de la edificacién general de la ETOR.

~ Establecer en los mismos un sistema de racionalidad

constructiva similar a la edificacién exiétente.
Aj «2.1.1.- MEMORIA DESCRIPTIVA

Se tomaron como elementbs generadores de la nueva propuesta
las partes estructuraleé dé las cubiertas de taxis actuales
(nivel + 4.74) La recreacién de dicho elemento y el reemplazo de
la cubierta de hormigéh por'plécas de policarbonato adaptan la

propuesta anterior a las nuevas necesidades y a las nuevas
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técnicas (PLANO Nt 15).

flexible para adecuarse a situaciones diferenciadas.

El proceso constructivo racionalizado permite la
prefabricacién de 1los elementos estructurales de H® A°¢, 1la

estructura metdlica que soporta las placas de policarbonato y la

- incorporacioén de asientos y artefactos de iluminacién.

La localizacién responde a 165 requerimientos seguin Pliego
de Licitacién, formando grupos de cuatro méduios de 6.00 metros
en los sectores ‘B, C, D y E. En el caso del sector F,
correspondiente al drea de servicios internacionales y especiales
y se incorpora un médulo suplementario cubriendo de esta manera

los requerimientos de egreso del drea internacional.
A3.2.1.2.- ESPECIFICACIONES TECNICAS

Cimientos: Pilotines 6 20, excavados y llenados in situ

con cabezales de vinculacién.

Estructura:

Portante: . Ménsulas prefabricadas ‘de hormigén armado,

- sobre cabezales.

N
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Techos: Cubierta de plac

Lexan XL, color

espesor, armada bre estructura mety§

Solados:

Contrapisos: Comin de hormigén de cascotes, de 0.10 m ¥

espesor.
Pisos: De losetas prefabricadas de hormigdn.
Equipamiento: Asientos de chapa perforada, pintados con

pintura tipo epoxi. (ver PLANO N2 15).

A3.2.1.3.- PRESUPUESTO
El monto estimado para la ejecucidén de las cinco galerias
cubiertas para peatones en zona de espera de taxis junto a

puertas de acceso 1,2,3,4 ¥y 5 es de $ 127.360,00.

Este monto se compone de la siguiente manera:

Estructura: Fundacién: $ 1.363,00
Columnas y Vigas: $ 26.314,00
Cubiertas: $ 95.606,00
Mobiliario‘y Terminaciones: $ 4.077,00
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A3.2.2.- GALERIAS CUBIERTAS PARA

PEATONALES ENTRE LA NUEV

TAXIS Y VEHICULOS PARTI

A3.2.2.1.- MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta parte de la propuesta se ha desarrollado siguiendo los
mismos criterios enunciados para las cubiertas de espera de
taxis, y procurando unificar en una misma tipologia ambos.grupos

.de cubiertas livianas.

Para el diseno de este sector se tuvo en cuenta en forma
especial la continuidad morfoldégica entre los puentes existentes
en el nivel + 4.74 y las galerias cubiertas propuestas en el

nivel +1.00 (PLANO N¢ 15).

En primer término, la modulacién adoptada responde al ritmo
de aventanamiento de los puentes existentes y se trabaja el
cierre de la cubierta con el mismo criterio formal de ménsula
apoyada. En general, se organizan en grupos de 6 médulos dobles
enfrentados a lo largo.de las circulaciones peaéonal.

t
. -

La incorporaciéﬁydebverde (Jacarandé)?éAlo largo de las

”—_,,—— irculaciones peatonales complementa la propuesta. La eleccién

e la especie incorpora el color violdceo, haciendo contrapunto
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con el color bronce elegido para las

las cubiertas.

A3.2.2.2- ESPECIFICACIONES TECNICAS

Estructura:

Portante:

Scolados:

Contrapisos:

L B [ S S g 4 1.0
CULLER"L
REPRL”

Acas de policarbo

Pilotines © 20, excavados y llenados in sit

con cabezales de vinculacién.

Ménsulas prefabricadas de hormigén armado,

sobre cabezales.

Cubierta de placa de policarbonato, tipo
Lexan XL, color bronce 5109 de 4.5 mm de

espesor, armada sobre estructura metdlica.

Comin de hormigén de cascotes, de 0.10 m de
espesor.

De losetas prefabricadas de hormigén.

Asientos de chapa perforada, pintados con

pintura tipo epoxi. (ver PLANO N@ 15)
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A3.2.2.3.- PRESUPUESTO

Este monto se compone de la siguiente manera:

Estructura: Fundacién: $ 7.289,00

Columnas y Vigas: $ 131.168,00
Cubiertas: ' $ 456.288,00
Contrapisos y Solados: $ 14.040,00

Mobiliario y Terminaciones: $ 4.455,00

A3.2.3.- CIRCULACION CUBIERTA ELEVADA PARA TRANSITO PEATONAL

SOBRE AV. RAMOS MEJIA
A3.2.3.1.- MEMORIA DESCRIPTIVA

Definicién del criterio general del partido adoptado:

Este brazo conector surge de las necesidades reales de uso,
determinadas por él_s}§tema de fuerzas resultante de la dinéﬁica
urbana y no contemplaaé en el esquema'funcional tipolégico de la

Terminal.

\ Conecta la salida hacia la Avenida Ramos Mejia ubicada en
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17, 18 y 19).

La incorporacién de una calle en el sector Norte, para \_ "
trédnsito restringido a los 6mnibus urbanos, intenta derivar parte
de este flujo hacia los puentes de acceso existentes a los
efectos de equilibrar el sistema y maximizar la infraestructura

existente.

La mnaterializacién de la cubierta peaﬁonal, excede los
términos de una articulacién, para abarcar una problemdtica de
disefio ﬁrbano. De alli, el criterio general del partido adoptado
para dicha cubierta, descansa en el enlace de los aspectos
urbanisticos, funcionales y morfolégicos del contexto urbano en
el que se implanta, con los aspectos funcionales y morfolégicos

propios del edificio existente.

Aspectos qrbanisticos

Se propone, como objetivo bédsico, plantear una circulacién
/ . ‘
LE.Y peatonal elevada que sea parte de un recorrido més vasto,
'y S.F

caracteristico del paseo urbano, generando situaciones que -

- -——/

"””’ﬁ superan aguéllas p%opias dg }a funcién de conexién. Este paseo
\ se estructura a partir'de las secuencias tipicas de recorridos
’_ﬂ__.~lde nuestras ciudades, identificando los elementos que los mismos

contienen: 1la calle, la plaza y las funciones que las
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caracterizan, en este caso comerciog,/tiendas, verdeg .
determinando sectores reconocidos /pgnlazados por

conexidén.

Aires, e intenta jugar como contrapartida de la divisién urbapa -
autonévil /peatdn, geherapdo una linea paralela a la Av.
Mejia, de uso peatonal, despojapdo de intervencioneé el”recorfido -
ulongitudinal, permitféndo las visuales que relacionan el predio
propio de la Terminal con el resto de la Ciudad. Por otra. parte,
se tuvo en cuenta la continuidad del paseo urbano a nivel de la
vereda integrado al resto del tejido urbano, con las mismas

secuencias de calle y plaza y actividades vinculadas a la

Estacién Terminal.

Aspectos Funcionales

Este brazo conector, de una extensién de aproximadamente 150
ﬁétros- de longitud, tiene el acceso desde Av. Ramos Mejia
articuldndose con el edificio de la Estacién Terminal a través

de la Plaza de Pﬁblico Principal (PLANO N®¢ 19)

El recorrido estd jerarquizado por 3 elementos que, como se

ha mencionado anteriormente, se han denominado ©plazas,
inculdndose en las mismas la actividad principal de circular con

| . _
\__—"1a complementaria comercial. La creacién de estas tres plazas

enlazadas por una calle cubierta reproduce .los elementos urbanos

reconocidos en nuestra prédctica del habitar, generando tres
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escalones de intercambio social c

principal.

efectos de brindar seguridad a los peatones.

Los tres sectores de articulacién de la cubierta elevada,

espacios diferenciados y jerarquizados, se identifican como:

~ Plaza de acceso/plaza de publico nivel inferior (PLANO N¢

17).
i

—'Expansién.circulacién/ plaza comercial (PLANO N@¢ 18)

- Plaza Publico Principal (PLANO N¢ 19)

Sector I - Plaza de arribo

Este sector, ubiqado en el extremo Sur ael terreno,
colindante a la Estacién F.C.G.S.M., representa el primer escalén
de arribo a la ETOR. Su funcién principal es la de generar un

espacio de llegada y recepcién jerarquizada a la calle peatonal

cubierta.

A nivel +1,00 se ha planteado una expansién de la vereda

piblica generando un espacio-plaza con equipamiento—ééﬁeraéoiﬁnﬁ
ctividad a deéarrollarse. La instalacién de un local comercial
confiteria-ba:) institucionaliza la actividad‘esponténea que se
aliza desordeﬁ;damente en 1a' actualidad. El1 espacio se

complementa con equipamientq de cardcter urbanistico (fuente,
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muro de publicidad, verde).

cubierta 1liviana "brise soleil" abre el didlogo con
estructuras de galpones de la Estacién Terminal Ferroviaria'
Retiro y se relaciona con el resto de las cubiertas propuestas

para las circulaciones peatonales.

Sector II - Expansién comercial
Este sector, ubicado aproximadamente a 1la mitad del
recorrido de la calle cubierta, actia como expansién de la banda

peatonal.

La instalacién de locales comerciales concentrados a manera
de Kkioscos pernite identificar esta funcién y genera una
actividad complementaria propia de la actividad principal de
circular. La ubicacién del equipamiento comercial responde a la
idea de “abrazar® 1la calle-tubo sin gque se produzcan
interferencias en las visuales al espacio urbano generando un

’

lugar apropiado para la expansién de actividades ééponténeasf

La organizacién de este sector se correlaciona con la que

r—:;gjrgé produce a nivel de vereda, donde bajo el espacio de las

{ 0.v 8-Pcblumnatas de 1la calle sobreelavada, y a modo de "loggia" se

i

extiende un sector cubierto para la localizacién de locales
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Este sector, ubicado en el ey

espacio de interconexidén, rece
circulacidén elevada como de los
Terminal. Su funcidén es la de artiqg

el edificio existente con la cubierta elevada.

El emplazamiento coincide con la actual terraza de arribo

a la Terminal, la cual ha sido jerarquizada con una cubierta de

estructuras metdlica y tensores jugando un rol protagénico en el

sistema de plazas.

El criterio de disefio es simiiar al adoptado en los sectores
Iuy II, un espacio sobrelevado receptor de flujos y tamizado de
actividades complementarias (Nivel +4.74) y un sector comercial
en el nivel inferior (+1.00) bajo la plataforma. En esta udltimo
caso la instalacién de un local de comidas répidas cuenta con
equipamiento de apoyo (cocina, depdésitos, banos de personal y de
puiblico). El uso alternativo de las actividades de uno y otro
nivel se facilita con 1la incorporacién de una escalera de
conexién interna (bajo cubierta) y un juego de rampa y escalera

exteriores.

La recuperacién del patio existente en el nivel +1,00 brinda
hna expansién al local de comidas, ademds de mejorar las
gondiciones de ilﬁminacién y ventilacién a la zona de depésitos

equipajes en el nivel +1,00.
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Aspectos morfolégicos-tecnolégié-

Se considera importante abords

perspectiva global formal y tecnollldgica que encuadre
obra.

La problemdtica de integracién o convivencia en
arquitectura con respecto a los criterios de disefio cuando se
trata de relacionar la obra nueva y la existente, excede el marco
de este trabajo para extenderse a una vieja discusién tedrica
todavia no resuelta. Para el caso que nos ocupa estos términos
se apoyan eh la lectura y reconocimiento de las partes del
edificio existente y su traslacién a la nuevé obra, la cual se

desarrolla con un lenguaje que le resulta propio.

Esta lectura no solo se ha propuesto interpretar 1los
~aspectos formales del edificio existente sino también 1las
caracteristicas tecnolégicas del proceso constructivo (estructura

prefabricada, cubiertas livianas, etc).
A3.2.3.2.- ESPECIFICACIONES TECNICAS
RAMPA DE ACCESO

Pilotines 6 20 cm, hincados, hormigén clase

H13.
e e . ) .
A a o Fy
SO
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Columnas metdlicas
150 mm seguin Normf
Estructura de 1la

tipo T y L.

Baranda de cafno de hierro redondo de
mm, con un cerramiento de chapa perforada.

El pasamanos serd& de cafio de 6 50 mm.

Losetas prefabricadas de hormigén de 40 x

60.

PLAZA DE ACCESO (sector I)

Pilotes de hormigén armado, hormigén clase
H17, con vigas de arriostramiento de 0.50 x

0.30.

Tabiques de hormigén armado de

aproximadamente 1.70 m de largo y 0.30 m de

-espesor.

Losa casetonada, con casetones de 0.50 m x
0.50 m.

Columnas de acero de 6 150 mm.

Baranda metdlica perimetral, de
caracteristicas similares a las de la rampa

de acceso.
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Solgdos:
Contrapisos:

Pisos:

Instalaciones:

Eléctrica:

Electromec.:

ALK
N aRyee o, M Mune

L2 Gidepafl

Comin de cascotes de 0.10 m de espesor.
Alisado de cemento, con juntas de dilatac}®
cada 6.00 m y dibujos de diferentes colore
En el nivel +1.00, el piso de la vereda bajo

la plaza serd de losetas prefabricadas de

hormigén, similares a las existentes.

Embutida, cafnos plésticos corrugados;
iluminacién mediante-tubos fluorescentes y
reflectores.

Eécalera mecdnica especial para exteriores

segin se especifica en el PUNTO N°¢ 2.1.8.2.

CIRCULACION CUBIERTA ELEVADA

En circulacién cubierta elevada, pilotes ©
40 prefabricados de hormigén armado,
hincados, apareados mediante cabezales de

hormigén armado.

. Columnas cénicas prefabricadas de hormigén

armado céntrifugadb(

Vigas premoldeadas de hormigén armado.
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Losa nervurada

armado.

Carpinteria: Baranda de caracteristicas similares

la rampa de acceso.

Solados: Alfombra de goma antideslizante, tipo

Pirelli o_similar.

ggpigx;gsi , Chapa plegada y pintada sobre estructura
metdlica reticulada conformada por perfiles

normales U y L.
EXPANSION COMERCIAL (sector II)

Cimientos: ‘Pilotes prefabricados hincados de hormigdn
armado de & 40 cm apareados mediante
cabezales de vinculacién de hormigédn armado

y vigas de arriostramiento.

Tabiques de hormigén armado de 0.30 m de
espesor.

Vigas de hormigén armado de 0.30 m x 0.50 m.
Tabique de hormigdén armado para
sostenimiento de terreno adyacente.

En nivel +4.74, columnas de hormigén armado
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de seccién vari

Columnas metdlfigds perfil norma

sosteninmiento cubierta metdli

tensores de ac

Cer ient En nivel +1.00,

hormigén armado, alivianado con arcilla

expandida.

gg;pinﬁg;ig: Baranda y pasamanos de cano redondo de 6 50
mm.

Techos: En nivel +1.00, losa nervurada de hormigén
armado.

olados:
Contrapisos: En nivel +1.00, comin de cascotes de 0.10 m
de espésor.
Pisos: En nivel +1.00, losetas prefabricadas de
hormigénvlavado.
En nivel +4.74, alisado de cemento con
dibujos en distintos colores y juntas de

dilatacién cada 6.00 m.

ay

]";;Eﬁﬁmiﬁxigﬁt ‘ En nivel +4.74, chapa plegada y pintada,
0.y S.P- armada sobre estructura metdlica reticulada

d¢ perfiles normales U y L.
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Instalaciones:

Eléctrica: Embutida,

Cimientos:
Estructura:
Cerramientos:
wEYy |
.y S.P.

, i ) .
R Ventanas:
.—ﬂ—"-‘—L

Puertas:

armado prefabricados, 6 40 cm, apareados
mediante cabezales de vinculacién de

hormigén armado.

En nivel +1.00, tabigques de hormigén armado
encofrado y colado in situ. de 0.30 m de
espesor.

En nivel +4.74, estructura combinada de
columnas de hormigén armado en la que se
empotran columnas metdlicas y tensores de

acero.
En nivel +1.00, muros de ladrillo ceramico

comin en locales sanitarios, de 0.15.m de

espesor.

Aluminio anodizado con vidrios de 3 mmnm.

color bronce.

En interiores, puertas placa de madera
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Otros:

Techos:

Revogques:

Interiores:

Cielorrasos:

Solados:

Contrapisos:

Pisos:.

m.
En nivel +4.74, baranda y pasamano de cahno

redondo de 6 50 mn.

En nivel +1.00, losa casetonada de hormi gy
) gan_lﬂﬁ/

armado con casetones de 0.50 m X 0.50 m.

En locales sanitarios, grueso y fino comin

a la cal terminado al fieltro.

En nivel +4.74, suspendido de policarbonato

color bronce.

En nivel +1.00, comin de cascotes de 0.10 m
de espesor.
En nivel +1.00, granito reconstituido de

color rojo, de 40 cm x 40 cnm, pulido.

En nivel +4.74, alisado de cemento, con

:dibujos en distintos colores.

En locales sanitarios, azulejos tipo San

Lorenzo comin blanco o similar.
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Instalaciones:

Eléctrica:

Sanitaria:

Gas:

En nivel +4.74,

pintada (Brise

estructura metdlj

y L.

En nivel +1.00, embutida, con cano pldstico\?
corrugado; iluminacién con tubos

fluorescentes y spots.

Embutida, cafio tipo Hidrobronz o similar,
sanitarios tipo Ferrum blanco comin o

similar, griferia FV comin.

Embutida, cafo de hierro negro con llaves de
paso en bronce, revestido con papel

corrugado.

A3.2.3.3.- PRESUPUESTO

El monto estimado para la ejecucibn de la Circulaci6n

M.E. Y
_O-VS'P‘ e $ 1.859.289,00.

ubierta elevada para transito peatonal sobre Av. Ramos Mejifa es

sy

192




Replanteo y Mov. de Suelos:
Estructura: Fundaciodn: 244.720,00
Columnas y Vigas: 116.682,00
Losas: 828.382,00
Cubiertas: 140.529,00

Contrapisos y Solados:

$

$

$
Cerramientos y Carpinteria: $ 255.396,00 .

$ 169.031,00

$

Instalaciones: 88.600,00

A3.2.4.- o

O _INT 0o .
A3.2.4.1.- MEMORIA DESCRIPTIVA

Se construird la calle de acceso y estacionamiento para
transporte urbano e interurbano de pasajeros sobre la actual
playa de estacionamiento de autos particulares. El pavimento de
esta calle serd de Hormigén Armado, de 18 cm de espesor,
construido sobre el pavimento asfdltico existente de la playa de
estacionamiento, que serd utilizado como subbase del nuevo

pavimento.

Actualmente, los vehiculos de transporte urbano e
interurbano de pasajeros realizan sus paradas sobre Calle 10, lo

que implica una molestia para los pasajeros, que deben recorrer
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al trédnsito vehicular. Ademds, el hecho de disponer de una zona
especial para las paradas implica una mayor seguridad para los
pasajeros, elimindndose 1la posibilidad de accidentes entre
automéviles particulares y peatones que ascienden o descienden

de los vehiculos de transporte.

Las caracteristicas de la calzada a ejecutar pueden
observarse en el PLANOS N¢ 7 y 8, las cuales han sido fijadas
teniendo en cuenta los requerimientos del Pliego de Licitacién,
es decir calzada de hormigén.armado, una vida util de 30 afios,
espesor de 18 cm, con un ancho de 10.50 m en la zona de ascenso
y descenso de pasajeros y una extension aproximada de 206 m, en
coincidencia con los sectores C, D y E definidos en el Pliego de
.Licitacién, disminuyendo su ancho hasta los 7.50 m en los puntos

de ingreso y salida segin puede observarse en el plano ya.

M.E.Y

o P mencionado. Los cordones serdn de hormigén en las zonas de
0.y =-""

veredas y todo el disefio se ha realizado de acuerdo a las normas

igentes en la materia.

\_._.—-—----"""X Se ha tenido en cuenta la expansién para estacionamiento

ubicada bajo la zona a ocupar por el Autopista La Plata-Buenos
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estacionamiento se ajusté con la u7
de la autopista. Asimismo, se ha considerado que en esta drea
construirdn facilidades sanitarias y oficinas a cargo de 1lak

empresas de transporte urbano. ‘ =

A3.2.4.2.~ ESPECIFICACIONES TECNICAS

Tipo de pavimento existente: ASFALTICO.
Tipo de pavimento a ejecutar: HORMIGON ARMADO, utilizando el

existente como subbase.
Ancho: 10,50 m
Pendiente transversal: 1,6 %
Espesor: 18 cm.
Tipo de cordén cuneta
Médulo de rotura a la flexidén: 37 Kg/cm? a los 28 dias.
Resistencia a la compresidén: 300 Kg/cm? a los 28 dias.
325 Kg/em? a los 50 dias.

A-2, de 65 cm de ancho, segin PLANO N@¢ 8.

350 Kg/cm? a los 100 dias.

mairmadura: Malla soldada de 6 mm de didmetro y 15 cm de

separacioén.
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- Profundidad de aserrado: 4,5 cm.

Junta jtudin s

Tipo de junta: a "plano de debilita

Espesor: 1 cm.

Material de sellado: Espuma d

premoldeado de neopreno y asfalto.

Junt t v ales de contracci

Tipo de junta: a "planc de debilitamiento™.

Espesor: 1 cm

Profundidad de aserrado: 4,5 cmn.

Material de sellado: Espuma de plédstico impregnada 6 relleno
| premoldeado de neopreno y asfalto.

Separacién: 5.00 m

Juntas t sve di aci

Tipo de junta: "a tope".

Espesor: 2 cm.

Material de relleno: Madera compresible o relleno premoldeado

bitunrinoso.

Material de sellado: Espuma de pléastico impregnada o relleno
premoldeado de neopreno. Previo al curado
se realizard un relleno de colado de tipo

asfédltico.

Separacién: 100.00 m y en intersecciones.
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Juntas de construccién

Las juntas de construccién 1lon

ensambladas; las transversales, al tope,

iv e erenci :
Se utilizard Acero especial, o¢adm, = 3000 Kg/cm?,
= 24 Kg/cm? para las barras de unién y la malla soldada de las

losas. Para los pasadores se utilizard Acero dulce.

- Pasadores de 18 mm de didmetro, 30 cm de separacién y 40 cm
de longitud, en juntas transversales de contraccién, y de
50 cm de longitud en juntas transversales de expansién.

- Barras de unién de 8 mm de didmetro, 55 cm de longitud y 60
cm de separacién.

A3.2.4.3.- PRESUPUESTO
El monto estimado para la ejecucién de la calle de acceso

y estacionamiento para transporte urbano e interurbano de

pasajeros es de $ 179.916,00.
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Este monto se compone de la sig te manera: HVe°

Trabajos prelim. y replanteo: 31.104,00
Preparacién de la subbase: $ 38.000,00
Ejecucidén de cordones: / $ 17.500,00
Ejecucién de la calzada: $ 93.312,00

A3.2.5.~ MODIFICACION DE LA CALLE DE SALIDA DE TAXIS Y
AUTOMOVILES PARTICULARES SOBRE AV. ANTARTIDA

ARGENTINA.
A3.2.5.1.~ MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta obra consiste en la extensién de la calle de salida de
taxis y automéviles particulares, la cual tendrd, segun el
proyecto realizado, salida sobre Av. Ramos Mejia, de menor

trdnsito que la Av. Antdrtida Argentina.

A los fines de otorgar a esta vmo'dificacién un trazado
coherente con el proyecto de la cubierta peatonal elevada sobre
Av. Ramos Mejia y su entorno, se ha variado el diseno geonétrico
de la futura caile fespggto del esquema mostrado en el Pliego de
Licitacién. Se prbpone ﬁn trazado en curva, que acompafha el

desarrollo de las obras‘ya citadas (ver éLANO Ne 7).

La extensién de esta calle, ocupard un sector de la actual
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vereda sobre Av. Ramos Mejia. En Plan de Trabajog
propuesta, se describe la forma er}/ dque se realizara e§t
de manera de no crear inconvenie ! en la circulacidn

y vehicular.

nueva cerrando la salida actual de la calle sobre 1la Av.

n

Antdrtida Argentina.

El pavimento a construir serd de tipo asfdltico, con una
vida util de 15 afnos, 'cordén cuneta de hormigén armado, un
espesor de 14 cm (base asfdltica y carpeta de desgaste), un ancho

de 7.50 m y una pendiente transversal de 2.7 % .

3.2.5.2.- ESPECIFICACIONES TECNICAS

Tipo de pavimento existente: NINGUNO. El pavimento a ejecutar se
localiza sobre un sector de la actual vereda de Av. Antartida

Argentina.

Tipo de pavimento a ejecutar: ASFALTICO.

Ancho:'7,50.m

Pendiente transversal: 2,7 %

Espesores: Carpeta de desgaste de 4 cm.

——;1;:Tﬂ Base asfdltica de 10 cnm.
o.yS.P Subbase granular de 25 cm.

Tibo de cordén cuneta: A-2, de 65 cm de ancho, sequn PLANO N2 8.
—
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Caracteristicas:
Carpeta de desgaste: Cemento jagfdltico CA 85-100
Base asfaltica: Cemento asfaYtico CA 150-200 T

Sub-base granular: CBR 40

A3.2.5.3.- PRESUPUESTO

El monto estimado para la modificacién de la calle de salida

de taxis y automéviles particulares sobre Av. Antdrtida Argentina

es de $ 29.623,00.

Este monto se compone de la siguiente manera:

Trabajos prelim. y replanteo: $ 4.894,00

Preparacién de la subbase: $ 6.250,00
Ejecucién de cordones: $ 4.869,00 )
Ejecucién de la calzada: $ 11.750,00
Ejecucién de veredas: $ 1.860,00

~A3.2.6.—- CERCO DE ALAMBRE Y PANTALLA VERDE

A3.2.6.1.- MEMORIA DESCRIPTIVA

El Oferente ejecutard un cerco de alambrado olimpico de 2,50
etros de altura, con postes de hormigén armado, a lo largo del
ngreso y egreso de 6émnibus, a cinco metros del cordén de vereda,

la posicién mostrada en el PLANO N@® .7. La pantalla verde a
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generar en el espacio comprendido e e el cerco de alam
. o A . . ' m

mencionado y el cordén de vereda, ha sjdqg incluida en el apaytad

correspondiente a "REFORESTACION Y

A3.2.6.2.~- ESPECIFICACIONES TECNICAS

Postes: 3,50 metros de altura Hormigén Armado, con codol‘
superior incrinado a 45°.

Esquineros: 15 x 15 cm

Sostenes: 11 x 11 cm cada 3 metros

Refuerzos: 15 x 15 cm cada 30 metros

Puntales: 8 x 8 cm atornillados mediante espdrragos 3/8x33

Alanbre tejido: romboidal, malla calibre 12 x 2 1/4" de
rombo, hasta 2,0 m de altura.

Planchuelas: 1 x 3/16" de 2,0 metros de altura.

Ganchos: tiraalambre de 3/8 x 9

Torniquete N¢ 7

Pias galvanizadas cada 4" de alta resistencia.
A3.2.6.3.- PRESUPUESTO

El monto estimado para la ejecucién del cerco de alambre es

de $ 23.000,00.

201



A continuacién se present

especificaciones técnicas Y supuesto de
complementarias propuestas: lavadero de Smnibus y minihbteL{

descanso y reposo para choferes y pasajeros.

A4.1.~ TREN DE LAVADO DE OMNIBUS

El tren de lavado de émnibus es una obra complementaria a las
exigidas en el Pliego, gue este oferente incorpora en virtud de
consideraciones que hacen al mejor funcionamiento de 1la

estructura de servicios de la Terminal (PLANO N®@ 20).

El servicio de lavado propuesto complementa al que se presta
actualmente en la estacién de servicio de émnibus, que resulta
insuficiente para cubrir 1las necesidades de 1las empresas

transportistas.

La incorporacién del tren de lavado permitird al Concesionario,
ya que existe el servicio correspondiente, exigir a la empresas
transportistas el cumplimiento de la disposicién que prohibe

realizar 1la limpigza?*dé’ los 6émnibus en 1la playa de

M.E. Y

o é‘:estacionamiento, eliminando un serio inconveniente operativo que
.y . R '.‘!;, -

s presenta en losvpéribdos de pico.

Por otra parte, redundard en un beneficio para los usuarios, ya

gde se ha previsto un sistema de lavado de alta eficiencia,
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garantizando éptimas condiciones de hig
parten de la ETOR.
En razén de los motivos expuestos es que se ha consideradBvaég';

fundamental importancia incorporar esta obra complementaria, aun

por el Concesionario.

A4.1.1.- MEMORIA DESCRIPTIVA

Del estudio de los requerimientos necesarios para el desarrollo
de una actividad especifica, como es el lavado integral de un
medio de transporte de grandes dimensiones, se plantearon 1los

siguientes criterios:

Criterios de localizacién e implantacién: Se basa en hallar una
clara correspondencia entre las necesidades funcionales de la
tipologia y las caracteristicas de los terrenos vacantes dentro

del predio de la ETOR (PLANO N® 20)

La eleccién del mnismo se apoya en primer lugar en el

reconocimiento de la§ distintas &reas funcionales dentro del

predio. En este senéido‘se,ubica el tren de layvado en el sector

sur, drea de playa de'éétééionamiento_de émnibus. La relacién con

las demds 4reas de servicio de émnibus y la correspondencia con

1 drea de oficinas de las empresas transportistas crea un

O.YSJac rcuito interno de actividades similes.
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Estableciendo correspondencia con el mismo en términos de voluméﬁ
construido y de tratamiento de las &reas verdes. En este sentido,
la idea de semiocultar el edificio con un tratamiento verde y la
incorporacién de 4rboles en la fachada apoyan esta premisa

basica.

Criterios funcionales: Se planteé la conveniencia de establecer
una secuencia de actividades propias de la funcién de lavado,

ordenadas, identificables y sin interferencias, con la mayor

~eficiencia funcional y economia de recursos. Para evitar

interferencias con la circulacién normal de émnibus y vehiculos
de servicio en el &drea de intervencién se debe resolver el
sistema circulatorio internamente en el propio esquema del tren

de lavado.

En funcién de los criterios expuestos se resuelve el lavadero
ediante un esqugm& de "tren" en donde cada estacién representa

n servicio de lavado especifico. De esta manera se posibilita

— Una secuencia continua cubriendo ripidamente la demanda.

En sentido transversal del edificio se han planteado tres

sectores diferenciados:
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- un sector central humedo, espacig
dicho (fosas):

- un segundo sector de apoyo, pre

W Ay,
WA 45
zacién de la kéfea:
RN
. 2 . \"1- < e,
- un tercer sector, seco, de circulacidn del personal /vo

los elementos necesarios para la

- \H

salida, se han previsto 1lugares para puestos de control,

facturacioén y oficinas.

El equipamiento se complementa con 1las instalaciones
sanitarias, desarenador, interceptor de grasas, grupo de

sanitarios y tanque de agua.

Criterios morfolégicos-tecnolégicos: Siguiendo los
lineamientos del edificio existente, de una estricta racionalidad
formal y tecnolégica, es que se propone un sistema estructural
que permita la utilizacién.racional de elementos producidos en
serie. A tal fin, se ha proyectado la construccién en base a un
sistema de estructuras premoldeadas adecuado para las luces a

~cubrir y las cargas a soportar.
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A4.1.2.~ ESPECIFICACIONES TECNICAS

Cimientos:

uct

Portante:

Carpinteria:

Yechos:

Ventanas:

Puertas:

by OUNCE 6T Y AR
CULLLER*

Pilotines 6 20,

ALY ’
situ, apareados de a dos mediante cabezales .

arriostramiento.

Estructura modular tipo Astori, sistema 2 o

similar, vigas pretensadas I (h=90, b=40),

-columnas premoldeadas de 0.40 x 0.40.

Paneles premoldeados de hormigén armado,
tipo Astori o similar, de acuerdo al sistema

elegido para la estructura portante.

Chapa plegada y pintada.

Portén corredizo de dos hojas de 5.50 m de
altura x 5.00 m de ancho, ambas hojas corren
sobre rieles empotrados en 1la estructura

portante.

Paneles prefabricados'tipo Astori de 2.50 x

9.90 n.
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Interiores:En oficinas, rey és grueso y f£irdo "gRmn

i
ieltro. % KT H :

Solados: Pavimento de hormigén armado, con malla tipo

a la cal terminado a

y juntas transversales cada 10.00 m.
En oficinas, piso de gress cerdmico sobre

contrapiso comin de 0.10 m de espesor.

Rgggggimigntggz " En locales sanitarios, azulejos tipo San

Lorenzo blanco o similar.

Cielorrasos: En oficinas, revoque comin grueso y fino, a

la cal terminado al fieltro.

Cubiertas: Los paneles se impermeabilizardn mediante

membranas asfdlticas aluminizadas.

Eléctrica: Aérea, engrampada, pintada con colores

——&:;;_‘ reglamentarios, exceptg en oficinas, donde
0.y S.P. ir4d embutida.
Sanitaria: Sanitarios tipo Ferrum blanco o similar,
griferia tipo FV; |
Gas: © -Aérea, Vengrampada, pintada con colores
I

reglamentarios, excepto en oficinas, donde
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irad embutida.
Especiales: Instalacién de

a normas vigente
Equipamiento: El necesario para efectuar todas
y motores, engrases, etc.

A4.1.3.- PRESUPUESTO

El monto estimado para la ejecucién del tren de lavado de

6mnibus es de $ 500.000,00
Este monto se compone de la siguiente manera:

Movimiento de suelo y
trabajos preliminares: $ 10.129,00
Estructura: Fundacién: $ 75.965,00

Columnas y Vigas: $ 50.643,00

Losas: $ 55.707,00
Cubiertas: $ 40.514,00
Cerramientos y Carpinteria: $ 81.029,00
Contrapisos y Solados: $ 55.707,00
Instalaciones: ‘ $ 115.113,00

Mobiliario y Terminaciones: 15.193,00

. 208




R =7 R%elE GUERRICO - TEBA/U.LE
GUILLERMO LUIS PERRON
REF.ESFN"A'I;

A4.2.- MINIHOTEL DE REPOSO Y DESCANSO

/. ~

“"de un

2]

distintos lugares del mundo se propone la construccién

condiciones fijadas en_ el punto D3.2 Plan de prestacién de

servicios.

Este servicio tiene fundamental importancia para los
choferes que no tienen residencia en Buenos Aires, permitiéndoles
descansar en forma apropiada antes de la iniciacién. de su

sigulente viaije.

Existen también situaciones en las que resulta conveniente
para los pasajeros contar con un servicio de esta naturaleza,
debido a diferencias horarias entre las actividades a realizar
en la Ciudad de Buenos 2Aires y los arribos y partidas de sus

respectivos 6mnibus.

A4.2.1.- MEMORIA DESCRIPTIVA
Del estudio de las qaracteristiéas propias de la tipologia
Yy ‘las condiciones de ;uSo de la misma, Sse plantearon los

siguientes criterios de disefo:

MJEy

-k

S.P.

Criterios de localizacién e implantacién: En primer lugar

e

/
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se debe seleccionar un sector dentr
responda a las modalidades de la
usuarios y a las condiciones de alfi

exige.

En segundo lugar, se pretende que la nueva edificacidgff

integre a la conformacién general de lo existente.

La eleccién del sector colindante a la calle elevada de
ingreso de. taxis, 2zona oeste, participa de toda la faja de
servicios complementarios (guarderia, locales comerciales, etc)

que caracteriza y define el espacio bajo la misma.

Al mismo tiempo, la generacién de un punto de atraccién en
esta zona oeste, tiende a equilibrar el esquema de movimientos

|

en el &rea. !
La horizontalidad del edificio propuesto acompafa al extenso

puente que representa la calle elevada.

Criterios funcionales: Generar un_esquema.tipolégico con
dreas diferenciadas y Jerarquizadas de acuerdo % su funcién
especifica. El1 planteo de "fdbrica simple" gener; un esquema
longitudinal en donde el eje circulatorio horizonﬁal actua de
colector y distribuidor de 1los flujos a cada ;una de las
habitaciones. Este eje culmina en unéhde sus ext;emos con la

circulacién vertical (caja de escaleras), conecténdo de esta
. i

forma las distintas plantas.

v
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La construccién proyectada se iza en tres-~xu:

planta baja, donde se ubican la n

Las habitaciones se desarrollan paralelamente al eje de
circulacién horizontal sobre el sector norte del edificio,
obteniendo de esta manera condiciones de asoleamiento Sptimas en

todas las habitaciones.

La célula dormitorio se adapta a las condiciones de uso de

estas habitaciones, proponiéndose un médulo minimo, con

equipamiento sanitario completo.
En el nivel inferior, a modo de cuenco semienterrado, se
construird una plaza para reunién y Jjuegos. La parquizacién

refuerza y complementa el espacio.

Criterios morfolégico-tecnolégicos: Los criterios de

‘racionalidad formal y constructiva han sido también 'en este

edificio uno de los criterios basicos a tener en cuenta. Por lo
tanto, se propone un edificio neutro, en donde las superficies
vidriadas (aventanamiento), son las encargadas de generar un
ritmo continuo en la fachada, realzando el sector de hall de

recepcidn.

La estructura de hormigén, con cerramientos no portantes y
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las cubiertas livianas, complementan Opuesta.

A4.2.3.2.~ ESPECIFICACIONES TECNICAS

Cimientos: Pilotes de hormigén armado, hincados de U

40, con cabezales Yy vigas de
arriostramiento.
Estructura:
Portante: Columnas y vigas -de hormigén armado colado

in situ. Este hormigén serd como minimo H17.

Cerramientos: Ladrillo hueco cerdmico tipo Palmar o
similar.
En el hall de recepcién, vidrio templado

color cobre, espesor 6 mm, con estructura

metdlica.
Carpinteria:
Ventanas: corredizas de  aluminio anodizado, con
postigones.
i htel;~‘ Puertas: Puertas placa de madera lustrada.
C.ys.p. En el hall de recepcién, puerta de dos hojas
de vidrio templado, automdtica con sensores.
D
Techos: Losa prefabricada armada tipo Palmar o
‘_‘J

similar.
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Revoques:
Interiores:

Exteriores:

Solados:

Contrapisos:

Pisos:
ev imientos:
Cielorrasos:
Cubjertas:
. Instalaciones:
Eléctrica:
Sanitaria:

YS P. : Gas:

-

. A e
< lllLERMO LuIs

comin a la cal te¢
Azotado de ceme

comin a la cal

De cascotes de 0.10 m de espesor,
terreno natural.

Granito reconstituido, tipo grano fino color
rojo, similar ai existente en el hall de 1la

terninal.

En bafios y cocina, azulejos tipo San Lorenzo

blanco o similar, hasta altura del techo.

Revoque comin grueso y fino a 1la cal

terminado al fieltro.

De chapa de aluminio trapezoidal.

Embutida, cafno de pldstico corrugado.
Tipo Hidrobronz o similar, sanitarios tipo
Ferrum blanco o similares, griferia FV.

forrado con

Caifio galvanizado papel

corrugado.

Amoblamientos de madera lustrada.
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A4.3.3.~ PRESUPUESTO

para choferes y pasajeros es de $/450.000,00.

Este monto se compone de la siguiente manera:

Estructura: Fundacién: $ 54.228,00

Columnas y Vigas: $ 23.179,00

Losas: $ 32.050,00
Cubiertas: $ 23.177,00
Cerramientos y Carpinteria: $ 125.200,00
Contrapisos y Solados: $ 36.485,00
Revoques y cielorrasos: $ 66.536,00
Instalaciones: $ 75.407,00
Mobiliario y Terminaciones: $ 13.738,00
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estructurado siguiendo las siguientes etapas:

a) Definicidén de las premisas bdsicas a considerar.

b) Propuesta metodoldégica para el andlisis.

c) Preparacién de un marco referencial de plazos de obra.
d) Desarrollo de los planes de. trabajo particularizados.
e) Compatibilizacidn de los planes de  trabaijo

particularizados en un plan de avance general del proyecto.

AS5.1.- INTRODUCCION

La obra a ejecutar incluye tareas de reacondicionamiento y -
ampliaciones de 1la Terminal de Omnibus existente, asi como
ejecucién de nuevas instalaciones para satisfacer requerimientos

funcionales de la misma.

Durante la construccién de las obras debe tenerse especial

precaucién de asegurar el normal funcionamiento de todos los

| servicios prestados en .la Terminal, tanto -al publico como a

empresas transportistas, brindando ademds la posibilidad de
funcionamiento a las actividades comerciales y a las propias de

la explotacién de la ETOR.
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Por otra parte, los plazos preif
Licitacién limitan la ejecucién de la mayd¥ia de las tare

i .
?7én por la c%é

de trabajos debe ser sumamente compr%Fiio.

primeros doce meses de la Concesidén, r

En base a estas consideraciones resulta imprescindible una
cuidadosa planificacién de las estrategias a utilizar durante la

construccién a fin de satisfacer los requerimientos planteados.

E; Plan de Trabajo se desarrolla; entonces, sobre la base
de disminuir al minimo posible los efectos no deseados de 1la
construccién de las obras sobre el funcionamiento de la Terminal
y las circulaciones peatonales y vehiculares de acceso y egreso

de la misma, preservando el nivel de seguridad de los usuarios.

Este criterio de valoracién del impacto de la obra sobre los
elementos mencionados y otros que se puedan tener en cuenta
permite la evaluacién global de la eficiencia de una Propuesta

en lo que a este aspecto se refiere.

Cabe destacar que tratdndose de un servicio de - alta

complejidad e incidencia en el sistema de transporte de pasajeros

M. E.
O.yS

Emiel pais, este aspecto de la definicién del plan de trabajo
a

dhuiere importancia relevante.

f-;” . R {(
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AS5.2.- METODOLOGIA

OBRAS EXIGIDAS EN EL PLIEGO:

1) Calle de acceso Yy estacionamiento para transporte
urbano e interurbano de pasa‘jeros:;

'2) Modificacidén de calle de salida de taxis y automdéviles
particulares sobre Av. Antdrtida Argentina;

3) Cinco galerias cubiertas peatonalgs para espera de
taxis junto a puente de acceso;

4) Cinco galerias cubiertas peatonales sobre playa de
estacionanmiento;

5) Circulacidén cubierta elevéda-para trdnsito peatonal;
6) Construccién de Facilidades para las operaciones de los
servicios internacionales, diferenciales y especiales;

7) Reforestacién y ambientacién paisajistica:;

8) Cerco de alambre y pantalla verde;

9) Acondicionamiénto integral;

10) Calle de ingreso y playa de maniobras;

11) Acondicionamiento térmico hall publico;

12) Modificacién de tableros electrdnicos:;

13) Reordenamiento devboleterias;

14) Reordenamiento usos nivel + 8.48;

15) Monitores de informacién para publico;

16) Instalaciodn escaleras mecdnicas:;
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17) Utilizacién espacio bajo play maniobrasmueif

! G‘ '..;:4 :

y automdéviles particulares;
21) Asientos para el publico;
22) Bebederos de agua refrigerada;

23) Aislacién hidrdulica de la cubierta;
24) Reconstruccién calles ingreso émnibus;

25) Reparacién de veredas existentes.
OBRAS ADICIONALES PROPUESTAS:

26) Instalaciones de descanso transitorio de pasajeros y
choferes;
27) Lavadero de démnibus;

28) Local bajo ingreso por Ramos Mejia.

En primera instancia se dividieron las tareas a realizar por
grupos, definidos en base a condiciones asimilables de ubicacidn
y efectos derivados sobre las circulaciones y/o el funcionamiento.

de los servicios.

— Se calificaron los efectos como acentuados o moderados,
kY

nsiderando que cualquiera sea la caracteristica de la obra

siempre existird alguna manifestacién de los mismos.

Con este criterio se obtuvieron siete grupos, identificando
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como criticos, por la intensidad de 1los

a los grupos A y G.

partidas y los arribos de los dmnibus, asi como el expendio de
pasajes, concentrando la mayor parte de 1las actividades

especificas de la Terminal.

El grupo G, que corresponde a tareas de acondicionamiento
comprende las obras denominadas en el pliego como
acondicionamiento integral y aislacién hidrdulica de la cubierta.
Este grupo se ha conformado considerando que la aislacién de la

cubierta es en realidad una tarea de reacondicionamiento.

De los grupos restantes tiene particular importancia la
planificacion de 1la construccién de la circulacidén cubierta
elevada, ya que la misma afectard una circulacién por la cual se

canaliza un alto porcentaje de los ingresos y egresos de la ETOR.

Ademds, se utilizdé como marco referencial total del plazo
de ejecucidén de la obra, el diagrama resultante de graficar los
plazos asignados en el Pliego de Licitacién correspondientes a

cada obra a realizar, con el fin de que conclusivamente se

ompare la propuesta con el marco referenciado. Sobre esta base,
procuré definir las etapas y periodos correspondientes a cada

a de las tareas que componen los grupos mencionados.
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A5.3.- MARCO REFERENCIAL PARA LOS P

El marco referencial par

llamado a Licitacién, considerando los requerimientos
diferenciados del mismo para las distintas partes de 1la

construccién a realizar.

b) Los grupos definidos segin los criterios anteriormente
explicados, .que unifican obras con caracteristicas semejantes
desde el punto de vista de los efectos sobre el funcionamiento

y/0 las circulaciones y también de los‘plazos de obra.

En el CUADRO N®* A5.1 se muestra un listado completo de las
obras, dividido en los grupos indicados, con los plazos mdximos .
de ejecucién fijados en el Pliego de Licitacién y una

identificacion y calificacién de los efectos de cada grupo.
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de los efectos.

Plazos maxi

X DESCRIPCION PLAZO|  EFECTOS M
EJEC.| DERIVADOS 21314151617]819]0]1|2{314]5]6

1| Acondicionaniento térnico hall piblico] 9 RS
Yodificac. de tableros electrdnicos 9 I
Reordenaniento de boleterias 9 | ACENTUADQS MGG
Yonitores de informacién p/piblico 9 | S/PUNCIONAK, | MSG_—————
Instalacién escaleras mecdnicas 9 P
Asientos para piblico 5 —
Bebederos agua refrigerada 5 R——

2] Calle acceso y estac. tpte. urbano 5 m
Cubiertas peatonales sobre estac. 6
Reparacion de veredas 5 W
Yodific. salida de taxis y partic. 5 | MODERADOS  [NESGEG—Gu_.
Cubiertas de espera de taxis 6 | S/CIRCULAC, | MG
Calle de ingreso y playa maniobras 5
Control de ingreso de dmnibus 6 -4
Reconstr. ingreso de Genibus 6 ———
Cerco de alambre y pantalla verde 5 —I
Reforestacién y ambient. paisajistica | 12
| l

3| Circulacidn cubierta elevada 12 | ACEKTUADOS w
Local ingreso Ramos Mejia 12 | S/CIRCULAC, | S

|
4| Pacilidades internacionales 16 | KODERADOS S/ M
FUNC. ¥ CIRC ’ l | l

5| Descanso transit. pasaj. y choferes | 24 | MODERADOS §/

Lavadero de denibus 2 | CIRCTLAC.
BER

6| Reord. usos nivel +8.48 12 M
Ttiliz. espacio bajo playa manicbras | 12 | NODERADOS | EEESSEENEEENEER
Reordenaniento y provisién montac. 6 | S/FUNCIONAX, —
Utilizacién espacio bajo taris 12 .

7| Acondicionamiento integral 6 | ACENTUADO S/
Aislacién hidrdulica de Ja cubierta 5 | FUNC. Y CIRC|Meusmm——

S
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AS5.4.- PLANES DE TRABAJO PARTICUL.

A5.4.1.- GRUPO A

es el reordenamiento de boleterias, ya que la misma supone
eliminacién de los locales comerciales de ese nivel y el trasladoW
de los locales de expendio de pasajes de las empresas a Su nueva

ubicacidén.

Dada la importancia de ambos.aspectos para los comerciantes
y transportistas, y la premisa planteada de garantizar la mayor
continuidad posible en las operaciones de los grupos interesados,
el desarrollo de este item se realizard en tres meses,

comprendidos entre el séptimo y el noveno mes de la Concesién.

Esta medida surge del hecho de haber previsto que la
ejecucidn de las obras del nivel +8.48 correspondientes a locales

comerciales finalice en la segunda quincena del octavo mes.

De esta forma, se afectara el funcionamiento de dichos
locales solamente durante un tiempo aproximado de un mes, durante
'el cual, a su vez, se deberdn realizar las instalaciones
correspondientes en su nueva ubicacidn.

Las demds tareas de este grupo son accesorias para mejorar

h_"
M.E. y
O.ys.p
et —tacaurantv
==______lel servicio a los usuarios (acondicionamiento térmico, monitores

de informacién, tableros electrdénicos y carteles, escaleras
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éstas se realizarén en lof;
, teniendo 1la precauciﬁn de
\ .

observar las fechas previstas ‘para instalacién de escaleras

mecdnicas, bebederos, asient

acondicionamiento térmico, todas

primeros 6 meses de la Concesig

mecdnicas en el nivel superior, ya que ambas, obviamente, deben
ser coincidentes. Las instalaciones para aire acondicionado del
hall puiblico se realizardn durante los primeros nueve meses de

la Concesidn.

A partir del séptimo mes se comenzard el traslado de los
locales comerciales vy 1la paulatina modificacidn de las

boleterias.

Se ha previsto iniciar la construccidén de los sectores de
boleterias correspondientes a la 2zona de actuales 1locales
comerciales, manteniendo transitoriamente la divisién entre los

fondos de mdédulos.

Una vez ejecutadas la boleterias sobre la zona de andenes
se comenzard a transferir a ellas conjuntos de boleterias de la

ubicacién actual (por sectores).

M.E. Yy Liberado el espacio actualmente ocupado por boleterias en

0.y S.P. in sector, se desmontarén los médulos existentes y completaradn

los nuevos a fin de dar ubicacién definitiva a las empresas

fransportistas.

Se procurard que las empresas de mayor cantidad de servicios
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boleterias de dichas empresas. \Lg' razédn de esta medida es la-

intencién de minimizar los costos que este cambio ocasionara a

las empresas, cuyo traslado resulta sumamente oneroso en virt
de la infraestructura y sistemas informdticos con que cuentanj

En todos los casos, el primer mes se ha destinado a la
obtencidn de las autorizaciones correspondientes por parte de los

entes intervinientes.

CUADRO N® A5.2: PLAN DE AVANCE DEL GRUPO A

N:if DESCRIPCION 5 E K A N A ]

¥odific. Tableros electr. y carteles

Acondicionaniento térnico hall piblico
¥onitores de infornacién para el piblico| | E———
Instalacién de escaleras mecdnicas l 'W’

Asientos para el piblico L
Instalac. bebederos de agua refrigerada -
Reordenaniento de boleteras

~ ON ATV B L B

-]
[ .

A5.4.2.- GRUPO B

En este grupo se-engloban todas las obras ubicadas en las
dreas exteriores, con excepcién de la cubierta elevada para

| trdnsito peatonal. Las tareas correspondientes se subdividen en

tres etapas:
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Etapa 1:

/1

Calle acceso y estacionamipnfjo transporte urbano \

Cubiertas peatonales s/esticionamientos y esperas dﬁzf‘w
l‘\ ~

L6
\
.

AT

Reparacidén de veredas

Etapa 2:

particulares

Cubiertas peatonales espera taxis

Etapa 3:

Calle de ingreso y playa de maniobras
Control de ingreso.de émnibus
Reconstruccidén ingreso Smnibus

Cerco de alambre y pantalla verde

A partir de fin etapa 1:

Reforestacién y ambientacién paisajistica: 10 meses

Etapa 1: Area de intervencién: Desde calle de ingreso de taxis

hasta calle 10.

Se realizard la construccidén de la calle de acceso y del
gdstacionamiento para el transporte urbano de pasajeros y las
gubiertas peatonales sobre estacionamientos y espera de émnibus

Y se reparardn las veredas en el drea de intervencidén de esta

etapa.

225




.1 LER VO
wREPR

'Se iniciard con la construcg

ingreso y egreso de vehiculos a 13

e . . ) L
modificacién de las calles de ind 50 de vehiculos particulares
w "‘y‘x,

a las playas, a fin de no afectar §dn la construccién de la calle -

de dmnibus la circulacién en los -estacionamientos.
{8

R

Se acondicionarédn los ingresos a la nueva zona cubierta bajo®
calle de ingreso de taxis, a fin de habilitar los espacios de
estacionamiento cubiertos que se generan en esa 4&4rea, Ccomo
contrapartida de los que se anulardn sobre el frente noreste de

la Terminal.

Se realizard la modificacidén de las veredas peatonales para
generar los nuevos pasos vehiculares sobre la playa de

estacionamiento.

. Al mismo tiempo se realizard la construccién de las galerias
cubiertas sobre 1los pasos peatonales de la playa de

estacionamiento.

A continuacién se construird la nueva calle de ingreso de
émnibus urbanos, con sus correspondientes cordones cuneta y se

reparard la zona de vereda de espera de démnibus.

WwE.Y

O-Y s,P-
: Por dltimo se realizard la construccién de las cubiertas de
—"e pera y luego se ejecutard la vereda correspondiente.
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Etapa 2: Area de intervenciodn: alle de salida de‘

particulares y taxis.

’1‘ <
. e -V

A

\V-c ."6\, \\..
A

'Para realizar la modificaci de la salida de taxis vy

automéviles particulares se procederd de la siguiente forma:
Primeramente se realizard el replanteo de la nueva calle
salida y la correspondiente demolicién de vereda existentd

manteniendo mientras tanto el actual esquema de funcionamiento.

A continuacién se construird la nueva calle con sus

correspondientes cordones y se habilitard el uso de la misma.

Al nismo tiempo se construirédn las cubiertas peatonales de

espera de taxis.

Por udltimo se reparardn las veredas afectadas.

Etapa 3: Area de intervencién: Zonas de ingreso y maniobra de

émnibus.

Se reparard la calle de ingreso de émnibus y la playa de
aniobra de O6mnibus a fin de eliminar 1las irregularidades
xistentes. Se realizaréﬁ las insﬁalaciqnes del control de
ngreso de o6mnibus. Se reconstruird totalmente el ingreso de

nibus, fuera del predio de la Terminal.
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La primera tarea a ejecutar e

50 m de calle de ingreso de émnibus,

al sistema de control de ingreso de

Posteriormente se realizardn las reparaciones de la play

de maniobra de émnibus.

Al mismo tiempo que las obras anteriores se ejecutard la
reconstruccioén de la calle de ingreso de émnibus y el cerco de
alambre. Posteriormente se plantardn las especies gque formaréan
la barrera verde en esa drea, para continuar con las tareas de

reforestacién y ambientacién paisajistica.

Se presentan a continuacién el plan de avance global del
grupo, dividido por etapas, y luego los diagramas de barras

desagregados para cada una de las mismas.

CUADRO N® A5.3: PLAN DE AVANCE DEL GRUPO B

DESCRIPCION 5 E . A A A 5
1{2{314}5]6{71819)0]1[233[4{5161718]9[0FL12(314]5(617{8}9]0[L|2}314{5{6]7]8{9i0]L(2|3]|4}516]7}8
| Calle de acceso y estac. tpte. urbano N— .
Cubiertas s/estac. + esperas conibus | MENGCG—_ES_—-——N
Reparacién de veredas —
Modif. calle salida taxis y autos part .
Cubiertas espera tais ——

Selle de ingreso y playa de waniobras L—_

o.Y

. Y Control de ingreso de Grnibus HH“—
.[PRechnstruccion ingreso de éenibus

Cerdo de alambre y pantalla verde l I—
Reforestacicn y anbient. paisajistica :

LT
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CUADRO N: A5.4: PLAX DE AVANCE D

K

DESCRIPCION

SEEANAS

112{314]5(6{7)8

CALLE ACCESO Y ESTAC. TPTE. URBANO

Replanteo y constr. zona ingreso playa
¥odific. calle de ingr. vehic. partic

Acondic, de ingresos a estac. bajo calle
de ingreso de taxis. Kuevos pasos vehic.
Replanteo

Pintura y desarcacién

Acondicionaniento y sefalizacién
Rexocidn de veredas

Bacheo

CONSTRUC. DE GALERIAS PEATONALES CUBIERT.

Replanteo :
Construc. de bases y coloc, col. prefabr.
Arzado de la cubierta de policarbonato

CONSTRUC. CALLE DE INGRESO OMN. URBANOS
Replanteo

Construc. corddn cuneta

Construc. pavirento de horzigén
Derarcacion y pintura

REPARACION DE VEREDAS

CUBIERTAS DE ESPERK Y VEREDAS CORRESPOND.
Replanteo

Construc, bases y coloc. de columnas
Arsado de cubiertas de policarbonato
Reparacin de veredas

i
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DESCRIPCION

MODIFICACION SALIDA DE TAXIS Y PARTIC.
Ejecucion del vallado

Renocion de vereda existente
Replanteo de la nueva calle

Ejecucion de Ja calzada

Bjecucidn del empalre

Bjecucién de nueva vereda

Pintura y sefializacién

CUBIERTAS PEATQHALES DE ESPERA DE TAXIS
Replanteo

Colocacién columnas prefabricadas
Arzado de la cubierta de policarbonato
Reparacidn de veredas
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CUADRO N: A5,6: PLAN DE AVANCE DEL GRUPO B -~ ETAPA 3

N DESCRIPCION SEXANAS

112331415(6{7]8193011{2]3}4

REPARACION CALLE DE IKGRESO DE OMKIBUS

Renocién del sector a reparar "
Linpieza y tratamiento de fondo y bordes | ®
Replanteo y armado de la calzada .
Horzigonado, compactacién y terxin. sup, | | ™™
Curado -
Sellado de juntas :

ACONDIC. PLAYA DE KANIOBRAS DE OMNIBUS
Remoci6n de reparaciones hechas c/2sfal to|R——-—
Bacheo en hormigén D
Rejuntado completo de tipo permanente —

RECCHSTRUCCION INGRESO DE OMNIBUS
Sentido de circulacidn SO-NE:
Replanteo y acondic. de la sub-base =
Replanteo y ejecucién corddn cuneta -
Replanteo y ejecucién de la calzada -
Curado | —
Sellado de juntas , r

Sentido de circulacién NE-S0:
Replanteo y acondic. de la sub-base
Replanteo y ejecucién corddn cuneta '-

Replanteo y ejecucién de la calzada
Curado
Sellado
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A5.4.3.~ GRUPO C

Circulacién cubierta peatona levada v local bajo\

ngareso.

extremo sudeste de la Terminal.

Para la construccién se efectuard un vallado transitorio con
la senfalizacién e iluminacién exigida por la Municipalidad de
Buenos Aires, que permita independizar toda la zona de obra de

la circulacién peatonal.

En el extremo sobre el 1limite del predio, donde se
construird la plaza de acceso a la cubierta elevada (sector 1),
el vallado exigird la circulacién peatonal sobre la calzada, lo
que se ejecutard segun las condiciones impuestas en el cédigo de

edificacidén de la Ciudad de Buenos Aires para tales casos.

Desde el comienzo de la cubierta elevada propiamente dicha
(después del sector 1) en adelante, el vallado se desplazard al

imite interno de la vereda, permitiendo la circulacién sobre la

isma.

«
P

\ r\ El ingreso dire_ct_'c")'por el extremo del nivel + 4.74 se

|-

contrard afectado a la obra, por lo que se'propone modificar

e
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la funcidén del egreso del nivel .00 en coincidencig

puente n® 1, canalizando por el m

~

\
el ingreso de los pea
\

provenientes del area afectada.

Para garantizar el funcionamiento de
transitorio de circulacién se realizard 1la

correspondiente, indicando claramente el nuevo punto de ingreso.

Dada la situacién conflictiva que se generaria si se
iniciara esta obra conjuntamente con el inicio de la concesién,
se ha previsto dilatar su iniciacién hasta una vez concluidas las
obras sobre la zona de playa de estacionamiento (grupo B, etapa
1) y transcurrido un tiempo de un mes. para relocalizar las

paradas de colectivos urbanos en dicha 4rea.

Esto reducird sustancialmente el porcentaje de pasajeros que
ingresan desde Ramos Mejia, disminuyendo el efecto de 1la
construccién de 1la cubierta elevada sobre 1la circulacién

peatonal.

A su vez, con el objetivo de disminuir el tiempo en que esta
zona se encontrard afectada a la obra y para cumplir con el
requisito del Pliego Qe 12 meses de plazo a partir del inicio de
la concesién, se prevé la ejecucién_de ia cubierta y todas las

bras relacionadas con la misma, en un periodo total de 9 neses.
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DESCRIPCION

O3 ~d O LN B L B

— —
—_ O WO

—
Ll

Vallado de proteccidn

Preparacicn del terreno

Pundaciones

Construcciones de hormigdn in situ
Kontaje estruct. prefabricadas HiA®
Bstructura metalica de las cubiertas
¥ontaje de las cubiertas

Tlwminacién

local corercial bajo plaza de ingreso
Instalaciones del local copercial
Veredas-fuentes-niveles p/jardines
Terninaciones

Pyt

A5.4.4.- GRUPO D

Facilidades Internacionales, diferenciales v especiales.

La construccidén de las obras del drea internacional produce

efectos moderados sobre el funcionamiento y las circulaciones.

~drea de la correspondiente a la marquesina, ya que la misma debe
desarrollarse de manera de no provocar inconvenientes durante un

tiempo prolongado en la circulacién de los vehiculos que deben

Se diferenciard la construccidén del cuerpo principal de esta

recoger pasajeros en el nivel + 1.00.

‘ M.E.?

| 0¥ 8P

\

Se construird un vallado aislando el drea de trabajo, con

sefializacién necesaria para garantizar la seguridad de los

peptones y automovilistas.
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La obra se construird sin efectiyizar la comunicacio

lo existente y la parte nueva hastg tanto se encuentr

etapa de finalizacién de la misma.

Para 1la construccién de la marquesina se ejecutard
primeramente las columnas yy vigas de hormigén colado in situ sin
interrumpir la circulacién vehicular. La cubierta de hormigdn
premoldeado se montarda en un periodo de una semana, durante el
cual los vehiculos no podrdn ingresar a la calle de salida de
taxis y particula_res, deriva‘ndose el trdnsito por la salida

alternativa sobre calle 10.

En el plazo total estipulado en el Pliego de Licitacidén (16
meses), se han destinado los primeros 120 dias al desarrollo'y
trédmites de aprobacidén del proyecto.

CUADRO N2 A5.8: PLAN DE AVANCE DEL GRUPO D

DESCRIPCION -8 E X A N A S

O3 =3 OV LN dm D B

bt b ok b bt b b pend
- O N e WD B O O

Vallado de proteccion y sefializacion |WM
Linpieza y preparacicn del terreno -
Replanteo t
Pundaciones - |}
Estructura de hormigén Armado P
Cerranientos exteriores e interiores | N———

Colocacién de carpinteria I I l I
Instalacion eléctrica .
]
NS
——

Instalacidn electromecdnica
Instalacidn termorecdnica R
Instalacién sanitaria y de gas IR
Contrapisos ~
Pisos S
Revoques, revestimientos y cielorrasos
Pulido de pisos y terminaciones
Estruc. de Bt A® in situ xarquesina
Bstructura prefabricada marquesina

18 Je{ninacion% parquesina

M.EY

0.y S.P.
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A5.4.5.- GRUPO E

Este grupo corresponde a dg¢gs obras propuestas

. oSN
Oferente como complemento negesario de las actividades
principales de la Terminal, tendientes particularmente a mejorar

el servicio a ©pasajeros Yy ©personal de 1las enmpresas

transportistas: Edificio para descanso transitorio de pasajeros

y choferes y lavadero de oémnibus.
El grupo se divide en dos etapas:

Etapa 1: Construccién del edificio para descanso transitorio

de choferes y pasajeros.
Etapa 2: Construccién del lavadero para démnibus.

Etapa 1: El edificio para descanso transitorio de choferes y
eventualmente pasajeros, cuya implementacién se fundamenta
estrictamente en un estudio de mercado, se construird en el
sector indicado en el PLANO N° 20. Su construccién no
afectard de manera importante el funcionamiento ni las
circulaciones en la ETOR, debiendo tomarse precauciones
respecto de los horarios de traslado de maquinarias vy
materiales al predio, paréfno afectar el ingreso y.egreso
de vehiculos a la playa dé‘eStacionamiento.

Esta obra se reaiizéré a partir del segundo‘aﬁo de 1la
Concesién, insumiendo uh. periodo de 6 meses en su

construcecién.
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Etapa 2: El lavadero de Smnibus a

, \ ]
actual espacio verde sur proddcird efectos moderadoy ‘gbre '« /
- SN, ‘
la circulacién de o6mnibus y vehiculos de servicio,;-
particularmente en lo relativo a traslado de equipos

materiales, para los cuales se asignardn horarios fuera dé&

los periodos de pico de la Terminal.

El lavadero se construird a partir del mes numero 13 de la

Concesién, desarrolldndose en un periodo de 12 meses.

CUADRO N®¢ A5.9: PLAN DE AVANCE DEL GRUPO E - Etapa 1

N[ DESCRIPCION Q U I R CE X A S

1{2|31415]6)7{8]9|0]1|23[4{516]7{81910]|2|3|4

Vallado de proteccitn -
Limpieza y preparacién del terreno .
Replanteo i
Fundaciones -
Estructura de horrigén Arzado S——
Cerranientos exteriores e interiores | n——
Colocacién de carpinteria —I
Instalacion eléctrica |
Instalacién termopecdnica o
Instalacién sanitaria y de gas I_
Contrapisos _ . : —I |

Pisos - ’ I |

Revoques, revestinientos y cielorrasos

Pulido de pisos y terminaciones —
Vinculacion con cubierta peatonal nts _— u
Construccién plaza bajo hail

OO =3 O LN = LI By =

b b b Pt
W O O WO

— b b
-~ o Wwn

ME Y 1} I l
0.y S.P.
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CUADRO N¢ A5.10: PLAN DE AVANCE/DEL GRU?O

) ¥y DESCRIPCION

(7]
™
=
==
D
w

Vallado de proteccién - /
Linpieza y preparacién del terreno - [
Replanteo -
Pundaciones M
Estructura prefabricada de H* A? e
Cerranientos exteriores e interiores —
Colocacién de carpinteria
Instalacién eléctrica _
Instalacién sanitaria y de gas E—
Contrapisos

Pisos ‘ I I I-
Revoques, revestinientos y cielorrasos |

Instalacidn de equipos l I_
Terrinaciones _ _ ——

Construccidn de fosas

OO0 =3 O LN e Lo B

[
< O

[P A
I e L2 DS

lIL‘

A5.4.6.— GRUPO F

Este grupo incluye las siguientes obras:
Reordenamiento de usos del nivel + 8.48
Utilizacién del espacio bajo playa de maniobras
Reordenamiento y provisién de montacargas

Utilizacién del espacio bajo calle de ingreso de taxis

Las dos primeras obras producen efectos acentuados en el

funcionamiento, dado que en esas d&reas existen usos de las

mpresas transportistas (oficinas y/o depésitos) . Las restantes

e pueden resolver sin afectar el funcionamiento de la Terminal.

\\.

238



TR r"!.-"-"
CUNLERMO Ly
1EPR:S [ 1 HISE RYNEE WS

04320
La utilizacién del espacio

correlacionarid con el reordenamie

a fin de permitir el traslado d

H

nivel inferior, a medida que se realice el reordenamiento del

‘nivel superior.

Reordenamiento de usos del nivel + 8.48

Esta tarea incluye la construccion de las oficinas de la
Secretaria de Transporte y del Concesionario, asi como 1la

generacién del drea comercial en este nivel.

La Administracién  del Concesionario se ubicard
transitoriamente en el sector central del nivel + 8.48, donde
funciona actualmente la Administracién de la ETOR. Inmediatamente
se ejecutardn las obras correspondientes a las Oficinas del
Concesionario, en el extremo sudeste del piso, de manera de
posibilitar el traslado de la Administracién a las mismas, y la
puesta en funcionamiento.de los sistemas computariéados cuya
central se ubicard en esas oficinas. Al cabo de un mes del inicio
de la concesién el Condesionario desocupard el espacio del sector
central y se trasladard a las oficinas definitivas, aun cuando
no hayan finalizado los trabajos en las mismas. Esto se debe a
a necesidad de liberar el resto del piso para la construccién
e los 1locales comerciales, los cuales a su vez limitan el
ordenamiento de boleterias en el nivel +4.74.

A partir del tercer mes se realizard la construccién de las
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locales comerciales y su correspondiente hall de publico.

Los locales se pueden clasificar en tres tipos, segiin se ha
descripto en la memoria: locales de ramos diversos, locales del

patio de comidas y locales livianos sobre terrazas.

La construccién de los locales incluird la realizacién de
modificaciones en los pisos existentes, ejecucién de muros de
mamposteria u hormigén (banco, por razones de seguridad) vy
tabiqueria en general, cielorrasos, vidrieras e instalaciones
(aire acondicionado, electricidad, sanitaria, gas, comunicaciones

internas).

En la circulacidn de puiblico se realizard la instalacidn de
los bebederos de agua refrigerada, iluminacién, cielorrasos,
desniveles en zona de patio de comidas, modificacidn de aberturas
sobre puente n® 3, asientos para publico, cabinas telefdénicas,
etc, segin lo mencionado en la memoria descriptiva de esta
Propuesta. Estas tareas finaliéarén en la segunda quincena del
octavo mes, condicidn nécesarié para permitir la reubicacidn de

los locales comerciales desmontados del piso inmediato inferior.

El tiempo total de duracién-de estas obras serd de siete
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meses y medio,

Concesién.

que aisle completamente la zona en que se esta trabajando del

resto del piso.

M.E. Y
0, y S,P:

considerados a pa
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CUADRO N¢ A5.11:

PLAN DE

DESCRIPCION

D OO0 = ON LN £ LD DO WO OO =3 O LN W s B

OO0 ~3 N N o LD B

P
-3 O U el O = O D

OFICINAS DEL COKCESIONARIO

Cierre de zona de obra

Desmontaje de tabiqueria existente
Replanteo

Cerranientos

Instalacidn eléctrica

Revoques, revestirientos y cielorrasos
Colocacién de carpinteria

Pulido de pisos y terninaciones

Equipariento

OFICINAS DE LA SECRETARIA DE TRTE,
Cierre de zona de obra

Despontaje de tabiqueria existente
Replanteo

Cerranientos

Instalacién eléctrica

Revoques, revestirientos y cielorrasos
Colocacién de carpinteria

Pulido de pisos y terminaciones

Bquipaniento

AREA CONERCIAL

Cierre de zona de obra

Despontaje de tabiqueria existente
Replanteo

Cerrarientos de zamposteria y HeA
Contrapisos y pisos

Instalacion eléctrica

Instalacién terpoecinica
Instalacidn sanitaria y de gas
Tabiques divisorios y vidrieras
Revoques, revestizientos y c1elorrasos
Colocacidn de carpinteria

Pulido de pisos y terxinaciones
Instalacién de bebederos
Instalacién de escaleras necamcas
Cabinas telefonicas

¥ontaje locales sobre terrazas
Asientos para el piblico
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Utilizacién del espacio bajo playa de mahiobraéwsiffff

La utilizacién del espacio
concatenard en su desarrollo temporal con las modificaciones en
el drea del nivel + 8.48, donde actualmente se ubican oficinas
de algunas de la empresas de transporte, las cuales deberéan
contar con los espacios correspondientes a su nueva ubicacidn en
el nivel + 1.00, acondicionados, en el momento de iniciar los

trabajos correspondientes al drea comercial del nivel superior.

En el nivel +1.00, bajo la playa de maniobras, existen
espacios ocupados en la actualidad por diversas empresas, algunas
de transporte (Chevallier, TATA, Lé Internacional, Singer, El
Céndor, Rio de La Plata) y otras no (Servibus, La Mercantil
Andina, Austral, etc.), los que deberdn dejarse disponibles para

los trabajos a realizar en dicho nivel.

Estos trabajos consisten en la generacién de oficinas y

depdsitos para las empresas transportistas, debiendo preverse

oficinas para todas las empresas que tienen boleterias en la .

ETOR.

Se procurard realizar las .obras correspondientes por -

+

sectores, a fin de permitir la reubicacién de las empresas antes

de requerirles la liberacidn de los espacios actualmente en uso

por las mismas, evitando de esta manera agravar los trastornos

de funcionamiento que inevitablemente ocasionard su traslado.
\
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Para posibilitar la reubicacidn de empresas, corre

por zonas formadas por dos sectores, comenzando por el extremo.

noroeste: SECTORES E-F, SECTORES C-D y SECTORES A-B.

Una vez concluido el sector correspondiente a un grupo de
empresas se permitird la ubicacién de las mismas en las nuevas

oficinas.

Siendo el plazo de ejecucién de doce meses, se destinarén
aproximadamente 3 meses a las construcciones correspondientes a
cada par de sectores mencionados, con un tiempo de ejecucidn de

8 meses.

Los tres primeros meses se dedicaran al desarrollo, trdmites

y aprobacién del proyecto definitivo.

Si bien el &rea de recepcién y entrega de equipajes no se
encuentra ubicada bajo la playa de maniobras, el reordenamiento
a realizar en coincidencia con las boleterias del nivel + 4.74,

se incluird en este plan de trabajo, por tratarse de tareas a

n I

v . . : X .
~ (desarrollar en el mismo nivel, y resultar conveniente resolver

conjuntamente las mismas.

Se realizard el reordenamiento de los espacios ocupados por
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mencionadas anteriormente (3 grupos de dos sectores).
puede observar,

también existird concordancia con el avance de

las obras correspondientes en el nivel de boleterias.
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CUADRO N°¢ A5.12: PLAN DE

Utilizacién del espacio b

C ey e
CULLERMO
N1

XS AR
PERRONG

DESCRIPCION

SECTORES E-P

a) Oficinas y depdsitos

Excavacién patio de aire y luz
Ejecucion de piso y alero patio
Demolicidn cerramientos existentes
Contrapisos A
Pisos

Cerramientos,aberturas y cielorrasos
Instalacién eléctrica

Terninaciones

b) Recepcidn y entrega de equipajes
Retiro de anoblamientos

Demolicidn de divisorios existentes
Cerranientos nuevos modulos
Colocacion de mostradores

SECTORES C-D

a) Oficinas

Demolicién cerramientos existentes
Contrapisos

Pisos

Cerranientos,aberturas y cielorrasos
Instalacién eléctrica

Terninaciones

b) Recepcion y entrega de equipajes
Retiro de amoblamientos

Demolicién de divisorios existentes
Cerrarientos mueves xddulos
Colocacién de wostradores

SECTORES A-B

2) Oficinas

Excavacién de patio aire y luz
Ejecucién de piso y alero de patio
Denolicién cerramientos existentes
Contrapisos

Pisos

Cerranientos, aberturas y cielorrasos

Instalacion eléctrica

Terninaciones §

b) Recepcidn y entrega de equipajes
Retiro de amoblanientos
Demolicién de divisorios existentes
Cerranientos nuevos nédulos
Colocacién de mostradores

||Irl
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4.74. El1 plazo de ejecucidén de las tareas es de 6 meses a partir

del inicio de la Concesién. Se realizard el reemplazo en forma
alternada, manteniendo en lo posible equipos que actualmente
funcionan, evitando la anulacién total del sistema en un momento
dado. Por tal razdén se puede ver en el Plan de Trabajo gque todas
las tareas sé subdividen en 2 periodos correspondientes al 50 %

cada uno.

CUADRO N*f A5.13: PLAN DE AVANCE DEL GRUPO F
Reordenamiento y provisién de montacargas y remocidén
de molinetes y barandas de andenes

Nl DESCRIPCION S

]
o
-
=
L.
(7]

Elininacién de los nontacargas existent, |MeS—_-u
Remocién de escaleras metdlicas -

I_'

Obras de base para montacargas
Construccién de pesadizos p/montacdrgas
Instalacion de montacargas

U
1

.\ ' L1l ,

Construc. salas de méquinas montacargas | | _
——
——
——

—
]
Instalacion eléctrica e hidrdulica I

M.E vy
- 0.y S.P.

D O w3 OV LN e L) DO e

Elininacion de barandas y molinetes _— —
Colocacién de tapas prefabricadas ' — —
111
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- Utilizacioén del espacio bajo cal ingreso de ta

vehiculos particulares

las circulaciones peatonales. Para la construccién de
guarderia se ejecutard un vallado de proteccién junto a la vereda

de la calle de salida de taxis y automéviles particulares.

CUADRO N¢ A5.14: PLAN DE AVANCE DEL GRUPO F
Utilizacidén del espacio bajo calle de ingreso
de taxis y vehiculos particulares

¥} DESCRIPCION S E X A N A 5
1[213[415]617(8]9(0(1|2|314]15] §71819{0J1)2{3|4}15(617(8191001{2)3 4[5{6]7(819]011}2{3[4]5|6{7}8

1| Vallado de proteccién - J

2| Linpieza y preparacién del terreno —_—

3{ Replanteo -

4| Cerranientos exteriores e interiores R EE———

5| Instalacién eléctrica : '— i_

6| Instalacién sanitaria y de gas || | — —

7| Contrapisos _I

8] Pisos I I I l |

9] Revoques, revestinientos y cielorrasos

10{ Colocacién de carpinteria ME—

11{ Pulido de pisos y terminaciones | l I———
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A5.4.7.- GRUPO G

. 9
-

Corresponde a la aislacién hidrdaulica de la cubierta y“§l<’\.ﬁ
al-e

Lo

acondicionamiento integral de la €stacién terminal, y comprende

/
cuatro etapas a saber: Aislacidén hidrdulica de la cubierta,

Instalaciones y sistemas, edificios y vias de circulacién.
Instalaciones y sistemas

El orden de ejecuciodon de las tareas de reacondicionamiento
ha sido definido priorizando 1las condiciones de higiene,
seguridad y eficiencia en el funcionamiento, para considerar en

segundo lugar los aspectos propios de la estética y el confort.

En este orden de ideas, primeramente se reparardn los grupos
sanitarios del nivel +4.74, luego se hard la reposicidén de los
~elementos del sistema de proteccidn contra incendios (mangueras,
extinguidores, sefializacidén propia).

En segundo lugar se reacondicionardn los ascensores y las
escaleras mecdnicas existentes (entre nivel 1.00y 4.74), el aire
acondicionado del nivel +4.74 y se completard el sistema de
iluminacién exterior e interior existente, hasta tanto se

realicen las obras propias de esta Propuesta.
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terrazas, asi como reparacicnes generales en aberturas en todos
los niveles, habilitando las puertas corredizas de salida a las
terrazas y realizando la colocacién de las manijas de abrir las

ventanas.

Se ejecutardn reparaciones de 1los cerramientos de

mamposteria agrietados en el nivel + 1.00.

En concordancia con 1las tareas correspondientes al
reordenamiento de las distintas dreas de la ETOR, se ejecutardn
las tareas de acondicionamiento final, tales como pulido de pisos

de hall publico en niveles 1.00 y 4.74
Vias de circulacién
Se realizard el reacondicionamiento de 1las vias de

circulacién peatonales y vehiculares. Las veredas a reparar

corresponden a las siguientes 2zonas: subestacién de GNC, calle

elevada de ingreso de taxis y vehiculos particulares y limite de

la Terminal sobre calle 10;
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En cuanto a circulaciones vehicullares se realizard el bacheo 2 ;
e, e e e
[ ‘Y . .I 3 !
Y rejuntado de todas las dreas que presgnten estados defec‘gf}f&sos-,- ;o
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N . ~ PP N\,
que no hayan -sido consideradas como/ Una obra especifica \de%la .

~
.

Propuesta.

CUADRO N2 A5.15: PLAN DE AVANCE DEL GRUPO G 7
Aislacién hidrdulica de la cubierta y acondicionamiento integr

-

Nt DESCRIPCION S E XN 4 ¥ A& 8§

AISLACION HIDRAULICA DE LA CUBIERTA
Linpieza y preparacién superficie  |WNSNEE
Reparaciones localiz, de la cubierta R
Colocacion de nembrana I TRE——

TXSTALACIONES ¥ SISTEMAS
Reparacién de grupos sanit. en N.+4,74 |F—-
Reposic. de elementos protecc. incend.
Reparac. de ascensores todos los nive.
Reparac. esc. mecdnicas en N.+1/+,74
Reparac. aire acondicionado en N.+4,74
Renovac, de ilurinacidn inter. y exter

EDIFICIOS

Reposicion de vidrios en cerramientos
y cielorrasos del nivel +4,74. 2 :

Reposic, de puertas en todos los nivel
Pintura y reposic. de losetas de terra
2a en nivel 48,74, IR
Pulido de pisos en hall piblico del
nivel +1,0 :
Pulido de pisos en hall piblico del -
nivel + 4.74.

Reparaciones en xaxposteria nivel +1.0

VIAS DE CIRCULACIOK

Reparac. de veredas

Bacheo y rejuntado de calzada
Reparaciones diversas

a g e ]

ISR
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A5.5.- PLAN DE AVANCE GENERAL DE OBR/

A

\ L

dhee

y
e los planes de .av

s

A partir de 1la elaboracidn

particularizados para todas las

anteriores.

Como se expresd al inicio de este capitulo el criterio
badsico adoptado fue referenciar las obras a los plazos mdximos
del Pliego de Licitacién, respetando las posibilidades de
funcionamiento de la Termina; y la comodidad y seguridad de los

usuarios de la misma.

El resultado ha sido un plan de avance completamente
integrado con estos dos conceptos, para elaborar el cual ha sido
necesario prever algunas reduqciones sustanciales de plazos de
ejecucién de tareas, como unica posibilidad de no afectar el
funcionamiento de todas las actividades que se realizan en la

ETOR.

En el CUADRO N2 A5.16 se presenta el plan de avance general
de las obras propuestas, superpuesto con el marco referencial
presentado en el punto A5.3.

._—\n

M.E.y , SR
O.ys.pP. A
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[CId AT
HUSD uo

FE- & - aev e TE

| DESCRIPCION PLAZD EFECTOS/
EJEC.| DERIVADOS
1| Acondicionaniento térmico hall pdblico} 9
¥odificac, de tableros electrdnicos 9
Reordenaniento de boleterias 9 | ACENTUADOS
Nonitores de inforracién p/piblico 9 | S/FUNCIONAY.
Instalacion escaleras pecdnicas 9
Asientos para piblico 5
Bebederos aqua refrigerada 5
2 Calle acceso y estac, tpte. urbano 5
Cubjertas peatonales sobre estac. 6
Reparacion de veredas 5
Yodific. salida de taxis y partic. 5 | MODERADOS
Cubiertas de espera de taxis 6 | S/CIRCULAC.
Calle de ingreso y playa maniobras 5
Control de ingreso de denibus 6
Reconstr, ingreso de denibus 6
Cerco de alazbre y pantalla verde 5
Reforestacidn y abient. paisajistica | 12
3} Circulacién cubierta elevada 12 | ACENTUADOS
Local ingreso Ramos Nejia 12 | S/CIRCULAC.
4| Facilidades internzcionales 16 | MODERADOS §/|::
FUKC. Y CIRC
5| Descanso transit. pasaj. y choferes | 24 | MODERADOS S/
Lavadero de émnibus 24 | CIRCULAC.
§| Reord. usos nivel +8.48 12
Utiliz. espacio bajo playa maniobras | 12 | MODERADOS
Reordenariento y provisidn pontac. 6 | S/FUNCIONAX,
Utilizacidn espacio bajo taxis 12
7| Acondicionaniento integral 6 | ACENTUADO S/ |ummme
Aislacion hidrdulica de la cubjerta 5 | FUNC. ¥ CIRC

M.E v
0.y &.P.

MR plazos de ejecucién de las obras

Plazos mdximos establecidos en el Pliego de Licitacidn
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El sistema de mantenimiento opuesto parte de la pre

de asegurar el correcto funcionam%ento de todas las instalaciones™
de la ETOR, asi como un perfecto estado de los elementos

componentes del edificio y las dreas exteriores de la misma.

Para definir el esquema de mantenimiento se analizaron
profundidad 1las caracteristicas del edificio y sus 4&reas
exteriores a fin de identificar 1las periodicidades de 1las
revisiones a realizar en 1los distintos elementos gque 1los

componen.

Establecido un sistema de seguimiento permanente, éste
posibilitard la ejecucién de las reparaciones de manera inmediata
ante la aparicién de deficiencias, lo que redunda en un beneficio
global, tanto desde el punto de vista de 1la estética del
edificio, como del funcionamiento de las instalaciones y sistemas
y de la economia del servicio de mantenimiento. La deteccién
temprana de irreqularidades es el criterio bdsico utilizado en

la concepcién del sistema descripto.

En este orden de ideas, se programaron las revisiones a
ealizar en forma peridédica en las instalaciones y componentes

el edificio, tomando en consideracién, en la determinacién de

H
————iellas, en primer lugar los factores de riesgo involucrados, en

segundo lugar, la confortabilidad del servicio a brindar a los

——————lusuarios y la estética del conjunto edificio-dreas exteriores y,

1
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Para la programacién de 1 revisiones y reparacione
correspondientes se prepararon distintas cartillas

mantenimiento. En las cartillas mencionadas se

Terminal diferenciando los elementos que requieren revisiones
frecuentes (del orden de dias) de aquéllos que permiten lapsos
mayores (mensual, bimestral, etc). Para frecuencia alta de
revisiones se proponen cartillas_ de .mantenimiento mensual,
mientras que para intervalos mayores se utilizardn cartillas que

incluyen periodos de tres anos..

De esta manera se organiza el sistema de mantenimiento de
la ETOR siguiendo un criterio racional para su desarrollo

temporal, en funcién de los conceptos mencionados méds arriba.

Mediante las cartillas sefialadas se realizard el seguimiento
del cumplimiento del plan, ya que sobre ellas debe indicarse la
concrecién de cada tarea, en el momento previsto en el cronograma

de mantenimiento.

En caso de detectarse deficiencias, éstas se registrarédn en
partes especificos para cada drea, asi como las medidas aplicadas

0 a aplicar tendientes a la solucién del inconveniente encontrado

Yy su plazo de ejecucién. Las reparaciones menores serdn resueltas

Firectamente por los operarios e informadas con posterioridad a

su ejecucién. Las reparaciones que requieran decisiones técnicas



los encargados de mantenimiento,

de estas en los plazos fijad

correcciones realizadas.

Este sistema posibilita un control directo sobre todas 1
dreas a mantener, permitiendo un seguimiento sencillo de
funcionamiento del mismo, asi como la realizacién de ajustes en
caso necesario. La comparacién de las cartillas base con las
reales permite la evaluacién general del sistema de mantenimiento
asi como las previsiénes para futuras modificaciones que se

pudieran introducir.

En base a la periodicidad establecida entre revisiones y
teniendo en cuenta el requisito del Pliego de Licitacidén de
trabajar en tres turnos, se realizé la asignacién de personal del
drea de mantenimiento,. dividiéndolo por rubros: Direccién,
Edificio, 1Instalacién eléctrica-electromecdnica, Instalacién
sanitaria y gas, Areas exteriores y Taller. La Direccién y el
taller serédn parte del servicio de mantenimiento general, sin

discriminar entre edificio o &4reas exteriores.




REPRE

Segun la descripcidén conceptu

el punto anterior, se realizard el
las siguientes &reas:

a) Edificio

b) Instalacién eléctrica

c) Instalaciones electromecdnicas
d) Instalacién termomecénica

e) Instalacién sanitaria y de gas

Para el mantenimientb del edificio se han fijado periodos
tentativos entre tareas de pintura, pulido de pisos, reparaciones
generales de carpinteria, albafiileria, cubiertas de techo vy
galerfias cubiertas. Se prevé la realizacién permanente de las
reparaciones menores gque reésulten necesarias durante todo el

periodo de la Concesién.

En la instalacién eléctrica se propohe la verificacién
continua del tablero principal y tableros seccionales. También
se ha previsto una alta frecuencia de revisiones de los sistemas

Cybiiﬁ_de distribucién, iluminacién interior y exterior, fuerza motriz,

tomunicaciones, control y sefializacién, difusién acistica y grupo

—dlectrdégeno.




sistema de proteccién y maniobra de las mismas.

Las instalaciones termomecdnicas adquirirén una dgran
»complejidad a partir de la incorporacién del acondicionamiento
del hall de publico en los dos niveles superiores, para el cual
se.ha desarrollado un proyecto que incluye la operacién combinada
de sistemas diferenciados por sectores. Para garantizar el
funcionamiento correcto de este sistema se ha previsto una
frecuencia muy alta de controles por parte del equipo de
mantenimiento, tanto de los equipos de aire acondicionado como

de los sistemas de distribucién.

Por udltimo, para la instalacién sanitaria y de gas se

proponen controles semanales de todos sus componentes.

Se presentan a continuacién las cartillas de mantenimiento
correspondientes a las dreas mencionadas, las que serviran para

a organizacién y control de la eficiencia del sistema propuesto.
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EDIFICIO {cartilla de mantenimiento para perfodo de tres afios)

RUBRO

PINTURA

PIS0S

CARPINTERIA

ALBARILERIA

CUBIERTAS

REPARACIONES MENORES

PRIMER AKO SEGUNDO AKO] TERCER AKO




INSTALACION ELECTRICA (cartilla de mantenimiento mensual)

1® SEMANA 2° SEMANA 3* SEMANA 4* SEMANA

RUOUBRO
LIHIHIJIVISIDILIKIKIJIVISIDILIK{RIJIVISIDILIKIMITIVISID

TABLERO PRINCIPAL

TABLEROS SECCIONALES 11 18| |

DISTRIBUCION ELECTRICA B ' ||

ILUMINACION INTERIOR | i 11 I

TLUMINACION EXTERIOR | | 1 |

FUERZA MOTRIZ | | | |

COMUNICACIONES | |

CONTROL Y SERALIZACION i | i I

DIFUSION ACUSTICA | i

GRUPO ELECTROGENQ i |




RePRUSENTANTE

INSTALACIONES ELECTROMECANICAS (cartilla de mantenimiento para perfodo de tres afios)

PRIKER ARKO SEGUNDO ANO| TERCER AKR

RUBRDO
E{F|M|A|K{J|J{A{S|OINIDJE(F|M{A{K]|J|J|A}S{O(X|D|E{P|HIA[M(J|J|A[S[O[N{D

ASCENSORES = MONTACARGAS

- Control de puertas | h Ah, h } b i Ji 1 !
- Selector Haquina | 'h i h ‘ i i i ] i
- Cabina pasadizo | F_ F ' ' P

ESCALERAS HECANICAS

| T —

- Lubric.- Contacto ppal.

- Sistemas de proteccién,
Niveles, Placas puente,

Prenos, etc. - UL RURLRURLRURLELURLELR UL UL
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INSTALACIONES TERMOMECANICAS (cartilla de mantenimiento para periodo de tres afios)

PRIMER AKO SEGUNDO ARO| TERCER ARO

RUBRO
E|FiM[A|H|J[J|A]S|OIK|DIE|F(K(A|H|J|{I|R[S[{O|NDJE|F|MIA[M|I]|I{A|S|O|N|D

EQUIPOS Hinn) h 1] ) i
DISTRIBOCION h P h ) j h




Se gupLeira

' ERVO LUIZ

INSTALACION SANITARIA Y DE GAS (cartilla de manteniriento mensual)

19 SEMARA  2° SEMANA 37 SHMANA 47 SEMAMA
RUBRO

L{¥{x|J{v|s(pfu(x|u[|vis(D]L|x|x|3{v|s|DIL |M|¥|3{v{s|D
RESERVAS ll || ll l|
B I I I I

DISTRIBUCION DE AGUAS i i

DESAGUES I I

GRUPCS SAKTTARIOS | |

SERVICIO CONTRA INCENDIOS | | | |

BEBEDEROS | I

THSTALACION DE GAS ]I L ll Il

10




Dentro del mantenimiento de

Terminal se incluyen tareas sobre
misma y mantenimiento de la senalizacién horizontal y vertica
exterior. Para estos rubros también se han definido
periodicidades para la ejecucidén de tareas de mantenimiento, las

cuales se presentan en la cartilla correspondiente.

En los apartados siguientes se indican las instalaciones y
equipos destinados al mantenimiento de las &reas exteriores, asi

como el personal afectado a las tareas mencionadas.

No se considera en este punto el mantenimiento de los
espacios verdes de la ETOR, para el cual existird un servicio

independiente, cuyas caracteristicas se describirdn mds adelante.

11
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AREAS EXTERIORES {cartilla de mantenimiento para periodo de tres afos)

PRIKER ARO | SEGUNDO ANO| TERCER AKO
RUBRO , '
E[F{¥|A413]31A[S[0|K|D{E{P K[ [¥1a]3 IS 0| |D]E|F|KiAINa|J|A[S o]k |D
SEAALTZACION | | 0 i 1
VEREDAS 1 ‘l m
1 .
‘| PAVIKENTOS ASPALTICOS Cada tres aos |
A |
. . IR
PAVINENTOS DE B’ A", cadados;‘az&si
11

ME Y
0.y S.P.
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El Oferente mantendrda la actual
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bicacién de los locales

destinados a mantenimiento, tanto en l¢\referente a los edificios

como a las dreas exteriores.

Se procederd al reacondicionamiento de las instalaciones
existentes, incorporando equipos modernos para la realizacién de
los servicios, bancos de trabajo, renovacién de las instalaciones

fijas, oficinas, etc.

El Concesionario adquirird para realizar el mantenimiento
de la ETOR un equipo completo para cubrir las necesidades de los
distintos grupos del personal involucrado en 1las tareas
correspondientes. Sé incluyen dos camionetas para movilizacién
de materiales, equipos y personal en la Terminal y fuera de ella

y herramientas varias para cada grupo de mantenimiento.

. torizad
1 Camioneta Ford F 100 Diesel

1 Camioneta Volkwagen Saveiro Diesel

1 Amoladora de banco monofédsica de 1/2 HP

1 Perforadora de banco monofdsica de 3/4 HP

1 Compresor de 1 HP

13



2 Equipos para trabajo aéreo ma

adjuntos). Altura mdxima de trabajo 1Y}/ m.

3 escaleras tijera de duraluminib, con escalones planos
sobre una de sus hojas, plataforma y tope de apertura maxi

altura 3,80 m.

extendida 11,20 m.

1 equipo para soldadura eléctrica de 350 A

1 equipo para soldadura autégena de_l kg/m3

1 equipo para lubricacién

1 cizalla N® 3

3 Morsas N*? 3

3 juegos de herramientas para electricidad (llaves, pinzas,
tester, soldador, buscapolo, destornilladores, pelacables,
alicates, etc.)

3 juegos de herramientas para sanitaristas (llaves, pinzas,
soldador, cintas destapacanerias, elementos para pruebas
hidraulicas, maza, cortafierros, etc)

1 juego de grinfas

3 juegos de herramientas de albafiileria y pintura (béldes,
picos, palas, cucharas, méquinas para cortar mosaicos,
rodillos, brochas, mndquinas de pintar elementos de
seguridad: arneses, cascos, sogas, etc.)

1 mdquina hormigonera ’

5 carretillas (3 comunes, 2 pars.interiores)

2 juegos de herramientas para jérdineria (rastrillo, palas,

escarpidor, miaquinas de cortar césped, tijeras, regadores,

14
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ETOR incluye encargados de la direccié
del taller, equipos para el mantenimiento de

eléctrica y electromecdnica, instalaciones sanitaria y de gas
etc.)

DIRECCION
- 1 Jefe de Mantenimiento (1 turno)
- 2 encargados (2 turnos - uno nocturno, rotativo)

- 3 capataces (uno por turno)

TALLER

- 3 encargados de entrega y recepcién (uno por turno)

TAREAS GENERALES
- 3 Oficiales albafiiles
- 1 Oficial herrero
-1 Oficial:pintor

- 2 ayudantes

NST CION ELEC A = CTROMEC Cc

- 3 oficiales electricistas (uno por turno)

|-~ 3 ayudantes electricistas (uno por turno)

- 1 Técnico mecanico

'— 1 Técnico en mantenimiento de equipos electrénicos

15
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IN ON A Y GAS
- 3 Oficiales plomeros-gasistas (uno|poxr turno)

- 3, ayudantes (uno por turno)

C6.- GUARDIA PERMANENTE

Se mantendrd una guardia permanente, cuyos responsables
serdn: un encargado de mantenimiento, un oficial electricista,
un oficial sanitarista y un ayudante. Los turnos serén rotativos,

en forma semanal.

16
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PLAN DE PRESTACION DE SERVICIOS

En este capitulo se presenta L descripciodn

distintos servicios que se prestardh/len la Terminal,

directamente por el Concesionario,

organizaciones particulares a través de contratacioén,

locacién o cualquier otro de los sistemas previstos,

indicaran en cada caso.

Para la definicién del plan de prestacién de servicios se
consideraron distintos aspectos que hacen al funcionamiento
satisfactorio de una Terminal de émnibus y que seguidamente se

detallan:

1.- La importancia del usuario en empresas de servicio

publico.

2.- La importancia de las empresas de transporte que

proporcionan el servicio piblico.

3.- Necesidades del personal que forma parte de las empresas
...--——qae operan en la terminal y cuya cobertura facilita la prestacién
NME Y

0.y S.®ié un servicio eficiente a los usuarios.

El Oferente interpreta que la valorizacién del cliente como

interés fundamental estd intrinsecamente considerada en el

presente llamado a Licitacién, ya que en el mismo se establecen

servicios a prestar cuyo objetivo indudable es brindar comodidad

18



y eficiencia a los pasajeros

de los niembros de la empresa oferente en la prestacidn de
servicios relativos al funcionamiento de estaciones de 6mnibus

y al transporte de pasajeros.

Los tres componentes bédsicos mencionados mds arriba
(usuarios, empresas y personal), ademds de los requisitos
establecidos en el . Pliego de Licitacién han sido los elementos
definitivos en nuestros plan de prestacién de servicios, en el
cual, tal como podrd observarse se han incorporado funciones en
la Terminal que, aunque en algunos casos no representan grandes
inversiones, propenden a dar excelencia al conjunto, cubriendo
la totalidad de las necesidades de las partes involucradas en el

funcionamiento de la ETOR.

Los servicios a prestar por el Concesionario serdn 1los

ME.Y_;
0.y S.

S1 uientes:

Servicios de limpieza

i Servicios de jardineria

Servicios complementarios:
Obliéatorios:

Sala de primeros auxilios

19



Vigilancia y control
Maleteros y carros

Banos

No obligatorios:

Depésitos transitorios de equipajes

Minihotel de reposo
Oficinas bancarias
Atencién de menores
Atencién de minusvdlidos
Lavado de 6mnibus |
Informacién desde cabinas telefdnicas en hall publico
Servicios Oficiales |

ENCOTEL

TELECOM

Oficina de Turismo

Servicio de remolque interno




Dy

D1.- SERVICIOS DE LIMPIEZA

El Oferente implementara un servi

dia.

La limpieza comprenderd solados, cerramientos, muebles,
artefactos de iluminacién, escaleras mecdnicas y ascensores,
piezas estructurales de hormigén visto, cielorrasos. y superficies
vidriadas, manteniéndose en todo momento dichos elementos en
perfecto estado de linpieza, segin su naturaleza y

caracteristicas.

El servicio de limpieza propuesto se basa en las siguientes

condiciones generales:

- Se cubrirdn tres turnos de ocho horas cada uno:
Primer turno: 7 hs a 15 hs
Segundo turno: 15 hs a 23 hs
Tercer turno: 23 hs a 7 hs
- Este servicio se organizard por SECTORES definidos de la

siguiente forma:

- SECTOR 1: Interno de uso comin: Pasillos

- Barnos

Escaleras

Depésitos

21
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Boleterias

Depdsitos
- Banos rentados
SECTOR 3: Externos de uso comin: - Playas de estacionamient
~ Plataformas
- Circulaciones peatonales
- Circulaciones vehiculares
SECTOR 4: Externos de uso exclusivo: - Torre de control

- Cabinas de estac.

Se propone la ejecucién de las tareas de limpieza de solados
de las circulaciones interiores y exteriores mediante méquinas
barredoras complementadas con terminacién manual en lugares
puntuales. El resto de los trabajos se realizaré en forma manual,

utilizando elementos de primera calidad y con personal idéneo.
La limpieza del interior del edificio principal se dividirad

por niveles, con espacios habilitados para el depdsito de los

elementos de mano.

Lé efectividad del sistema serd verificada por los

ncargados del servicio, los cuales deberdn recorrer en forma
rmanente todos 1los sectores del ;edificio, realizando

dicaciones a los operarios acerca de las tareas a desarrollar
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y controlando 1los meétodos vy

ejecucién.

Forma operativa

uso comin y de su propio uso exclusivo.

Los sectores de uso exclusivo correspondientes a las
empresas transportistas o a los locales comerciales deberdn ser
mantenidos en perfectas condiciones de 1limpieza por 1los
locatarios  correspondientes. El Concesionario realizard

inspecciones periédicas del estado de los mismos.

La obligatoriedad del mantenimiento en perfecto estado de
aseo de los locales comerciales u otros sectores alquilados
constara en el contrato_de locacién, asi como el reconocimiento
de la autoridad del Concesionario para realizar las inspecciones
mencionadas. También se fijard el mecanismo por el cual el
Concesionario podrd exigir el cumplimiento de las normas de

‘higiene (@ultas o prestacién del servicio con cargo directo al

usuario).

e 23

o




A CEAL [

1.LGO BUNE
rEPRef B

el sistema motorizado.

ubicado en el sector B del edificio.

El personal recogerd los residuos en recipientes montados
sobre carros transportables'manualmente, descargdndolos en un
tubo de disposicién vertical en cada piso, ubicado en el sector
B del edificio. E1 tubo a su vez descarga en el nivel inferior
sobre un recipiente que directamente es transportado hasta 1la
zona de playa de estacionamiento de émnibus (nivel +1.00, para

la eliminacién de su contenido.

Las circulaciones exteriores y playa de estacionamiento se
se limpiarédn mediante mdquinas barredoras de mayores dimensiones,
dos veces por dia.

En cuanto a las superficies verticales vidriadas, las mismas
se limpiardn desde el interior dos veces por semana y desde el
exterior una vez por semana. La limpieza de los elementos
vidriados inaccesibles desde el éiso correspondiente se realizaréd
con auxilio de los elementos para trabajo en altura necesarios

~con el fin de garantizar la seguridad del personal que efectuia

el trabajo y la eficiencia del mismo.

La limpieza de los jardines estard a cargo del personal

especifico de jardineria, a fin de evitar interferencias entre

' 24
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Retiro de los residuos

a) Propios de los espacios comunes:

Se colocardn recipientes en los lugares de circulacién
espera de publico, el personal recogeréd los residuos depositados
en los mismos tres veces por dia, al iniciar el turno
correépondiente. Estas frecuencias se incrementardn en
situaciones de pico de publico o en general cuando se advirtiera
la necesidad de hacerlo. Ademds se contard con un servicio de
recoleccién y limpieza continua de los halls piblicos de todos

los niveles.

En el cuerpo principal del edificio 1los residuos se
conduciran a un local destinado a ese fin en cada nivel, donde
se arrojaran por el conducto vertical mencionado anteriormente.
Dicho local serviréd de depésito de los elementos de limpieza del

correspondiente nivel.

En la zona a incorporar para usos miltiples bajo la calle

ingreso de taxis y vehiculos particulares se realizard la

0.y S.Pe¢oleccién de los residuos de manera similar y con las mismas

frecuencias, siendo transportados en carros hasta el depédsito

general de residuos a ubicar en el nivel inferior (mismo nivel).
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b) Propios de los locales privados
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a los bares y confltén;
\.:_

la disposicién de 1los

Bares y confiterias: Se prove
de recipientes herméticos para
desperdicios, los cuales serdn reemplazados por recipientg

vacios cuatro veces por dia, a las 2 hs, 10 hs, 16 hs y 22 hs\

Otros locales: Colocardn los residuos en bolsas de pldastico
gue serdn retiradas por el personal de limpieza de la ETOR 1 vez

por dia, en coincidencia con el ingreso del segundo turno (15 hs)

Los residuos depositados en él nivel de planta baja, en el
espacio habilitado a ese f£fin, se transpértarén hasta dos
contenedores ubicados en la playa de estacionamiento de émnibus,
cada Vvez Qque sea necesario. El1 Concesionario contratard un
servicio externo que retire los contenedores diariamente, en un

horario comprendido entre las 2 y las 4 hs, reemplazdndolos por

otros vacios.

Desinfecciones: Se propone la'implementacién de un mecanismo de
_desinfeccién generalizada periédipa de los distintos sectores de
la ETOR. |

Se realizard la desinfeccién de los locales de uso comun,

sequn el siguiente programa:

Una vez al afo: Locales propios del Concesionario (oficinas,

er de mantenimiento, depésitos; etc).
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cada 6 meses: Espacios de circ

(hall publico).
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Semanalmente: Servicios sani (adicionalmente a 1a- --"

limpieza). -

Se ofrecerd el servicio de desinfeccién a los locales
comerciales y empresas de transporte, asi como a empresas que

presten servicios diversos en la Terminal.

En circunstancias especiales que lo justifiquen (p ej. por
razones de prevencién), se realizard la desinfeccidén de 1los

locales que asi lo requieran.

Personal afectado y elementos necesarios

Personal:
Direccién: 3 encargados de limpieza (1 por turno)
Mdquinas barredoras: 3 operarios + 1'relevo.por‘méquina
Limpieza manual y recoleccién de residuos: 3 personas
por piso (tres turnos) |

Linpieza manual dreas exteriores: 2 personas (3 turnos)

¥l enentos necesarios:
3 Barreaspiradoras Turbién TB 70.

1 Motobarredora pequefia para interiores, veredas,

playas de publico, etc.

1 mdquina grande para playa de 6mnibus, estacionamiento,
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circulaciones vehiculares.
50 Recipientes para residuos

36 Recipientes para locales gaspyondmicos

4 Carros para transporte de r$siduos

1 Recipiente para depésito transitorio de residuos en planta
baja

1 juego por piso de elementos varios: escobillén, escobas,
palas, secadores, lampazo, detergentes, lavandina, ceras,

lustre para elementos metdlicos.

D2.- SERVICIO DE JARDINERIA

En el plano correspondiente a reforestacién y ambientacién
paisajistica se puede observar la disposicidén de la forestaciodn

propuesta, que requerird un importante servicio de jardineria

para su mantenimiento.

Se colocardn maceteros interiores con plantas ornamentales,
las que a su vez requerirdn rotacién debido a la permanencia en

lugares cerrados con gran afluencia de piblico.

Se procederd al cuidado permanente de 1los espacios

correspondientes manteniéndose y reponiéndose especies y césped.

Se implementard un sistema de riego por aspersién en todos
os espacios verdes, de manera tal que se asegure el correcto

gado de los mismos mediante la sola operacidén de las llaves de
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en el ESQUEMA N¢ D2.1.

Yy el sistema se comanda por medio de llaves esclusas que s

accionan manualmente para cada circuito.

El proyecto se estructura en tres sectores independientes,
partiendo de la premisa de lograr la mejor distribucién, con el

menor desarrollo de cafierias y el menor consumo de agua.

El suministro de agua se efectuard a través de bombas de
pozb profundo que tomaran el agua de cisternas enterradas,
ubicadas convenientemente con los comandos en locales técnicos.
La disposicién de la red de agua para riego y el sistema de riego
por aspersién>tienden a garantizar la optimizacién de su uso, de
manera de posibilitar ofrecer a los usuarios de la ETOR un

entorno siempre verde.
Forma Operativa

El servicio de jardineria funcionard con personal propio del

Concesionario, el cual trabajarid en dos turnos.

Dado el importante proyecto de parquizacién realizado, el

ervicio de jardineria necesitard seguir un plan cuidadoso para
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periodos de primavera y verano, pero se mantendrd un servicj

minimo durante todo el atro.

Se renovardn las plantas de flores en coincidencia con el
inicio de 1las cuatro estaciones, de manera de asegurar la
presencia de color en los espacios abiertos de la ETOR, durante

todo el ano.

Durante cada estacidén se realizard reposiciédn permanente de

las plantas en mal estado que correspondan a dicha estacién.

En los espaéios interiores se colocardn plantas ornamentales
segun el proyecto de "Reforestacién y ambientacidén paisajistica".
El conjunto serd revisado bimestralmente, realizando la rotacién
de 1las plantas que pudieran estar afectadas debido a 1la

permanencia en lugares cerrados.

Per. a £ entos esarios
Pe:sonal:

1 Jardinero Jefe vy ‘4 personas permanentes ( 2
jardineros y 2 ayudantes) mds un relevo (el relevo puede ser

rsonal de mantenimiento)
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para tareas especificas.

Elementos necesarios:

Cortadoras de césped eléctricas: 4
Bordeadoras: 2

Motosierras: 2

Herramientas de mano (palas, pico, rastrillo, sierra,
tijeras, azadas, balde, etc): 5 juegos completos
Fumigadores: 2 |

Elementos para riego (ﬁangueras, regadores):
Carretillas: 4

Escaleras: 2

Arneses y sogas para trabajos en altura: 4 equipos

completos
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